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1 BEVEZETES

1.1 A FENNTARTHATO VAROSI MOBILITAS-TERVEZES (SUMP)

1.1.1 FENNTARTHATO VAROSI MOBILITAS-TERVEZES AZ EUROPAI SZAKPOLITIKABAN

Az Eurdpai Unid népességének 70%-a varosokban lakik, GDP-jének 80%-at
a varosokban termelik meg. A vdrosokon beliil ugyanakkor egyre nehezebb
kozlekedni, és ez szamos karos hatdssal is jar:

e dllanddsultak a forgalmi torlédasok;

e a kozlekedési eredetli széndioxid-kibocsatas 23%-a a vdarosi
terileteken keletkezik;

e rendszeresek a légszennyezettségi hatarérték-tullépések és a
zajterhelés;

e a kozuti balesetek évi 28 000 haldlos adldozatot kévetelnek, 38%-
ban varosi terileteken.

Tekintettel arra, hogy ezeknek a problémaknak a megel6zésében és
kezelésében az egyes varosok kozétt jelentés kilonbségek vannak,
megfogalmazédott az a javaslat, hogy a varosi mobilitas-tervezés
legsikeresebb gyakorlatait 6sszegyjtsék, szintetizaljak, és elérhet6vé tegyék
minden eurdpai varos szamara. Fontos lépés a megoldas felé, ha a varosok,
varostérségek szintjén a kozlekedéstervezés szemléletében és
madszereiben is meg tud Gjulni; ezért keriilt az eurdpai kozlekedéspolitika
napirendjére a fenntarthatd varosi mobilitas-tervezés.

Ennek megfelel6en A vdrosi mobilitds cselekvési terve (2009) 1.
intézkedésként nevesiti a fenntarthaté varosi mobilitasi tervek
kidolgozdsanak felgyorsitasat utmutaték kidolgozasaval, a tapasztalatcsere
elGsegitésével, 6sztonzékkel és ajanlasokkal, és erre batoritja a tagdllamokat
is.! A kozlekedéspolitikai Fehér Kényv (2011) mar felveti — az unids
iranymutatasoknak megfelel6 nemzeti szabvanyokra épll6 — varosi
mobilitasi tervek esetleges kotelezGvé tételét bizonyos méretl varosok
esetében, valamint a regionalis fejlesztési és kohézids alapok tdmogatadsainak

1 A Bizottsdg kozleménye az Eurdpai Parlamentnek, a Tandcsnak, az Eurdpai
Gazdasagi és Szocialis Bizottsagnak és a Régiok Bizottsaganak. A varosi mobilitas
cselekvési terve, Briisszel, 30.9.2009 COM(2009) 490 végleges. http://eur-
lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/PDF/?uri=CELEX:52009DC0490&from=EN



http://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/PDF/?uri=CELEX:52009DC0490&from=EN
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/PDF/?uri=CELEX:52009DC0490&from=EN

ezen feltételhez kdtését. 2 Az erre éplld Vdrosi mobilitdsi csomag (2013)
részletesebben is meghatdrozza a fenntarthaté varosi mobilitasi terv
fogalmat, céljait és jellemz6it, egyuttal hangsulyozza, hogy a tagallamok
feladata a koncepcio helyi adottsagokhoz illesztése, és a varosok elérésében
is jelentds a szerepiik. 3

Az Eurdpai Bizottsag létrehozta az Eurépai SUMP Platformot,* a legjobb
gyakorlatok alapjan nemzetkdzi szakért6i csapattal kidolgoztatott egy
Utmutatét,® szamos médszertani és tapasztalatcsere projektet tamogat (pl.
ELTIS-Plus SUMP, CH4LLENGE, BUMP) tobbek kozott magyar varosok
részvételével, valamint évente SUMP konferenciat szervez (a legutébbit 2015
juniusaban, Bukarestben).

1.1.2 A FENNTARTHATO VAROSI MOBILITAS-TERVEZES FOGALMA, CEUAI ES

JELLEMZOI
A fenntarthaté vdrosi mobilitas-tervezés (sustainable urban mobility
planning, SUMP) fogalma egyszerre takarja a kovetkezGket:

e szemlélet, melynek kézéppontjdban az ember, a varoslako all (nem
pedig az infrastruktdra vagy a forgalom);

e a legjobb eurdpai gyakorlatokon alapuld, de a hazai és helyi
adottsagokhoz igazitott tervezési folyamat, mddszer;

e és maga a stratégiai terv (lényegében kozlekedésfejlesztési
stratégia), amely a folyamat eredménye, és a varos kozlekedési
fejlesztéseinek alapja.

2 Fehér Konyv - Utiterv az egységes eurdpai kdzlekedési térség megvaldsitdsdhoz —
Uton egy versenyképes és eréforras-hatékony kozlekedési rendszer felé. Briisszel,
2011.3.28. COM(2011) 144 végleges. http://eur-lex.europa.eu/legal-
content/HU/TXT/PDF/?uri=CELEX:52011DC0144&from=EN 2.3. pont. 31.: Varosi
mobilitdsi tervek
3 A Bizottsdg kozleménye az Eurdpai Parlamentnek, a Tandcsnak, az Eurdpai
Gazdasagi és Szocialis Bizottsagnak és a Régidk Bizottsaganak. Egyiitt a versenyképes
és erdforras-hatékony varosi mobilitas felé, Briisszel, Brisszel, 2013.12.17.
COM(2013) 913 final.
http://ec.europa.eu/transport/themes/urban/doc/ump/com(2013)913 hu.pdf
Melléklet: Koncepcid a fenntarthaté varosi mobilitasi tervekre. Brisszel,
2013.12.17. COM(2013) 913 final ANNEX 1. Online:
http://ec.europa.eu/transport/themes/urban/doc/ump/com(2013)913-
annex_hu.pdf
4 Guidelines — Developing and Implementing a Sustainable Urban Mobility Plan.
January 2014. http://www.eltis.org/hu/mobility-plans
5 http://www.eltis.org/sites/eltis/files/sump guidelines en.pdf
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A SUMP célja a mindségi és
fenntarthato, a varoslakdkat
szolgdlo koézlekedési rendszer

A terv életciklusa nem ér véget a
jovahagydssal, hanem
folyamatosan a varosi
kozlekedéspolitika iranytiije
marad

Célja minGségi és fenntarthaté koézlekedés biztositasa ugy, hogy az
mindenki szdmara hozzaférhetd, biztonsagos, tiszta (kornyezetkimélg) és
(teriilet- és energiafelhasznalasat, koltségeit tekintve) hatékony legyen,
egyuttal vonzo kornyezet, minGségi kozteriletek jojjenek létre, a varoslakdk
életminGségét, jollétét szolgalva. A varosok szamdra szamdra kiemelt
jelent6ségli, hogy lakdik, a vdrosban dolgozdk és a turistak egy élhetd,
kozlekedési szempontbdl is biztonsagos, korszerl mobilitasi rendszerrel
taladlkozzanak, ahol a kilonb6z6 kozlekedési moédok hasznaldi kdlcsondsen
elfogadjak egymast.

A fenntarthaté vdrosi mobilitas-tervezés f6bb jellemzGi az aldbbiak:

o |atokore a varosra és kérnyékére is kiterjed, hiszen az emberek sem
kozigazgatdsi hatarok szerint szervezik az életiiket;

o integralt szemléleti, figyelembe veszi mas szakteriletek céljait is;

e a tervezés és megvalGsitds sordn bevonja az érintetteket (a
varoslakdkat, a civil tarsadalom és a gazdasag szerepldit);

e avdrosi kozlekedési rendszer értékelésén alapul, és a jovGre nézve
konkrét, mérhet6 célokat tiiz ki;

e minden kozlekedési mddra kiterjed, de 6sztonzi a fenntarthatobb
modok térnyerését;

e azigazan hatékony, a célokat szolgal6 intézkedésekre fokuszal.

A viérosi mobilitadsi terveknek osszhangban kell allniuk az integralt
varosfejlesztési tervekkel.®

A fenntarthatd véarosi mobilitdsi terv Eurdpai Unié altal kidolgoztatott
maddszertana a tervezést egy 6nmagaba visszatéro tervezési folyamatként
hatdrozza meg. Ennek értelmében a terv életciklusa nem ér véget a
jovahagyassal, hanem a megvaldsitas soran és rendszeres feliilvizsgalat
révén folyamatosan a vdrosi koézlekedéspolitika iranytiije marad. A
megvaldsitds tapasztalatai és az értékelés eredményei pedig beépiilnek a

kovetkez6 id6szakra vonatkozo tervbe.

6 Koncepcid a fenntarthaté varosi mobilitasi tervekre pp. 1-5.
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1. dbra: A fenntarthaté varosi mobilitasi terv (SUMP) életciklusa’

1.1.3 FENNTARTHATO VAROSI MOBILITAS-TERVEZES A HAZAI TERVEZESI
RENDSZERBEN

A hazai szakpolitika késve reagalt Jollehet az unids szakpolitika mar régota zaszlajara tlzte a fenntarthato
a SUMP koncepciéra varosi mobilitas-tervezést, és 2013-ban részletesen ramutatott a tagallamok
szerepére, a hazai varosok sokdig csak az uniés moddszertani és
tapasztalatcsere projektek révén (pl. ELTIS-Plus SUMP, CHALLENGE, BUMP)
talalkozhattak a SUMP koncepciéjaval. A 2014-ben elkészilt Nemzeti
Kozlekedési Infrastruktura-fejlesztési Stratégia példaul nem tesz emlitést a
fenntarthatd varosi mobilitdsi tervekrél.® Egységes nemzeti irdnymutatas

7 Guidelines

8 Nemzeti Kézlekedési Infrastruktura-fejlesztési Stratégia — stratégiai dokumentum,
2014. augusztus
http://www.kkk.gov.hu/remos_downloads/Strategiai_dokumentum jovahagyott.4
24.pdf
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A tervezés a TOP-bal
finanszirozhato, de hazai Gtmutato
még nem all rendelkezésre

hianydban el6remutatd, de elszigetelt kezdeményezések sziilettek, példaul
Budapest kézlekedésfejlesztési stratégiaja, a Baldzs Mér Terv.®

A fenntarthatd mobilitas irdnti elkotelezettség mellett ugyanakkor 2015-re
fontos gyakorlati szempontta valt, hogy az Eurdpai Bizottsag egyes unids
tamogatasok odaitélését ahhoz a feltételhez kototte, hogy a varos
rendelkezzen fenntarthaté varosi mobilitasi tervvel. Ez vonatkozik tobbek
kozott az intermodalis kdzpontok finanszirozasat biztositd IKOP 3.
prioritasara is:

,Az IKOP 3. prioritdstengelyében a projektek kivdlasztdsdnak az aldbbi f6
vezérelvei vannak:
1. kivitelezési projektek esetén: [...]
b. A vdrosi kézlekedési projektek szerepeljenek az adott telepiilés
fenntarthaté vdrosi mobilitdsi tervében (SUMP), [...]"*°

A tervezés finanszirozasara az 6nkormanyzatoknak a TOP 6.4. intézkedése
keretében nyilik lehetésége.!! Jelenleg (2015. novemberében) ugyanakkor
tovabbra sem all rendelkezésre hivatalos hazai iranymutatas a
fenntarthaté varosi mobilitasi tervek elvart tartalmi és mddszertani
kovetelményeire vonatkozéan.

A JASPERS dltal megfogalmazott szempontok szerint vildgos tervezési
strukturara van szilkség az eurdpai folyosdkra és az orszagos szintre
koncentrdlé nemzeti kdzlekedési stratégiatdl a térségi és a helyi szintekre
vonatkozd funkcionalis térségi koncepcidkig. A SUMP az utdbbihoz jdl
illeszkedhet, figyelembe véve azt is, hogy a kdzlekedés rengeteg szalon fiigg
Ossze mds agazatok (gazdasag, turizmus, oktatds, egészségiigy stb.)
fejlesztéseivel.

Egy jol elkészitett terv ugyanakkor nem csak az unids forrasokhoz vald
hozzaférés feltétele, hanem segit minden — unids, hazai és varosi — forrast
okosan, koltséghatékonyan, a varos céljait valéban el6mozditva
felhasznalni.

9 Budapest kozlekedésfejlesztési stratégidja 2014-2030: Baldzs Mér Terv.

http://www.bkk.hu/bmt/

10 Integralt Kozlekedés-fejlesztési Operativ Program (IKOP) 2014-2020. 4.38. verzid.
pp. 11, 49.

11 Teriilet- és Telepiilésfejlesztési Operativ Program (TOP). 6.0. verzié, 2014.
november 17. (tervezet).
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1.2 A VAROSI MOBILITAS-TERVEZES GYAKORLATA ZALAEGERSZEGEN

1.2.1 ELKOTELEZETTSEG A FENNTARTHATOSAG IRANT

12

Zalaegerszeg MJV Onkormanyzatdnak fenntarthatésag és fenntarthatd
mobilitds iranti elkotelezettségét jelzi, hogy szamos ezzel kapcsolatos
kezdeményezésben vesz részt:

e 2011-ben fogadtak el Zalaegerszeg Megyei Jogu Varos Telepiilési
Kérnyezetvédelmi Programjat a kornyezetvédelmi torvény alapjan,
a 2011-2016-os id6szakra vonatkozéan. Az okovarossa valast
megcélzé program a kézlekedés kornyezeti aspektusaira is kiterjed,
melynek keretében tobbek kozott biogdz-lizem épillt a
szennyviztisztitd teriletén, amely helyi és helykdzi autdbuszoknak,
valamint a vizm{ haszongépjarmdveinek biztosit Gzemanyagot,
illetve elektromos auték szamara gyorstdltét telepitettek;1? 13 14 15

e 2013-ban késziilt el Zalaegerszeg Megyei Jogu Vdros Local Agenda
21 Fenntarthaté Fejl6dés Helyi Programja, mely (tarsadalmi,
gazdasagi és kornyezeti) fenntarthatdsag stratégiajat hatarozza meg
minden agzatatra kiterjedGen;

e az Eurdpai Mobilitasi Héthez kapcsoldddan, a helyi jarmdiparra és
m{szaki felsGoktatasra épitve népszerUsiti az elektromos mobilitast
(MobElitas programsorozat szakmai konferencia, elektromos auték
versenye);

e alapitd tagja a fenntarthaté varosi mobilitast elémozdité Magyar
CIVINET térségi CIVITAS haldézatnak, Vadvari Tibor alpolgarmester
személyében az Elndkségben is képviselteti magat, és 2015
szeptemberében hazigazdaja volt az alternativ hajtasd jarm(vek
kozosségi kdzlekedési alkalmazdsardl szol6 szakmai taldlkozénak;®

e csatlakozott a Magyar Kerékparosklub és a Nemzeti Fejlesztési
Minisztérium kozlekedési célu kerékparozast népszer(isité Bringazz
a Munkaba! kampényahoz.'’

12 7alaegerszeg Megyei Jogl Varos Telepiilési Kornyezetvédelmi Programija,
http://zalaegerszeg.hu/tart/index/106/Kornyezetvedelmi program

13 A civilekkel, egyénekkel kézésen hajtjak végre a kérnyezetvédelmi programot
(Vided), 2013.10.22.
http://zalaegerszeg.hu/cikk/21387/A civilekkel egyenekkel kozosen hajtjak vegr
e_a_kornyezetvedelmi_programot Video

14 Egy helyett mar négy oOkobusz jarja a varos utcdit (Vided), 2013.12.18.
http://zalaegerszeg.hu/cikk/21825/Egy helyett mar negy okobusz jarja a varos
utcait Video

1 Elektromos toltdallomas Zalaegerszegen (Video), 2014.09.19.
http://zalaegerszeg.hu/cikk/23167/Elektromos_toltoallomas Zalaegerszegen Vide
o

16 Magyar CIVINET, civitas.eu http://civitas.eu/civinet/magyar-civinet

17 Zalaegerszegen is Bringdzz a munkdba! (Vided), 2013.11.20.
http://zalaegerszeg.hu/cikk/21625/Zalaegerszegen is Bringazz a munkaba Video



http://zalaegerszeg.hu/tart/index/106/Kornyezetvedelmi_program
http://zalaegerszeg.hu/cikk/21387/A_civilekkel_egyenekkel_kozosen_hajtjak_vegre_a_kornyezetvedelmi_programot_Video
http://zalaegerszeg.hu/cikk/21387/A_civilekkel_egyenekkel_kozosen_hajtjak_vegre_a_kornyezetvedelmi_programot_Video
http://zalaegerszeg.hu/cikk/21825/Egy_helyett_mar_negy_okobusz_jarja_a_varos_utcait_Video
http://zalaegerszeg.hu/cikk/21825/Egy_helyett_mar_negy_okobusz_jarja_a_varos_utcait_Video
http://zalaegerszeg.hu/cikk/23167/Elektromos_toltoallomas_Zalaegerszegen_Video
http://zalaegerszeg.hu/cikk/23167/Elektromos_toltoallomas_Zalaegerszegen_Video
http://civitas.eu/civinet/magyar-civinet
http://zalaegerszeg.hu/cikk/21625/Zalaegerszegen_is_Bringazz_a_munkaba_Video

Zalaegerszeg stratégiai céljait friss dokumentumok rogzitik:

e a Zalaegerszeg Megyei Jogl Varos Kozgy(ilése 140/2014. (1X.18.) sz.
hatarozataval elfogadott Zalaegerszeg Megyei Jogu Varos
Telepulésfejlesztési Koncepcidja (TFK), Integralt Telepulésfejlesztési
Stratégidja (ITS), valamint a kapcsolédd dgazati dokumentumok, dgy
mint:

O Zalaegerszeg gazdasagfejlesztési stratégidja;

O Zalaegerszeg intézményi stratégidja;

O Zalaegerszeg megujuld energia stratégidja;

O Zalaegerszeg MJV kozmdrendszerének  fejlesztési
stratégidja; 18

e Zalaegerszeg Megyei Jogu Véros Kozgy(lése 184/2014. (X1.13.) sz.
hatarozataval elfogadott Zalaegerszeg MIJV Integralt Teriileti
Programja 2014-2020 (ITP).®

e Zalaegerszeg Megyei Jogu Varos El6zetes Kézlekedési Koncepcidja
(2014. marcius), valamint az ezen alapuld megvaldsithatdsagi
tanulmanyok:

O ,Zalaegerszeg eldvarosi kozlekedési rendszereinek
fejlesztése”  (KOZOP-5.5.0-09-11-2012-0016)  Részletes
megvaldsithatdsagi tanulmany (2015. janius);

O ,Zalaegerszeg intermoddlis ko6z6sségi  koézlekedési
csomoépont létesitése” (KOZOP-5.5.0-09-11-2012-0019)
Részletes megvaldsithatdsagi tanulmany.

A TFK és az ITS tervezése széleskorl partnerségben tortént, a helyi
gazdasagi és tdrsadalmi szerepl6k bevonasaval. Ennek keretében
felmérésekre (igényfelmérés a gazdasagi szerepl6k kérében, mélyinterjuk,
otletlada kihelyezése), workshopokra (két kérben 7+2 workshop, 106+59
résztvevével), folyamatosan frisstlé internetes aloldal létrehozasara,
valamint a sajtd folyamatos tajékoztatdsara kerilt sor a 314/2012 Korm.
rendeletben elGirt kdtelezettségek figyelembevételével. ° Az elkésziilt és
elfogadott dokumentumok jelenleg is elérhet6k a varos honlapjan.

18 Integralt Telepiilésfejlesztési stratégia (ITS)
http://zalaegerszeg.hu/tart/index/211/Integralt Telepulesfejlesztesi Strategia

1 Integrélt Terileti program (ITP)
http://zalaegerszeg.hu/tart/index/249/Integralt Teruleti Program

20 TP 3-4. old.
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2. abra: A fenntarthatd varosi mobilitasi terv illeszkedése Zalaegerszeg meglévd terveihez




1.3 ZALAEGERSZEG FENNTARTHATO VAROSI MOBILITASI TERVE

Zalaegerszeg Magyarorszagon az
els6k kozott készit fenntarthaté
varosi mobilitasi tervet

A fenntarthatdsag iranti elkotelezettségére és stratégiai tervezési
gyakorlatara épitve Zalaegerszeg Magyarorszagon az els6k kozott vagott bele
fenntarthatd varosi mobilitasi tervének elkészitésébe.

A fenntarthaté varosi mobilitasi terv illeszkedik a friss varosfejlesztési
dokumentumokhoz — kilonésen a Zalaegerszeg Megyei Jogu Varos
Kozgyllése 140/2014. (IX.18.) sz. hatarozataval elfogadott Zalaegerszeg
Megyei Jogu Vdros Telepiilésfejlesztési Koncepcidjdhoz, Integrdlt

Telepiilésfejlesztési  Stratégidjdhoz, valamint a kapcsolédé agazati
dokumentumokhoz — és épit is rajuk.

Ugyancsak figyelembe veszi a mobilitdsi terv az el6készitett vagy
el6készités alatt allo kozlekedési projektek jelenlegi allasat, kilonos
tekintettel az intermoddlis csomoépont és a kerékparut-hdalézat terveire;
szilkség és lehet6ség esetén azonban ezekben korrekciét vagy
hangsulyeltolodast javasolhat.

Zalaegerszeg fenntarthato varosi mobilitasi terve illeszkedik a friss varostervezési
dokumentumokhoz, és épit is rajuk. Célja, hogy szakmai és lakossagi
egyuttmiikodéssel, valamint a dontéshozok bevonasaval olyan irdnymutatast adjon

a varos szamara, mely a fenntarthatdsagi szempontok szem el6tt tartasaval és
emberkozpontu mobilitasi megoldasok megfogalmazasaval alapozza meg a
mindségi és fenntarthato kézlekedési rendszer kialakitasat Zalaegerszegen.

Zalaegerszeg fenntarthato
mobilitasi tervez az embert, a
varoslakét helyezi a k6zéppontba

Zalaegerszeg fenntarthaté varosi mobilitdsi terve — az unids
iranymutatasokkal 6sszhangban — az infrastruktira és a forgalom helyett az
embert, a varoslakot helyezi a k6zéppontba. Ennek megfeleléen az alabbi
szempontok szem el6tt tartasaval késziil:

o bar Zalaegerszegre fdkuszdl, latékore a teljes funkcionadlis
varostérségre kiterjed;

e integralt, agazatokon ativel6 szemlélet(i;

e az érintettek (dontéshozdk, szakmai partnerek, lakossag)
folyamatos bevonasaval késziil, kiilonosen a problémafeltarasi
fazisban (Iasd a kdvetkez6 fejezetet);

e avarosi kozlekedési rendszer alapos értékelésén alapul — nem csak
az infrastrukturdra, de a szolgaltatdsokra, intézményrendszerre, s6t
a hasznaldk szemléletére és viselkedésére is kiterjedGen;

¢ minden koézlekedési modra kiterjed, de Oszténzi a fenntarthatébb
maddok térnyerését.

A kés6bbi fazisokban szintén a SUMP alapelveinek figyelembe vételével kell
készlljon a terv:

o vilagos értékvalasztassal, prioritasokkal rendelkezik a jovéképpel
osszhangban;
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e ajovire nézve konkrét, mérhetd célokat tiiz ki;

e az igazadn hatékony, a célokat szolgalé intézkedésekre fokuszal, a
prioritasok mentén sziiri az intézkedéseket — 6sszhangban a varos
léptékével és pénziigyi realitasaival;

e az infrastrukturdlis beruhazasok mellett nagy hangstlyt helyez a
szolgaltatasok, a szabalyozasi-intézményi koérnyezet szerepére,
valamint a szemléletformalasra.

Mindezek teljestlésével nem csak az unids forrasokhoz valéd hozzaférést
segiti, hanem segit minden — uniés, hazai és varosi — forrast okosan,
koltséghatékonyan, a varos céljait valoban elémozditva felhasznalni.

A fenntarthaté varosi mobilitas-tervezés folyamataban kulcsfontossagu a
szakmai és tarsadalmi részvétel folyamatos biztositasa, kiemelten a
problémafeltaras fazisdban.

Az ITS partnerségi egyeztetése sordn érkezett vélemények? egy része
tulzottan specifikus volt ahhoz, hogy ott konkrétan figyelembe vehetd
legyen. A kozlekedési relevanciaju vélemények lehetdség szerint beépitésre
keriilnek a fenntarthato varosi mobilitasi tervbe, amennyiben annak céljaival
és szemléletével 6sszhangban vannak.

A tervezési folyamat részeként az 6nkormanyzat honlapjan kiilon aloldalt
hozott létre www.zalaegerszeg.hu/kozlekedes cimen, ahol folyamatosan
megjelennek a mobilitas-tervezéssel kapcsolatos aktualis informacidk. A

szintén a tervezési folyamathoz kapcsolédva létrehozott
kozlekedes@zalaegerszeg.hu e-mail cimen szintén eljuttathatok a
részletesebb észrevételek.

Az Eurdpai Mobilitasi Héthez kapcsoléddéan az nkormanyzat és a tervezd
egy egyszer(i, de minden kozlekedési mddra kiterjedé problémaérzékelési
kérddivet dllitott Ossze, mely a varoslakék kozlekedéssel kapcsolatos
szokdsaira és az altaluk érzékelt problémakra kérdez ra.

21 Integralt Telepiilésfejlesztési Stratégia 2014—2020: Partnerségi egyeztetés sordn
beérkezett vélemények és észrevételek 6sszefoglaldja
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5 perc Zalaegerszeg kozlekedéséért!

Varosi rollert nverhet, ha kitolti
W T :

' . kérddiviinket
| S ]
wimp R Kéoik azalibbinehiny kérdés megvilaszolisival segitse Zalaegerszeg Megyei
Jogi Varos Onkormanyzatinak munkajat, hogy a jovobeli kizlekedési fejlesztések
talalkozzanak a varoslakok igényeivel, és vilaszt adjanak a mindennapi
problémidikra!

A kérdéiv elérhetd volt az Eurdpai Mobilitasi Hét kbzponti rendezvényén a
plazanal, valamint 2015. oktéber 9-ig a varos honlapjan (a fenti aloldalon) és
a varoshdza portajan. A kitolt6k kozott varosi rollert sorsoltak ki, batoritandd
a részvételt; errdl tobbek kozott a Lanchid Radio is beszamolt.

A kérddbivet a hataridGig 79-en toltotték ki (37-en az interneten, 42-en
papiron). A kitdlt6k ugyan nem reprezentdljak a varos és térsége lakossagat,
de nem és korcsoport szerinti megoszldsuk megfelel§. Aktivitas
szempontjabdl az aktiv dolgozdk és a tanuldk, lakdhely szempontjabdl a
Belvaros és Kertvaros fellilreprezentalt, de minden jelent&sebb varosrészbdl
érkeztek valaszok. Ugyancsak viszonylag jol lefedik a valaszadék a kiilonb6z6
madvalasztasi szokasokat.

nem valaszolt[J}i
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3. abra: A lakossagi kérddiv valaszaddinak nem és korcsoport szerinti megoszlasa
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motorkerékpar, robogo

helykézi/ tavolsagi busz

A valaszok részben

auto (vezetdként)

kerékpar

auto (utasként)

helyi busz

vasut
0% 20% 40% 60% 80% 100%
soha ritkabban
havonta néhanyszor M hetente néhanyszor
B minden hétkéznap B minden nap (hétvégén is)

B nem valaszolt

4. abra: A lakossagi kérdGiv valaszaddinak mdédvalasztasi szokasai

A vdélaszok nagyrészt megerd@sitették a tervel6zmények feldolgozasa, az

megerdsitették, részben egyeztetések és a bejarasok sordn tapasztalt problémakat, valamint szdmos
kiegészitették a feltart specifikus nehézségre vildgitottak rd. Az eredményeket a helyzetelemzé
problémakat fejezetekben felhasznaltuk.

1.3.1.4 Szakmai és tarsadalmi egyeztetések

Folyamatosak a szakmai,

A tervezés folyaman a kovetkez6 szakmai, dagazati és tdrsadalmi

déntéshozéi és tirsadalmi egyeztetésekre keriilt sor a helyzetértékelési szakaszban:

egyeztetések
[ )
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2015.08.17. Szakmai, megbizéi egyeztetés (ZMJV PH Mdszaki
Osztaly, 4 f6)

2015.09.02. Szakmai, megbizéi egyeztetés (ZMJV PH Mdszaki
Osztaly, 4 f6)

2015.09.24. DOntéshozoi egyeztetés (Gecse Péter alpolgarmester, 7
f6)

2015.09.25. Helyi kozosségi kozlekedés (ENYKK Zrt., 7 f6)
2015.09.25. Kerékparos kozlekedés (Egerszegi Bringaklub és
Természetjard SE, Zala Megyei Rendér-f6kapitanysag
Kozlekedésrendészeti Osztdly, ZMIJV PH Mdszaki Osztaly
Varoslizemeltetési csoport, 7 f6)

2015.09.25. Helyi kozosségi kozlekedés (ZMJV PH Mdszaki Osztaly
Varoslizemeltetési csoport, 3 f6)

2015.10.19. Lakossagi forum a helyzetelemzés megdllapitdsairdl a
Varosi Hangverseny- és Kiallitoteremben (volt zsinagdga; 35-45 f4).
A férum el6zetesen széles kérben meghirdetésre kerilt: a Zalai
Hirlap megyei napilapban tobb alkalommal, a Zalaegerszegi 7 Nap
hetilapban, a Helikon Radidban, valamint az Egerszeg Radidban és a
Zalaegerszegi TV-ben.

A tervezd rovid Osszefoglaléjat kovetGen a résztvevék harom
tematikus asztalndl (kozosségi kozlekedés, kozuti kozlekedés,
gyalogos és kerékparos kozlekedés) oszthattdk meg észrevételeiket,



javaslataikat. A résztvev6k minden kozlekedési moddot
reprezentaltak.?> A férumrdl a helyi sajté is beszamolt.?® 2

e 2015.10.20. Szakmai forum a helyzetelemzés megallapitasairol
(ENYKK, KTI-ENYMKI, MAV, MAV-START, ZMKH, Magyar Kozut,
Zalaegerszegi Rendérkapitanysag, Zalaegerszegi Varosfejleszt6 Zrt.,
KTE, tervez6i szakma képviselGi, ZMJV PH t6bb osztélya, 29 f6)

A helyzetfeltaras elmélyitése mellett a célrendszer megalapozdasat szolgdltak
a kovetkez6 egyeztetések:

e 2015.11.12. Varosfejlesztési egyeztetés
e 2015.11.12. Térségi férum (lasd aldbb; vonzaskorzet telepiléseinek
képviselBi, Zala Megyei Kozgy(ilés képviselGi, ZMIV PH, 20 f4)

A személyes egyeztetéseken feliil tovabbi kerékparos érintetteket
(Zalaegerszegi Kerékparos SE, Magyar Kerékparosklub helyi aktivistai,
Zalaegerszegi Rendérkapitanysag) telefonon és e-mailben is megkerestiik,
hogy osszdk meg tapasztalataikat a varos kerékpdrozhatdsagdval
kapcsolatban. A problémafeltaras soran mind erre valaszul, mind a nyilvanos
e-mail cimre tobb részletes, de jél strukturalt, konstruktiv vélemény és
javaslat érkezett.

1.3.1.5 Térségi egyeztetések

A SUMP tervezése soran fontos szempont a teljes funkcionalis varostérségre
kitekinté latasmdd. Ennek érdekében a teljes, 111 telepilésbdl allé
vonzdaskorzet onkormdnyzatai lehet6séget kaptak a tervezési folyamatba
valod bekapcsoldodasra, a kovetkezé madon:

e 2015.11.06-an mind a 110 vonzaskorzetbe esd telepiilés (a 2.1.4.
fejezetben az EU-OECD definicidnak megfelel6en lehatarolva) — a
polgdrmester, jegyz6, vagy az o©nkormdnyzat mas nyilvanosan

2 Jellemz8 kdzlekedési méd szerint: gyaloglas 7 f8, kerékpdrozas 5 f8, helyi autdbusz
5 6, személygépkocsi 11 f6, motorkerékpar 1 f6, egyéb 3 f6 (ebbdl 1 roller)

B Fenntarthaté mobilitds — Forum Zalaegerszeg kozlekedésfejlesztési stratégidjardl,
Zalai Hirlap Online http://zaol.hu/hirek/fenntarthato-mobilitas-forum-zalaegerszeg-
kozlekedesfejlesztesi-strategiajarol-1733952

24 Kozlekedés korszerUsités - Zalaegerszegi televizio
http://zegtv.hu/index.php?mod=hr&hr id=14355

19



http://zaol.hu/hirek/fenntarthato-mobilitas-forum-zalaegerszeg-kozlekedesfejlesztesi-strategiajarol-1733952
http://zaol.hu/hirek/fenntarthato-mobilitas-forum-zalaegerszeg-kozlekedesfejlesztesi-strategiajarol-1733952
http://zegtv.hu/index.php?mod=hr&hr_id=14355

20

megadott e-mailes elérhetdségén keresztil — felkérést kapott egy
egyszerti online kérddiv kitoltésére, ahol nyitott kérdésekre valaszul
megoszthattdk a térség kozlekedésében tapasztalt problémakat,
illetve relevans céljaikat, terveiket, projektjeiket.

Ezen feliil Zala Megye Onkormanyzata, valamint 42 telepiilés — a
Zalaegerszeggel hataros telepiilések, valamint azok, ahonnan a
foglalkoztatottak legaldbb 30%-a, de minimum 100 f6 a

megyeszékhelyre ingazik — meghivast kapott a térségi férumra.



2 HELYZETELEMZES ES HELYZETERTEKELES

2.1 MOBILITASI FOLYAMATOKAT BEFOLYASOLO TENYEZOK

2.1.1 ZALAEGERSZEG SZERKEZETI ES KORNYEZETI VISZONYAI

2.1.1.1 Elhelyezkedés, térseégi kapcsolatrendszer

Zalaegerszeg a Nyugat-dunantuli régidban, Zala megyében helyezkedik el. A
kozel 60 000 f6s megyeszékhely a szlovén hatartél légvonalban 40 km-re, a
Balatontdél 30 km-re fekszik. A févarostdl valo kozuti tdvolsaga 220 km.

A varos kozuti kapcsolatait az észak-déli iranyd 74-es, illetve a kelet-nyugat
irdnyl, az M7-es autdpalyahoz csatlakozd 76-os Ut jelenti. Zalaegerszeg a
Budapestet Szlovénidval 6sszekét6 vasutvonal mellett fekszik, azonban a
térségen athaladd észak-déli iranyd Szombathely-Nagykanizsa vasutvonalat
csak a varostdl keletre fekv6 Zalaszentivanon valé atszallassal lehet elérni.

14 =3
Veszodnmars

Szom- [ e, 2
bathely

Veszpré

Nagykanizsa .

5. dbra: A varos vasuti kapcsolatai (forras: Wikimedia Commons)

Zalaegerszeg az orszagon beliil és azon kivil is egyarant jelent8s térségi
kapcsolatrendszerrel bir. A kiilonb6z6 egylttmlkodések a varos jovdje
szempontjabdl is jol kiaknazhatd lehet&ségeket jelentenek. Zalaegerszeg
Szombathellyel, Szentgottharddal és Nagykanizsaval egytt része a 2012-es
kormdnyhatdrozattal kiemelt jarmdipari kozpontta mindsitett Nyugat-
Pannon Jarm(iipari és Mechatronikai Ké6zpontnak®, mely szervez&dés célja a
térségben jelenlévé és a betelepedni kivand gépipari, jarmuipari és

% http://pannonjmk.hu/
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elektronikai cégek szdmara a versenyképes gazdasagi és tdrsadalmi hattér
biztositasa. Az egyluttm(ikodésben a varosok mellett vallalatok, szakmai
szervezetek, illetve oktatasi intézmények is részt vesznek.

Zalaegerszeg hatarmenti fekvése, Ausztridhoz, Szlovénidhoz és
Horvatorszaghoz vald kozelsége révén er6sen kotédik az Alpok-Adria
térséghez. A véroson keresztiilhaladé szlovén vasutvonalnak jelenleg csekély
gazdasagi hatasa van, melynek oka, hogy Zalaegerszeg nem rendelkezik
valodi megallité funkciéval. A vasutvonal a Balti-tenger — Koper
viszonylatban, a szlovakiai nehézipari kbzpontokat és Budapestet is érintve
elsGsorban tranzit szallitas jelleggel Uzemel, azonban egy megfelel6
logisztikai kozpont kiépilése esetén a varos gazdasdgaban is komoly szerepe
lehetne. Zalaegerszeg aktivan részt vesz a szlovén-magyar hatarmenti
programok szervezésében, emellett része az OFTK?-ban kijel6lt eurdpai
decentralizaciét szolgald Zalaegerszeg - Muraszombat - Maribor tengelynek,
illetve a Szombathely — Graz — Maribor — Zagrab — Zalaegerszeg varosi
térségnek.
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6. abra: A varos stratégiai kapcsolatai (forras: OFTK)

A varostdél nyugat fele, Zalalové teriiletén halad at az E65-06s, a Baltikumot az
Adriaval 6sszekot6 tranzitut, mely Eurdpa egyik legforgalmasabb kozlekedési
folyoséja. Az Ut dltal érintett régiok létrehoztak a Kozép-Eurdpai Kozlekedési
Folyosd (CETC) kezdeményezést azzal a céllal, hogy a kozuti, a vasuti, a vizi,
és a légi szallitasi utvonalakat modernizaljak.

26 Orszagos Fejlesztési és Teriiletfejlesztési Koncepcid



7. abra: Az E65-6s nemzetkozi foutvonal nyomvonala (forras: Wikipédia)

Szombathely és Gy6r —a régié masik két megyeszékhelye - mind méretikben
nagyobbak, mind gazdasagi pozicidjukat tekintve er&sebbek, mint
Zalaegerszeg. A varos regionadlis, illetve nemzetkozi szerepe a jov6ben a
regionalis replil&térré fejl6dott Balaton Airport nagyobb forgalma, az M9-es,
Szombathelyet Szegeddel 6sszekot6 gyorsforgalmi Ut megépiilése, illetve a
logisztikai szerepkor bévitése kdvetkeztében névekedhet.

Zala megye a tobbi magyarorszagi megyéhez képest kevésbé varosias, a
dombsagra a kistelepiilések magas ardnya jellemzé. A megye két megyei jogu
varosabdl Nagykanizsa kozuti elérhet6sége az M7-es autdpalya
megépllésének koszonhet6en Iényegesen jobb Zalaegerszegnél, am
kozigazgatdsilag, gazdasagilag, oktatdsban Zalaegerszeg megyei szerepe a
meghatarozé, mely Vas megye déli terileteire, elsGsorban a Vasvari és
kistérségre is kiterjed.

Zalaegerszeg a Zalai-dombsag hdarom kistajanak taldlkozdsanal fekszik. A
varos délnyugati teriletei a felkisznak a Gocseji dombokra, k6zépsd és északi
teriiletei a Fels6-Zala volgyben fekszenek, keleti teriletei pedig a Kelet-zalai
dombsag So6jtori hatdnak vonulatain huzdédnak. A varos szerkezetét,
fejl6désének lehet6ségeit és hatarait mind a multban, mind a jelenben
domborzati adottsagai alapvetéen meghatarozzak.

Zalaegerszeg a Zala folyd jobb partja menti sik terepen j6tt létre, majd
fokozatosan terjeszkedett dél és nyugat felé, felkiszva az észak-déli irdnyu
dombvonulatokra, ennek maig hato kovetkezményeivel. A
telepilésszerkezetet meghatdrozd természeti elemek kozott alapvetd
fontossagu a vérost 11,2 km hosszan atszel6 Zala folyd, mely vélasztévonalat
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jelent a t6le északra fekvd fennsik és a téle délre fekvd tagolt domborzatu
teriiletek kozott. A Zaldba a varostdl keletre a Valicka patak fut be, a nyugati
oldalon pedig a Vizsla patak. A természeti elemek koz6tt megemlitendd még
a Sagod mellett taldlhatdé 31 ha-os Gébarti-td, mely 1979-ben két patak
felduzzasztasaval jott létre. A varosszerkezetet és a beépités lehetGségeit
nagyban meghatdrozzak az észak-déli iranyd dombvonulatok. Ezek nyugaton
a Goganhegy, az Oreghegy és az Egerszeghegy, délen a Jankahegy, a
Lukahegy és a Gévahegy, keleten a Henye-, a Kisfaludi- és a Csacsi
dombldncolat.

Zalaegerszegen a zoldfellletek aranya nagy, a legfontosabbak a 83 ha-os
parkerdé, a Dézsa-, a Béke-liget, a Vizsla park és a Majus 1. liget. Ezeken felll
megemlitendé még a Gébarti-té kornyéki kozpark és a volt laktanya
teriiletének erdds részei. A parkok mellett a varoslakdk egyik legkedveltebb
kiranduldhelye az Alséerdd, mely a Valickatdl nyugatra, a varos déli peremén
fekszik.

A zoldfelliletek nagy aranya mellett a teleplilés természeti értékekben is
gazdag. A Zala-volgy kiemelt jelent6ségli természet-megGrzési teriilet és
jelent8s része NATURA 2000 védettséget is élvez.

Zalaegerszeg a Zala folyo jobb partjan 1évé sik terileten alakult ki. A varost
1887-ben egyesitették a szomszédos Ola faluval, az egyesitett teleptlés
ezutan tovabb novekedve felklszott a déli dombhatakra, a Zala folyé altal
jelentett hatart északon azonban nem Iépte at. Ola utan az 1900-as évek
folyaman a kovetkez6 szomszédos telepiiléseket is a vdroshoz csatoltdk;
Andrashida, Vorhota, Szenterzsébethegy, Ebergény, Bazita, Zalabesenyd,
Botfa, Csacsbozsok, Pdzva, Nekeresd, Kaszahaza, Neszele és Sagod, melyek
kozil azonban csak négy telepiléssel, Kaszahazdval, Csacsbozsokkal,
Zalabesny6vel és Vorhotaval nétt 6ssze Zalaegerszeg. A varoshoz csatolt
telepilések ma tobbnyire alvévarosként funkcionalnak.



A régi és uj varosmagot elvalaszté
Rakéczi Ferenc utca
forgalomterhelése jelentds
problémat jelent a
varoskozpontban.

Baz
Zalaegerszeg

8. dbra: Zalaegerszeg varosrészei (forras: Wikipédia)

A varos uthaldzata a 726-os Ut, a Platan sor, a Gocseji Ut és a vasutvonal altal
hatarolt varoskozponti terileten szabalyos, raszteres rendszerl, mig
azonkivil jellemz6en szabalytalan, a domborzati viszonyokhoz illeszkedd. A
varos keleten és északon megéplilt elkerilé utja jelentésen csokkentette a
belvaroson atmené forgalmat, am a varoskdzpontot keresztiilszels, Balatoni
Ut/Rékéczi Ferenc utca forgalma ma is jelent6s terhelést jelent a
varosmagban.
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9. abra: Zalaegerszeg telepiilésszerkezete

Zalaegerszegen hagyomdnyos kisvarosias zartsoru beépités csak a teleplilés
kozponti teriiletén a Széchenyi tér, illetve a Piac tér kbrnyékén talalhatd, a
varosra a foldszintes csalddi hazas és a lakdtelepes beépités keveréke
jellemz6. A két legnagyobb lakdtelep, a Landorhegyi és a Kertvarosi
lakételep az 1970-es években épiilt, ma ebben a két varosrészben él a

telepiilés lakossaganak tobb mint 40%-a, korilbelil 25 000 f6.

A varosban négy jelent&sebb, egybefliggd gazdasagi terilet van:

o A keleti iparteriilet a Balatoni uttél délre, a kdzponti varostest és
Csdcs varosrész kozott helyezkedik el. A 74-es és a 76-os utak
taldlkozasabodl szarmazd el6nydkre épitkezve a varos legfontosabb

kereskedelmi koérzete jott létre.



e A Zrinyi Miklés at mentén elhelyezkedé déli iparteriilet a
vasutallomas adta lehetGségeket kihaszndlva jott létre. Teriletén
taldlhatd tobbek kozott Zalaegerszeg jelenlegi legnagyobb
foglalkoztatdjanak, a Flextronics Kft-nek valamint a MOL-nak a
telephelye.

e Azipari vagannyal szintén rendelkezd nyugati iparteriilet a kbzponti
varostest és Vorhota varosrész kozott, a 762-es Ut, illetve a Teskandi
Ut mentén alakult ki.

e Az északi ipari park Sagod varosrésztdl keletre, a 74-es Ut mentén
két oldalt kerdlt kijelolésre. A terlileten mar megtelepedett néhany
vallalkozds és 2010-ben megéplilt egy inkubatorhaz is, azonban a
park még jelentfs, a jov6ben jol kihasznalhaté kapacitasokkal
rendelkezik.

A fent emlitett négy ipari teriilet mellett a Gocsej Ut mentén, a Vizsla patak
volgyében taldlhaté még egy kisebb iparterilet, ahol a GE Hungary Zrt, a
varos masodik legnagyobb foglalkoztatdjanak telephelye taldlhaté.

s s

Zalaegerszeg dél felé torténé névekedésének a déli dombvonulat szab
hatart. A dombokon korabban zartkerti teriiletek voltak, majd fokozatosan
jelentek meg az 4dllandd lakhelyil szolgalé hazak, a sdribb varosi
kornyezetbdl kitelepiilni vagydk otthonai. A terilet infrastrukturdja és
uthalézata azonban jelenleg nem megfelel6 a lakoteriletté valashoz, s ez
jelent6s problémakat szdl.

A telepllésszerkezet legfontosabb kozlekedési vonatkozasu konfliktusai a
kovetkezbk:

e anagy forgalmu Balatoni ut, mely kettévagja a varosmagot;

e a GOcseji ut és a Kertvaros kapcsolatat szolgald utak hidnya;

e Paterdomb varosrész nyugati (a vasutat keresztez8) kapcsolatainak
hidnya;

o zartkerti terlletek lakdteriletté valdsa megfelel§ Uthaldzat és
tomegkozlekedés nélkiil.

A népesség szama Zalaegerszegen, illetve egész Zala megyében az orszagos
trendekhez hasonldan folyamatosan csokken. A megye lakosszdma 2000-ben
300 496 f6 volt, 2013-ban 279 623 6, tehat az ezredforduld és 2013 kozott a
Zala megye népességének majdnem 7%-at veszitette el. A csdkkenés
mértéke kozel dupldja az orszagosnak. A megyében tiz varos taldlhatd,
melyek kozil az emlitett id6szakban csupan kett6, Héviz és Zalakaros
népessége gyarapodott, a mdsik nyolc varos lakosszama atlagosan 10%-kal
csokkent.

Zalaegerszeg népessége 1990-ben 62.212 f6, az ezredforduldn 60.422 f6,
2014-ben pedig 59 275 f6 volt. A varos népességszama nem monoton
maddon, de folyamatosan csokken. 1990 éta lakossaganak koriilbelll 5%-at
veszitette el. Osszességében elmondhatd, hogy Zalaegerszeg



A kornyez6 falvak elmuilt években
tortént népességnovekedése
Zalaegerszeg gazdasagi vonzerejét

bizonyitja.
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népességfogyasanak (iteme az orszagosnal gyorsabb, de a megyei atlagnal és
a megyei varosok fogyasi Giteménél lassabb.
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10. abra: A varos lakosszamanak alakulasa (adatok forrasa: K6zponti Statisztikai
Hivatal — Helységnévtar)

Zala megye falvaira szintén a népességcsokkenés jellemz6, a megye 249
kozségébdl 2000 és 2013 kozott csupdn 31-nek gyarapodott a lakossaga. A
gyarapodo falvak egyik csoportja Héviz kérnyékén, illetve a Balaton-part
mentén talalhaté, a masik csoport a megyeszékhely, Zalaegerszeg
kornyékén. A varos kornyéki falvak novekvé lélekszama arra enged
kovetkeztetni, hogy Zalaegerszeg gazdasagi szerepe és sulya a
népességvesztés ellenére nem csokkent. A varosbdl a kornyez6 falvakba
kikoltozdk, illetve a mashonnan bekoltdz6k jelentds része feltételezhetéen
naponta ingdzik Zalaegerszegre.



- Gyarapodo népességli telepii'ések

11. abra: Gyarapodd népességii telepiilések Zala megyében 2000 és 2013 kézott
(adatok forrasa: Kozponti Statisztikai Hivatal — Tajékoztatasi adatbazis)

A varosra az elmult bé tiz évben a természetes fogyas volt jellemzé, tehat a
szliletések szama egyetlen évben sem multa felll a haldlozdsok szamat. Az
elvandorlasok és odavandorlasok szamdanak alakuldsa mar vegyesebb képet
mutat. Mig a 2000-es években tobbnyire az elvandorlas jellemezte a varost,
2009 6ta a bevandorlasok szama minden évben meghaladta az elvandorldsok
szamat. Az emlitett években Zalaegerszeggel ellentétben a megye masodik
legnagyobb varosat, a 48 000 f6s Nagykanizsat a folyamatos és jelent8s
mértékd elvandorlas jellemezte.
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12. abra: A természetes fogyas, az odavandorlasok és elvandorlasok
kiilonbo6zetének alakulasa Zalaegerszegen (adatok forrasa: K6zponti Statisztikai
Hivatal — Tajékoztatasi adatbazis)
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Az orszagos tendencidkhoz
hasonléan jellemzé az eléregedés

A varos népességére az orszagos tendencidkhoz hasonléan az eléregedés
jellemzG6. Zalaegerszegen a 0-14 év kozottiek aranya a teljes népességbdl
13,6%, ami joval alacsonyabb, mint az orszagos atlag (16%). A varosrészek
kozil a magas gyerekszdm a kilteriiletek mellett Kaszahdza — Nekeresd —
Pdézva, Botfa, Bazita, Ebergény és Szenterzsébethegy varosrészekre, mig a
kiilondsen alacsony gyerekszam Ola, Zalabesny6 és Andrashida — Gébart —
Apatfa varosrészekre jellemz6. A varos legnagyobb népességl varosrészeire,
a Belvédrosra, Landorhegyre és Kertvarosra szintén a gyermekek viszonylag kis
aranya jellemz6. A varoshoz tartozd, de azzal teriiletileg nem Osszeépiilt
telepilésrészek magasabb gyerekszama, valamint a kornyez6 falvak
emelkedé lakosszama egy varoshataron beliili belsé szuburbanizacids, illetve
egy szuburbanizaciés folyamatra engednek kdvetkeztetni.
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13. abra: A 0-14 évesek aranya a varosrész népességében (%) (adatok forrasa:
Kozponti Statisztikai Hivatal — Tajékoztatasi adatbazis)

Zalaegerszeg iskolazottsagi mutatdi jobbak az orszagos és a megyei atlagnal,
valamint a megye masik nagy varosanak, Nagykanizsanak az eredményeinél
is. A mutatdék azonban alatta maradnak a szomszédos megyeszékhely,
Szombathely mutatdinak. Zalaegerszegen az egyetemi, fGiskolai oklevéllel
rendelkez6k aranya a 25 év folotti népesség korében 22,4%, mig
Szombathelyen 23,6%, Nagykanizsan pedig 16,7%. A viszonylag magas iskolai
végzettséggel Osszefliggésben a vdros munkanélkiliségi ratdja is alatta
marad a megyei és az orszagos atlagnak.

2.1.3 GAZDASAGI FOLYAMATOK

30

A Nyugat-dunantuli régid az orszag egyik legerGsebb gazdasagu teriilete. A
régié harom megyéje kozil Zala megye gazdasagilag gyengébb, mint a
Budapest — Bécs tengelyhez jobban kapcsolddé masik két megye, Vas és
Gy6r-Moson-Sopron megye. Zalaegerszeget helyzete és gazdasagi
kapcsolatrendszerei jobban koétik az Alpok-Adria térséghez és a szomszédos
Burgenland tartomany gazdasagahoz, mint a Bécs-Pozsony-Budapest altal
meghatdrozott gazdasdgi teriilethez. Az osztrak munkaerGpiac erés elszivo



A hagyomanyos iparagak
térvesztése és a 2008-as valsag
kovetkezményei utan az elmult
években ujra er6sodik

Zalaegerszeg gazdasagi szerepe.

hatdsa Zalaegerszegen is érezhetS. A 2008-as valsag kovetkeztében a két
térség kozti kiulonbségek tovabb erdsodtek, ami a jovGben is jelentés
mennyiség(i hazai munkavallalé ausztriai munkaba allasat eredményezheti.
Az elszivd hatds kilondsen az ipari, a mechatronikai és az egészségiigyi
teriileteken jelentkezik. Az osztrak munkaerdpiac széleskor( kisugarzasaval
szemben a varos kornyezetére kihaté gazdasdgi szerepe csekély, a
Zalaegerszeg és a kornyez6 telepiilések kozti gazdasagi kapcsolatok nem
alakultak ki megfelelGen.

Az orszagban a févaros és a 19 megye rangsoraban Zala megye a fajlagos GDP
értéke alapjan a 7. helyen allt 2011-ben. A megyét megelGzte a f6varos, a
régid masik két megyéje, Gyér-Moson-Sopron és Vas megye, illetve Pest,
Fejér és Komarom-Esztergom megye. A 2008-as valsag azonban a megye
gazdasagdt nagyon érzékenyen érintette, mig 2005 el6tt a megye
teljesitménye az orszagos novekedéssel korilbelil azonos mértékben
novekedett, a valsag utan a visszaesés jelentGsebb volt, mint az orszagos
gazdasagi visszaesés mértéke. 2011 o&ta azonban dUdjra novekszik a
vallalkozdsok nettd arbevétele, ami pozitiv gazdasagi valtozasokat jelez.

A varos gazdasagat a régid masik két megyeszékhelyével Osszevetve
megallapithatd, hogy azok gazdasagilag er6sebbek Zalaegerszegnél. Gyér
mind gazdasagdnak sulydban, mind a kutatas-fejlesztés teriiletén felmutatott
eredményit tekintve egyértelm(ien elényben van, a varost jelent6sen
lemaradva koveti Szombathely, majd Zalaegerszeg.

A megye kistérségei koziil az egy f6re jutd GDP a Zalaegerszegi kistérségben
alegnagyobb, a Nagykanizsai kistérségben pedig a masodik legnagyobb. Nem
tul j6 jel azonban, hogy 2005 és 2010 kozott a Zalaegerszegi kistérség GDP-je
nagyon lassan novekedett (105%), szemben példdul a Letenyei kistérséggel,
mely GDP-je a két év kdzott 186%-0s novekedést mutatott.

2930 30426

Beruhazasok nagysaga (eFt/lakos, 2011)

HVG TOP 500 vallalatok 6sszesen (db, 2006-2011) 6 20 8
HVG TOP 500 vallalatok dsszes drbevétele éves atlaghan (Mrd Ft, 2006-2011) ' 42,1 18413 266,6
Vallalkozoi aktivitds (regisztralt vallalkozas/1000 fo, 2011) 170 17 168
1lakosra jutd Szja alap (eFt/lakos, 2011) 886,9 960,9 915
1 lakosra jutd ipariizési ado (eFt/lakos, 2010) 63 1238 64,5
K+F tevékenységgel foglalkozo vallalkozasok szama (db, 2011) | 5 24 1
K+F tevékenységgel foglalkozo véllalkozasok szama 100 ezer lakosra (db/100 lakos, 2011) | 8,08 18,24 13,86
Bankfiokok széma 100 ezer lakosra (db/100 lakos, 2012) 43,7 479 34

14. abra: Osszehasonlité gazdasagi adatok a Nyugat-dunantuli régié
megyeszékhelyeire, 2010-2011 (forras: Integralt Telepiilésfejlesztési Stratégia,
2014)

A véros gazdasagi szerkezetére els6sorban a helyi kis- és kdzépvallalkozasok
tulsulya jellemz6. Zalaegerszeg tradiciondlisan jelentls iparagai, az
élelmiszeripar, a butorgyartas és a textilipar az ezredfordulé utan
visszaszorultak. A nagyobb cégek helyett kis utédcégek jottek létre, melyek a
valsag okozta bizonytalansagok utan 2011 éta Ujra megerGsodni latszanak. A
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varos ipardban a gépgyartds (jarm(ipar, mechatronika) valamint az
elektronika a meghatarozd. Az ipar Gsszetételében emellett még a kozati
arufuvarozas jelentds, melynek az elmult években a felfutasa figyelhet6 meg.
A szallitmdnyozd cégek kozil tobb a kérnyezd kistelepiilésekre telepiilt ki az
ipar(izési ado fizetés elkeriilése végett. Zalaegerszegen alapvetéen magas a
vallalkozéi aktivitas, nagy mikro- és a kisvallalkozasok szama. A turizmus-,
vendéglatas terlletén az elmult években megfigyelheté a minéségi helyek
fogyatkozasa, ami a kereskedelem varoshatarhoz valo kitelepulésével egyiitt
a varoskodzpont funkcidvesztésének veszélyét hordozza magaban.

A varosban két jelent6sebb multinacionalis cég talalhatd, a Flextronics és a
GE Hungary. Az elmult években zajlo 1étszamleépitések ellenére a két cég
még mindig Zalaegerszeg két legnagyobb adodfizetGje. A Flextronics
korilbeliil 1500 f6t, a GE Hungary korilbeliil 400 f6t foglalkoztat.
Megemlitendé még a vdrosban a MOL és az OTP jelenléte. A MOL a zalai
olajra telepiilt, azonban a kitermelés volumene ma mar alacsony, igy a
vallalat egyéb tevékenységeket is végez. Az OTP helyi bazisdt a varos
pénziigyi képzésére alapozva erdsitette meg. A nagyobb viéllalkozasok kdzoétt
megemlitend6 még a Ganzeg Gép- és Acélszerkezetgyarté Kft, a
batorgyartassal foglalkozé Forest Hungary Kft, valamint az elektronikai
profild Schneider Electric Zrt.

Az elmult években a gazdasagon beliil az ipar részaranyanak csdkkenése
eredményeként Ures ipari csarnokok és telephelyek jottek létre. A
barnamez@s teriletek mellett jelentds z6ldmezds ipari kapacitdsa is van a
varosnak, elsésorban az északi ipari park teriletén.

A lakossag munkanélkiiliségi rataja az elmult években névekedett. A 2000-es
évek elején a munkanélkiliségi rata 2-3% volt, a valsag el6tt 5-6%, a valsag
utdn pedig 8-10%. Az ipar visszaszoruldsa mellett a munkanélkiliség
novekedésének oka, hogy a varos gazdasaga egyre inkabb egy magasabb
hozzaadott érték(i gazdasag felé tolddott el. Ennek erGsitése és a kutatas-
fejlesztés terliletén mozgd vallalkozasok részardnyanak novelése érdekében
a varos 2010-ben létrehozott egy 22 mdhellyel és 5 iroddval mikodé
inkubatorhdzat az északi ipari terileten.



2.1.4 ZALAEGERSZEG VONZASKORZETENEK LEHATAROLASA

Zalaegerszeg sajat vonzaskorzettel rendelkezé térségi kozpont, ami a
kozlekedési igényeket (munkaba és iskolaba jards, varosi szolgaltatasok
elérése) is meghatarozza.

Yy’ 4

2.1.4.1 Zalaegerszegrdl térténd eljdras

A 2011-es népszamlalds adatai alapjan a Zalaegerszegen lako
foglalkoztatottak mintegy csaknem 90%-a a varosban dolgozik. Kiemelked6
eljarasi célpontok nincsenek: Nagykanizsara, Teskandra és Szombathelyre is
csak 0,5% korili aranyban ingdznak a Zalaegerszegiek.

Hf""Egyh ZAsradog

Jelmagyarazat

Telepiilésre ingazo zalaegerszegi foglalkoztatottak aranya
(a Zalaegerszegen lako foglalkoztatottak %-aban)
[10-01%

B 0,1-0,5%

[ 0,5-1%

C11-1,5%

B 1,5-3%

Bl 3+%

15. dbra: Telepiilésre ingazo zalaegerszegi foglalkoztatottak aranya
(a Zalaegerszegen laké foglalkoztatottak %-aban)
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Az iskoldba jaras terén hasonldak a mintazatok, de az aranyok masok, még
erGsebb a terileti koncentracid. A Zalaegerszegen laké kozoktatasban
résztvevSk (altalanos és kozépiskolasok) 98%-a helyben tanul; a napi
ingazas Teskand, Keszthely, Nagykanizsa, Szombathely felé is minimalis (0,1-
0,3%).

2.1.4.2 Kobzigazgatdsi szerepkor

Zalaegerszeg kozigazgatasi szerepkorét meghatarozza, hogy megye- és jarasi
székhely. A Zalaegerszegi jaras 84 telepiilést foglal magaba.

Jelmagyarazat

Jarasok

I Zalaegerszegi
[ Kérmendi

[ ] Vasvari

I Zalaszentgréti
[ Keszthelyi
I Nagykanizsai
[ Letenyei

B Lenti

16. abra: Jarasok Zalaegerszeg térségében
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2.1.4.3 Foglalkoztatdsi szerepkor

Zalaegerszeg nem csak kozigazgatasi, de jelentds foglalkoztatasi kozpont is:
egy jol lehatarolhat6 kérben nagyon erds (30% feletti), illetve erés (10-15%
feletti) a foglalkoztatottak korében a naponta Zalaegerszegre ingazék
aranya.

Abszolut értékben az lathatd, hogy a kb. 27 000 zalaegerszegi foglalkoztatott
kozil mintegy 3000-en jarnak el, és 24 000-en dolgoznak helyben; 6k a
14600 bejaroval egyutt adjdk ki a kb. 38600 Zalaegerszegen
foglalkoztatottat.

éterfa ! {/ Egyhazbsradig

Jelmagyarazat

Zalaegerszegre ingdzo foglalkoztatottak aranya
(a telepiilésen lako foglalkoztatottak %-aban)
[J0-1%

Bl 1-5%

[ 5-10%

[ 10-15%

[ 15-30%

I 30+%

17. abra: Zalaegerszegre ingazo foglalkoztatottak aranya
(a telepiilésen lakoé foglalkoztatottak %-aban)
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2.1.4.4 Oktatdsi szerepkor

36

A varos oktatasi vonzaskorzete még kiterjedtebb és erGsebb.

Abszolut értékben az lathatd, hogy a kb. 7340 zalaegerszegi iskolas koziil
mintegy 140-en jarnak el, és 7200-an tanulnak helyben; 6k a 3400 bejardval
egyitt adjak ki a kb. 10 600 Zalaegerszegen tanuld iskolast.

Jelmagyarazat

Zalaegerszegre ingdzo kozoktatasban résztvevik ardnya
(a telepiilésen lako kdzoktatasban résztvevik %-aban)
10-1%

Bl 1-5%

[ 5-10%

1 10-15%

[ 15-30%

B 30+%

18. abra: Zalaegerszegre ingazé kdzoktatasban résztvevék aranya (a telepiilésen
laké kézoktatasban résztvevék %-aban)



A fentiek alapjan lehatdroltuk Zalaegerszeg vonzaskorzetét a kozlekedési
vizsgalatok céljabdl. Az OECD és az Eurdpai Bizottsag definicidja szerint egy
varos vonzaskorzetébe azok a telepiilések szamitanak bele, ahonnan a
foglalkoztatottak tébb mint 15%-a a varosba ingazik.?” Zalaegerszeg
esetében ez a kovetkez6ket foglalnd magaban (a foglalkoztatasi térképen
piros és narancssarga szinnel jeldlve):

e 30+%: Sarhida, Csatdr, Nagypali, Palfiszeg, PethShenye,
Alsénemesapati, Zalaszentivan, Bocfolde, Nemesapati,
Babosdobréte, Zalaboldogfa, Hotto, Dobronhegy,
Vasboldogasszony, Alibanfa, Bode, Nagykutas, Zalaszentlrinc,
Kispali, Lakhegy, Kemendolldr, Kiskutas, Teskand, Nemeshetés,
Milejszeg, Németfalu, Szentkozmadombja, Vockond,
Csonkahegyhat, Orbanyosfa, Kisbucsa, Bak, Egervar, Zalaistvand,
Padar, Pusztaszentlaszlg, Zalaszentgyorgy, Gombosszeg,
Boncodfdlde, Pdkaszepetk, Almashaza, Becsvolgye, Sojtor,
Gellénhaza, Petrikeresztur, Pakod, Bucsuszentlaszlo,
Nemesszentandrds, Nagykapornak, Kavas, Bagod, Lickdvadamos,
Nagylengyel, Misefa, Hagyarosborond, Gdésfa, Salomvar, Zalacséb,
Szentpéterfélde, Vaspor, Kustanszeg, Po6loske, Pusztamagyardd,
Baktittos, Zalahashagy, Nemessandorhdaza, Zalatarnok, Szilvagy,
Zalaszentmihaly, Barlahida, Batyk, Nemesradd, Zalabér, Ozmanbiik,
Hahoét, Toéfej, Pusztaederics, Bezeréd, Ormandlak, Gutorfélde,
Ortahdza (81 teleplilés)

e 15+%: Szentliszl6, Andrasfa, Keménfa, Zalavég, Bucsuta, Tilaj,
Gyé6rvar, Zalaloévs, Pacsa, Nova, Gydrds, Potréte, Petémihalyfa,
Szentpéterur, Nagytilaj, Bocska, Banokszentgyorgy, Kalldsd,
FelsGjanosfa, Hegyhatszentpéter, Csomodér, Zalaigrice,
Zalaszentbalazs, Telekes, Varfolde, Hegyhatsal, Kissziget (27
telepiilés)

Ez a kor nagyrészt atfed a Zalaegerszegi jarassal (84 telepuilését 3 kivétellel
megaban foglalja), emellett a szomszédos jarasok kozelebbi telepiléseit is
tartalmazza.

A vonzaskorzet terileti kompaktsdga érdekében a vonzaskorzetnek a fentiek
kozil nem képezirészét Hegyhatsal (1 telepiilés), részét képezi viszont Iborfia
(1 telepilés).

A Zalaegerszegi jaras kimarado telepiiléseit hozzavéve:
e Csertalakos, Csode (2 telepiilés)

Osszesen 111 telepiilés alkotja a vonzaskorzetet (Zalaegerszeget beleértve).

27 Lewis Dijkstra and Hugo Poelman: Cities in Europe — The New OECD-EC definition.
Regional Focus RF 01/2012, Eurdpai Bizottsag.
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A Zalaegerszegen és vonzaskorzetében él6k kozlekedési szokasjellemzdire,
utazasi szokasaira és a moddvalasztast befolydsold tényezékre vonatkozd
informaciok elsédleges alapja a 2015-ben Zalaegerszeg MJV Onkorméanyzata
megbizasabol elvégzett (kb. 2000 zalaegerszegi és 1000 kornyékbeli
haztartdsra kiterjedd, rendre 8 ill. 6%-0s mintanagysagu) haztartasfelvétel.?®

A haztartasfelvétel eredményei alapjan a  Zalaegerszegen és
vonzaskorzetében él6k atlagos napi utazasszama 2,69 (Zalaegerszegen 2,82,
vonzdaskorzetében 2,53). Ezen belll a Zalaegerszeget érint6 utazasok atlagos
napi szama rendre 2,79, ill. 1,05.

A 2011-es népszamldlas adatai szerint a Zalaegerszegre naponta ingazé
foglalkoztatottak szama kb. 14 600 f6, a k6zoktatasban tanuldké kb. 3400
f6; az eljarok szama ennél jéval alacsonyabb, mintegy 3000, illetve 140 {6
kordli.

A helyvéltoztatasi igények terileti leképezédése a haztartasfelvételbdl és a
kikérdezésekbdl nyerhetd ki. Ezek alapjan a személygépkocsival, illetve helyi
autdbusszal megtett utazasok korzetek kozotti relacioit az aldbbi —a 2015-
ben Zalaegerszeg MJV Onkormanyzata megbizasabdl készitett forgalmi
modellb8|* szarmazé — abrak szemléltetik.

28 7Zalaegerszeg intermodalis kozdsségi kdzlekedési csomdpont létesitése” (KOZOP-
5.5.0-09-11-2012-0019), ,Zalaegerszeg el6varosi kozlekedési rendszereinek
fejlesztése” (KOZOP-5.5.0-09-11-2012-0016) — Forgalomfelvételek. FOMTERV —
TRENECON COWI — NOX — UT-TESZT Konzorcium, 2015. januér. 80-102. old.

2 Zalaegerszeg intermodalis k6zosségi kdzlekedési csomdpont létesitése” (KOZOP-
5.5.0-09-11-2012-0019), ,Zalaegerszeg el6varosi kozlekedési rendszereinek
fejlesztése” (KOZOP-5.5.0-09-11-2012-0016) — Forgalmi modell. FOMTERV -
TRENECON COWI — NOX — UT-TESZT Konzorcium, 2015. januér.
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20. abra: A személygépkocsi-kozlekedés jelentSsebb célforgalmi relacioi
Zalaegerszegen beliil3°
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21. abra: A helyi autébusz-kozlekedés jelentGsebb célforgalmi relacioi

Zalaegerszegen beliil3!

30 Forgalmi modell, 45-47. old.
31 Forgalmi modell, 45-47. old.



2.2.1.2 Modvdlasztds

A moédvalasztasban a
személygépkocsi és a gyaloglas
dominal

A hasonlé méretl MJV-khez
képest kevesebben
kerékpdaroznak, és tobben utaznak
a helyi buszokkal

A Zalaegerszegen belili utazasok kozlekedési médok szerinti megoszlasat
(modal split) az aldbbi abra mutatja. Ez alapjan az utazasok 45%-a torténik
személygépkocsival, de a rovid tavolsagoknak kdszonhetéen 37% a gyalog
megtett utak aranya is. A helyi autdbuszt az utazasok 10%-ahoz, a kerékpart
6%-ahoz valasztjak a varoson beliil (ugyanakkor ebben az is szerepet jatszik,
hogy a felmérés télen készilt; az év tobbi részében ez az arany
értelemszerlien magasabb).

m gyalog

m kerékpar

= helyi tomegkozlekedés
helykdzi/ tavolsagi autdbusz

m egyéb jarmd

m személygépkocsi

2% 0%

22. 4bra: Napi utazasok megoszlasa kozlekedési médonként (Zalaegerszegen
beliili utazasok esetén)?

A foglalkoztatottak munkahelyre kozlekedés moédja szerinti eloszlasat
mutaté (2011-es népszamlalasi adatokon alapuld) dbran lathato, hogy ebben
a szegmensben alacsonyabb a gyaloglas, ugyanakkor magasabb a helyi
kozosségi kozlekedés részaranya. A tobbi megyei jogl varos atlagahoz
viszonyitva nincsenek jelentds eltérések, csak a gyaloglas részaranya
magasabb és a kerékpdarozasé alacsonyabb jelentés mértékben. A hasonld
méret( (80 000 f6 alatti lakossagu) megyei jogu varosok atlagahoz képest a
kerékparozas alacsonyabb és a helyi tomegkozlekedés magasabb aranya
emelkedik ki.

32 Forgalomfelvételek, 88. old.
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Magyarorszag
Zala megye
Zalaegerszegi kistérség

Zalaegerszeg

Hasonld méretd MIV-k atlaga
MJV-k atlaga

Szombathely
Sopron

Pécs

Nagykanizsa
Miskolc

Kaposvar
Hodmezdvasarhely
Gydr

Erd

Budapest

Hgyalog

helykozi/ tavolsagi autébusz B vasit

W motorkerékpar

A vasut szerepe gyenge az
elévarosi forgalomban
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23. abra: Foglalkoztatottak a munkahelyre kézlekedés maddja szerint (gyalog, ill.
egyféle jarmlivel kozleked6k)33

A haztartasfelvétel kérdései kiterjedtek az egyes kozlekedési maddok
hasznalatanak gyakorisagara is. Az eredményekbdl lathatd, hogy varoson
belil a zalaegerszegiek 40%-a hasznal napi rendszerességgel
személygépkocsit (vezet6ként vagy utasként), mig kb. hatoduk csak havonta
1-2 alkalommal vagy ritkdbban. A helyi k6z6sségi kdzlekedést napi szinten a
lakossdg hatoda haszndlja, negyede soha. A napi szinten kerékparozok
aranya 10% koriili, mig a soha nem kerékparozok ardnya csaknem a lakossag
fele.

A vonzaskorzetben lakdk tdbb mint negyede napi szinten ingazik a varosba
személygépkocsival, mig 10% alatti aranyban hasznaljdk napi szinten a
kozosségi kozlekedést (ezen belil 1% alatti ardnyban a vasutat) bejardsra. A
vasutat mintegy 90%-uk, az autdbuszt tébb mint felik soha nem veszi
igénybe a Zalaegerszegre utazdshoz.

33 3.2.2 A foglalkoztatottak a munkahelyre kdzlekedés médja szerint, 2011 (KSH
Népszamlalas)



Kozlekedési eszk6zok haszndlata Zalaegerszegen beliil
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Kozlekedési modok hasznalata Zalaegerszegre utazasra
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24. abra: Kozlekedési médok hasznalatanak gyakorisaga (Zalaegerszegen beliili
utazasoknal, illetve Zalaegerszegre torténd bejarasnal) 3*

2.2.1.3 Modvdlasztdsi szempontok

A moddvilasztasi szempontokra vonatkozé valaszokbdl az rajzolédik ki —
O0sszhangban a mddvalasztdsi szokasokkal —, hogy a személygépkocsi, mint
gyors és kényelmes kozlekedési mod népszer(i a zalaegerszegiek (és még
inkabb a varoskornyéken élék) korében. A kozosségi kozlekedés és kiilondsen
a kerékparozas elGtérbe keriilésére van potencidl, de nagyobb aranyu
térnyerésiik szemléletvaltast is igényel.

34 Forgalomfelvételek, 89-90. old.
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M teljesen egyetértek, jellemzd ram,
25. dbra: Médvalasztasi szempontok (Zalaegerszegen él6k) 3°

A személygépkocsi-hasznalat csokkenésének legerGsebb 6sztonzdi a valaszok
alapjan a koltségek, illetve az idGigény novekedése lennének, de a valaszaddk
48%-a semmilyen valtozds esetén nem valasztotta a személygépkocsi-
hasznalat mérséklését.

3 Forgalomfelvételek, 91-92. old.
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26. abra: Személygépkocsi-hasznalat csokkentésére valé hajlandésag feltételeis®

Az egyes kozlekedési mddokat kiilonb6z6 szempontok szerint 6sszehasonlitd
kérdésekre adott valaszokbdl jél [athatd, hogy a helyi és helykézi autébuszos
kozlekedés megitélése mind kényelem, mind menetid6 (és annak
kiszamithatdsaga) szempontjabdl jelentésen elmarad a személygépkocsiétol.
Ennél is figyelemre méltdbb, hogy az autébusz a valaszaddk tudataban a
személygépkocsindl  kornyezetszennyez6bb  és  egészségkarositdbb
kozlekedési eszkozként jelenik meg.
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3 Forgalomfelvételek, 93. old.
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Az utazas kényelme
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27. dbra: Az utazasi modok értékelése3’

2.2.1.4 Szemléletformalds

A legnagyobb sikernek a

kerékparut-halézat bovitését

tekintik

46

A lakossagi kérdGivben nem csak a problémakra, hanem a zalaegerszegi
sikerekre, folytatandé és kovetendé megoldasokra is rakérdeztiink. Az
eredményekbdl messze kiemelkedik a kerékparut-halézat kiépitése, ezt a
valaszaddok csaknem 30%-a kiemelte — fliggetlenil attél, hogy milyen
kozlekedési mddot haszndlnak a mindennapokban. Emellett a kozuti
fejlesztések koziil az elkeriilé és (bels6) tehermentesit6 utak fejlesztése, a
kozosségi kozlekedés terén pedig a biogaz lizemli buszok beszerzése és az
elektronikus kijelz6k telepitése kapta a legtobb emlitést.

37 Forgalomfelvételek, 94-96. old.
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28. abra: Mit tart Zalaegerszeg kozlekedésében sikeresnek, eredményesnek,
kovetenddnek? (emlitések a valaszaddk %-aban)

Zalaegerszegen tobb, egymastodl jellemzéen fiiggetlen szemléletformalo,
illetve a kézlekedési ismeretek és kultura javitasat szolgalé kezdeményezés
mikodik. Ezek kozé tartozik az Eurdpai Mobilitasi Hét koré szervezett
programsorozat, melynek egyik fdokuszpontja az elektromos mobilitas
(MobElitds programsorozat szakmai konferencia, elektromos autdk
versenye); a rend6rség és a varosi baleset-megelGzési bizottsag
kozlekedésbiztonsagi oktatasi és tajékoztatdsi tevékenysége; a kerékparos és
varosvédod civil szervezetek programjai; valamint olyan orszagos programok
helyi jelenléte, mint a Magyar Kerékparosklub és a Nemzeti Fejlesztési
Minisztérium kozlekedési célu kerékparozast népszerdsité ,Bringdzz a
Munkaba!” kampdnya (illetve ennek részeként bringasreggeli) vagy a Magyar
Autdklub ,Biztonsagosan kodzlekedni egy életiton” programja.

2.2.2 KOZOSSEGI KOZLEKEDES

Zalaegerszeg kozosségi kozlekedésében a vasut, a tdvolsagi és helykozi,
valamint a helyi autdbusz-kozlekedés vesz részt. A vasuti és a kozuti
kozosségi kozlekedési hdlézatok adottsdgai és a menetrendi kindlatok
gyengeségei miatt Zalaegerszeg megkdzelithetGsége koriilményes.

2.2.2.1 \Vasuti kézlekedés

A varos vasuti pozicidja nem
kedvezd, az észak-déli vasutvonal
elkeriili

Vasutvonalak

Zalaegerszeg orszagos vasuti elérhetGsége és térségi vasuti kapcsolatai
nem kielégit6ek. A vasutvonalak torténelmi kiépitése okan az észak-déli (17-
es szamu) egyvaganyud, nem villamositott Szombathely — Nagykanizsa
vasutvonal nem érinti Zalaegerszeget, Zalaszentivanon metszi a Celldomolk
— Hodos févonalat.
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A vdrost érint6 25-6s szamu févonal egyvaganyud, villamositott, és
Magyarorszag egyetlen Szlovénia felé vezet6 vasuti kapcsolatat jelenti,
egyuttal a 6-os szamu (mediterran) TEN-T torzshaldzati folyosd része.
Budapest és Zalaegerszeg kozott a vasuti személyforgalom e vonalon
keresztil bonyolddik, Bobanal csatlakozva a Székesfehérvar — Szombathely
(20-as) vasuti févonalba. 2009-ben a vasutvonal Zalaegerszeg teriiletén uj
nyomvonalra keriilt.

Transzeuropai kozlekedési hal6zat gt
TEN-T térzshalozati folyosek { Ny 1 UA
Magyarorszagon - ﬂ_,,/ ] 4

}‘K_ pies (s Mediterranean Corridor
o Ny RS —
HR o " Drient/East-Med Corridor

i =

Rhine-Danube Corridor
ISR WU F 043-02

29. abra: TEN-T torzshaldzati folyosk Magyarorszagon (forras: KTI)

Zalaegerszegrdl indul ki a 23-as szamu, rédicsi mellékvonal, amely egykor
Lendva felé biztositott kapcsolatot, jelenleg azonban zsakvonal. Fentiekbdl
adéddan Zalaegerszeg vasuti haldzati szerepe alacsony, nem alakul ki
érdemi halézati csoméponti jelleg.

Allomdsok, megaéllchelyek

Zalaegerszeg kozigazgatdsi terliletén harom vasutallomas, illetve vasuti
megallo talalhato.

Zalaegerszeg vasutdllomdsa a 23-as szamu vasutvonalon, a Zrinyi Miklds
utcdban taldlhaté, a varosmagtdl délkeletre. Az allomason valamennyi
személy-, sebes- és gyorsvonat megall, jelenleg minden iranybdl végallomasi
funkcidt 1at el.
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30. abra: Zalaegerszeg vasutallomas az Griszentpéteri személyvonattal (balra) és a
budapesti gyorsvonattal (jobbra)

Zalaegerszeg-Ola vasuti megallé a Vagdhid utca északi oldalan taldlhatd, a
Zala folyd kozvetlen kozelében, a belvarostél északnyugatra. A
megallohelyen a 25-6s vonal Hodo$/Oriszentpéter — Zalaegerszeg viszonylatu
vonatai dllnak meg, valamint az iranyonként napi egy alkalommal kézleked6
Citadella nemzetkozi gyorsvonat. A megalléhely athelyezése 2009-ben
valdsult meg a nyomvonal-mddositas részeként.

IJ/ /'/

31. dbra: Zalaegerszeg-Ola vasuti megall6 az Oriszentpéter fel6l érkezé Bz

motorkocsival / Andrashida dllomas a Budapest felé haladé Citadella EuroCity
vonattal

A 2009-ben atadott Andrashida vasutallomdas Teskand telepiilés és
Andrashida varosrész kozott talalhatéd az 0j nyomvonalra helyezett 25-6s
vonalon. A Hodos, illetve Oriszentpéter — Zalaegerszeg vonatok allnak meg
az allomason.
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A varos tobb pontjan annak ellenére nincs vasuti megallé, hogy maga a
vasutvonal beépitett lakd-, vagy munkahelyi teriiletekhez kozel halad. llyen
a 23-as (rédicsi) vonal mentén a varos legnagyobb foglalkoztatdja, a
Flextronics két telephelye, Zalabeseny6, valamint a Berzsenyi Daniel utca
térsége a deltatdl délre.

A vasuti kézlekedési kinalat Zalaegerszeg periferikusabb haldzati adottsagai,
valamint a térség varoshalézatanak alacsony stir(isége miatt nem kielégitd.
Tovabbi versenyhatranyt jelent, hogy a tavolsagi és regiondlis autébusz-
kozlekedés jelenleg halézatilag, rugalmassagat tekintve, menetid6ben és

77z

jarmiiallomanyaban is vonzébb.

A 25-6s vasutvonalon kétdras iitemben napi hét par gyorsvonat koézlekedik
Budapest és Zalaegerszeg k6zott, ezek koziil hdrom Boba és Zalaegerszeg
kozott személyvonatként. Utdbbiak 3 6ra 42 perces, a gyorsvonatok 3 éra 26
perces menetidével kdzlekednek. Fentieken felll napi egy par nemzetkozi
jarat (Citadella EC) kozlekedik Zalaegerszeg felé 3 6ra 6 perces menetiddvel,
amely jarat Ljubljandba kozlekedik tovdbb. A menetrendi valtozdsok és a
palyaépitési munkak fliggvényében e jarat bizonyos id6szakokban nem érinti
Zalaegerszeg 4dllomast, Zalaegerszeg-Ola fel6l érhet6 el a belvaros. A
leggyorsabb menetid6vel a Gocsej IC kozlekedik, amely 3 6ra 3 perc alatt
éri el a fovarosbol Zalaegerszeget. Kisebb id6beli eltérések a folyamatosan
valtozd menetrendek miatt elé6fordulnak.

Boba és Zalaegerszeg kozott a budapesti gyorsvonatokon feliil tovabbi
személyvonatok is kézlekednek, jobbdra oras iitemre s(ritve a kindlatot, a
napkdzbeni érakban vonatmentes idészakokkal. Kozvetlen Zalaegerszeg -
Szombathely személyvonatok is koézlekednek napi négy alkalommal,
jellemzéen a munkahelyi hivatasforgalomhoz igazodva 63-71 perces
menetidékkel. A budapesti gyorsvonatok a févdros és Boba kozott a
szombathelyi gyorsvonatokkal egyesitve kézlekednek, amely hatranya Boban
mintegy 10 perc id6veszteség a vonatok szétvalasztdsa és egyesitése,

valamint az iranyvaltas miatt.

A 25-0s vonal Zalaegerszeg és Hodo$s kozoétti szakaszan hat par
személyvonat kozlekedik, ebbél harom csak Oriszentpéter allomasig. Ezen
felll a Citadella EC kozlekedik a vonalon Ljubljana felé.

A 23-as, rédicsi vonalon napi négy vonatpar kozlekedik, napkdzben kozel
hét és fél oras vonatmentes iddszakkal, amely nem tekinthet6 kinalati
szolgdltatasnak, és a munkaba jarasi igényeket sem elégiti ki (nem igazodik a
munkakezdéshez és —végzéshez).

A Zalaegerszeget érint6 vasutvonalakon a 2009-es villamositas o6ta jelentds
valtozds nem tortént a személyszallité vonatok 6sszeallitasdban. A 25-6s



vasutvonal Zalaegerszegtdl keletre esd szakaszan jellemz&en 431-es (V43-as)
villamos mozdonyok 4&ltal tovabbitott szerelvények kozlekednek 2-3
masodosztalyu kocsival. ElsG osztaly kizardlag a Gocsej IC-n és a Citadella EC-
n taldlhaté.

A 23-as vonalon, valamint a 25-0s vonal Zalaegerszegt6l nyugatra esé
szakaszan jellemz&en Bz motorkocsik kdzlekednek.

32. dbra: Bz motorkocsi a 25-6s vonalon, Zalaegerszeg-Ola megalléhelyen

Az InterCity és EuroCity vonatokat leszamitva a Zalaegerszegre kozlekedé
valamennyi vasuti jarmi korszer(tlen, elavult, komfortos alternativat a
tavolsagi autdbusz-kozlekedéssel szemben sem kinal.

Kereslet, jgények

A Zalaegerszeget érint6 vasutvonalak utasforgalma jelenleg rendkiviil
alacsony. A legutdbbi utasforgalmi felmérések soran a 25-6s vonal Boba és
Zalaegerszeg ko6zotti szakaszan kb. 1000 felszallét szamlaltak, amelybdl
Zalaegerszeg allomas forgalma mintegy napi 400 f6 Zalaszentivan iranyabdl.
Pénteki és vasarnapi napokon ez a szam vélhet6en joval erGsebb a
megnovekedd didkforgalom miatt.

A 25-0s vonal Griszentpéteri agan a teljes utasforgalom mintegy 140 f6,
amelybél Zalaegerszegen 50, Ola megalldhelyen 10 utas fordul meg egy nap.
A 23-as, rédicsi vonalon az utasszam 130 f6, amely 80%-a Zalaegerszegre
kozlekedik.

Az alacsony utasszamok mogott a kovetkezék allnak:

e ritka varoshdlézat, alacsony lakosszamu telepiilések a térségben,
alacsony mobilitasi igények;
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e Nagykanizsa felé nincs, Szombathely felé pedig nem kindlati a
kozvetlen vasuti kapcsolat;

e a vasuti szolgdltatas rugalmatlan, kilonésen a 23-as vonalon, a
megrendel6 (NFM) alacsony szint(i kindlatot rendel meg;

e hidnyzik a valéban gyors, az autdbuszos eljutasnal hatékonyabb és
komfortban is versenyképes vasuti kapcsolat Budapest felé, a napi 2
par IC/EC és a vasarnapi tébblet IC vonaton kivil;

e a budapesti vonatok a szombathelyi vonatrésszel torténé egyesités
és az iranyvaltds, valamint a Zalaegerszeg és Boba kozotti
személyvonati kozlekedési rend miatt id6ben versenyképtelenek az
autobusszal szemben;

e avasuti jarmdpark elavult, utasvonzé hatdsa érdemben nincs;

e valamennyivonalon egyes megallohelyek, dllomdasok elhelyezkedése
kedvezétlen (pl. Oriszentpéter, Andrashida), illetve hidnyoznak
Zalaegerszegen beliil is megallok a 23-as vonalon;

e akadalymentes vasuti jarm(i Zalaegerszeget nem éri el;

e a vasut és a csatlakozd helyi, helyk6ézi buszok kozott tarifalis
atjarhatdsag nincs, minden szolgaltatd szolgdltatasara kilon jegy,
bérlet sziikséges.

A 2014-es felmérések alapjan Zalaegerszeg vasutallomasra reggel 7-8 éra
kozott kdzel 200 6 érkezik, mig délutan, a 14 6ras iskola- és munkavégzést
kovetéen mintegy 130, a 16 dras munkavégzést kdvetben tovabbi 60 f6
felszallé van a vasutra. Ezen pupokat leszdmitva az adllomds forgalma kozel
kiegyenlitett 6rakon keresztdil.

Utasszam

Leszallo és felszallé utasok szamanak napi lefolyasa
(Zalaegerszeg vasutallomas)

250

198 B Leszillok [utas/dra]
200

® Felszallék [utas/éra]

150

100

50

33. dbra: Le- és felszallé utasok szamanak napi lefolyasa Zalaegerszeg
vasttallomason3®

38 Forgalomfelvételek
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A lakossagi problémafeltard kérddiv ide vonatkozd jellemz6bb vélaszait az
aladbbi abra mutatja be. J6l 1athato, hogy a f6 problémacsoportok a févaros
és a kornyez6 nagyvarosok rossz elérhetdsége (menetid, jaratsirliség), az
atszallasi kényszer és abbdél adodé problémdk (csatlakozdsok
bizonytalansaga), a késések, valamint az allomasok és szerelvények
allapota, tisztasaga. Kritika éri az allomasok varoskdzponttdl tavoli

elhelyezkedését, valamint a vasut- és autdbusz-allomds tavolsagat is.

Budapestre hosszui menetidd, kevés és rossz...
észak-déliiranyban atszallasi kényszer Zalaszentivanon
késések
ritka menetrend
dllomasok elhanyagoltak, nem tisztak
szerelvények (mosddk) nem tisztdk
dllomasok rossz elhelyezkedése (belvarostol messze)
lassu
elavult szerelvények

atszalldsi problémak (bizonytalan csatlakozas, nem...
nagyvarosokba hosszti menetidd, kevés jarat

vasUt- és buszallomas messze van egymastol

draga a jegy

0

ES

2% 4% 6% 8% 10% 12% 14% 16% 18% 20%

34. abra: Milyen problémakat tapasztal a varos és kdrnyéke vasuti
kézlekedésében? (emlitések a valaszad6k %-aban)

2.2.2.2 Autobusz-kozlekedés

Zalaegerszeg kozponti szereppel bir a helykozi autébusz-kozlekedésben,
illetve a varoson beliili sajat halozattal rendelkezik.

Infrastruktura

A helykozi és tavolsagi autdbusz-kozlekedés koézpontja, valamint néhany
helyi jarat végallomdsa a Balatoni uti autobusz-allomds. A helyi hdlézaton
tovabbi két decentrum talalhatd, a vasutallomason, a Zrinyi Miklés Uton és
a Kertvarosban, a Koztarsasag utcaban. llletve az autdbusz-allomas mellett,
a Kovacs Karoly téren egy kisebb, érdemi taroldsra és végdllomdsoztatasra
nem alkalmas megalldhely-csoport talalhaté. A vasutdllomdsi autdbusz
végallomas tovabbi viszonylatok fogaddsara nem alkalmas, kapacitasa véges.
Jegy- és bérletvasarlasi lehetGséggel rendelkezik. A kertvarosi autdbusz
végallomas megfelel6 kialakitasu, és kapacitastartalékokkal is rendelkezik,
csak id&szakos jegy- és bérletvasarlasi lehetéség adott.

,Az autdobusz-pdlyaudvar kialakitdsa nem komfortos
(huzatos, hideg, nem véd a csapadéktdl). Messze van
egymastol a vasuti és autobusz pu.”

(valasz a lakossagi kérdGivbal)
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35. abra: Zalaegerszeg autébusz-allomasa a Balatoni Gton

A helyi autobusz-megallok egy része az elmult években unids forrashdl
megujult, akadalymentesitésre kerilt. 10 nagy forgalmu megalléhelyen
dinamikus utastajékoztaté kijelz6ket helyeztek Uzembe, melyek a
jarmufedélzeti eszkozokt6l kapott informacidk alapjan valés idejl indulasi
id6ket jelenitenek meg.

s

36. abra: A 10-es jarat Landorhegyen, felljitott autobusz-megalléban



A helykézi (regiondlis) és tavolsagi autobusz-kozlekedést allami
(minisztériumi) megrendelésre az ENYKK Zrt. (Eszaknyugat-magyarorszagi
Kozlekedési Kozpont) latja el, amely Zala megyében a Zala Voldn Zrt.
jogutddja. Az ENYKK Zrt. a Bakony, a Balaton, a Kisalféld, a Somlé, a Vasi és a
Zala Volan Zrt. régids volan tarsasaggd alakuldsdval jott létre, elsésorban az
Uzemeltetdi feladatok optimalizalasara.

A tavolsagi kozlekedésben a Zalaegerszeg és Budapest ko6zott, a vasut
mellett két cég kinal kozvetlen eljutasi lehetSséget: Az ENYKK Zrt. jaratai a
budapesti Népliget és Zalaegerszeg autdbusz-allomas kozott kozlekednek,
napi 8 alkalommal (pénteken 11 alkalommal), 2:55 perc és 4:10 perc k6zotti
menetidével, Utvonaltdl figgéen. Pénteken és vasarnap a nagy kereslet
miatt mdasod- és harmadrészek is kozlekednek, azaz egy indulas alkalmaval 2-
3 autdbusz is szallit utasokat. A teljes aru jegy 4305 Ft, amely megegyezik a
vasuti jegy draval. A GRATIS Kozlekedési Kft. (Gratisbusz) a budapesti Déli
palyaudvar (Krisztina korut) és a zalaegerszegi vasutallomas kozott
kozlekedtet autdbusz-jaratokat napi egy alkalommal, pénteken és vasarnap
két alkalommal, 3 éras menetidGvel. A teljes aru jegy 3950 Ft. A gyorsjaratok
a Zalaegerszeg és Budapest kozotti kapcsolat megteremtését jellemz&en
kozbensd megdllasok nélkiil teljesitik, szemben a vasuttal, amely jelentGsebb
telepliléseket flz fel és szolgdl ki (pl. Ajka, Veszprém, Varpalota,
Székesfehérvar), ezzel is ndvelve az eljutasi id6t.

Zalaegerszeg autdébusz-allomasrél egy hétkéznap kozel 340 helykozi és
tavolsagi jarat indul, pénteki napokon 355, szombaton 144, vasarnap és
munkaszineti napokon 134. A jaratok eloszlasa elsGsorban keresleti jelleg(i,
leginkdbb az iskola- és miliszakkezdési és -végzési idépontokhoz
kapcsolédik a jaratinditasok és —fogadasok legnagyobb része. Mig a
délel6tti érdkban atlagosan kilenc jarat indul éranként, addig 14-15 dra
kozott kozel 6tven jarat indul el. Hasonldan keresleti jellegli az érkezések
eloszldsa is, a reggeli iskola- és munkakezdéshez kozel 60 jarat fut be
Zalaegerszeg autobusz-allomdsdra 7 és 8 ora kozott. Valamennyi
mUszakvaltasi id6ponthoz kiugréan magas az érkezS- és induld jaratok
szama, lefedve minden f6 irdnyba és iranybdl a keresleti igényeket. A kisebb
forgalmu id6szakokban ezzel szemben alacsony szintti szolgaltatas (példaul
tobb telepilésen vasdrnap nincsen jarat, ami elsGsorban a didkokat érinti
hatranyosan), a vonzaskorzet telepiiléseir6l érkezé jaratok és a tavolsagi
jaratok kozotti csatlakozds pedig rendszerszinten nem biztositott. A helykozi
jaratok gyakran hosszi menetiddvel kozlekednek a zsdktelepliilésekre vald
betérések miatt.
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38. abra: Helykozi autébuszok a Rakéczi Ferenc utcan

A helyi kozlekedésben 44 kiilonb6z6, szamozott viszonylat létezik, ezek
azonban nagyobbrészt 13 alapviszonylat alvaltozatai. A helyi autdbusz-
kozlekedést szintén az ENYKK Zrt. lizemelteti, a szolgéltatds megrendeldje
Zalaegerszeg MJV Onkormanyzata. A helyi jaratokon feliil helykdzi jaratok is
besegitenek, haromoldalu megdéllapodas alapjan (NFM, Zalaegerszeg MJV
Onkormanyzata, ENYKK Zrt.). Ezek a viszonylatok H-s utétaggal megjeldlve
kozlekednek a varosi szakaszokon, Andrashida, Csacs, Botfa, Pozva feldl.

s s

Jellemz6 a helyi jaratok esetén a betétjaratok, eltéré utvonalon vagy

célallomast eléré jaratok betiijeles megkiilonboztetése. A legstiriibben
kozleked6 viszonylatok a 8-as, 10-es és 11-es jaratok (és betétjarataik),

39 http://kira.gov.hu/kira/index.jsp
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amelyek jellemzéen a reggeli csucsidében 15, délutdn 20 percenként
kozlekednek.

A viszonylatok forgalmi terhelése reggel 7-8 éra kdzott a legmagasabb (2833
f6 / éra), majd 14-15 éra kozott mutatja a masodik legmagasabb értéket
(2463 f6/6ra), elsésorban az iskola- és munkakezdéshez és — végzéshez
igazodva.

Napi forgalmi lefolyas

3000 2833
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Felszillo

:

500

A helyi kozlekedésben alkalmazott
menetrendek, a
viszonylatszamozasi rendszer és az
esetileg eltér6 utvonalak az utasok
szamara nem kénnyen
értelmezhetdk.

1897 1893
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1282 1738

39. dbra: Zalaegerszeg helyi autébusz halézat napi forgalomlefolyasa*°

A ritkdbb viszonylatok jellemz6en 30-60 percenként, illetve esetileg
meghirdetett menetrendi struktura alapjan kozlekednek. A C-vel jel6lt
jaratok a nagyobb foglalkoztatok munkarendjéhez igazodva céljaratként
kozlekednek.

A helyi kézlekedési haldzattal kapcsolatban a kovetkez6 f6bb megallapitasok
tehetd6k:

e a viszonylatok és betétjaratok szama 0Osszességében magas, a
rendszer az eseti igények lekovetése miatt rendkiviil bonyolult;

e a jdratok egy része nem éri el a belvarost, emiatt atszallasi
kényszerek alakulnak ki akar a belvdros elérésére is (pl. 2-es jarat
Csacsbozsok, 4-es jarat Zrinyi Ut, 9-es jarat Paterdomb feldl);

e amenetrendi struktira nem kénnyen tekinthetd at, nem utasbarat;

e nagyon magas az eseti megjegyzésekkel kozleked6 indulasok
szama, ahol az adott induldashoz akar 3-4, a viszonylatvezetést, a
végallomast, a betéréseket és a kozlekedési rendet mddositd feltétel
is tartozik, emiatt attekinthetetlen;

e a helyi kozlekedés teljesitményének magas szdzaléka a
Zalaegerszeghez tartozd, de a varoskozponttdl tavoli és alacsony
lakosszamu telepiilésrészek kiszolgaldsara iranyul,

40 7alaegerszeg intermodalis kdzosségi kozlekedési csomdpont Iétesitése -
Részletes megvaldsithatdsagi tanulmany
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e a kordbban alkalmazott kijelz6k korldtozott megjelenitési
képességeihez igazitva keriiltek egyes betlijelzések meghatarozasra,
amelyek nem adnak egyértelm( utalast a viszonylat jellegére (pl. U -
> vasutallomas, C -> gyorsjarat);

,Az 5-6s busz menetrendjének olvasdsa felér egy
keresztrejtvény megfejtésével. Katasztrofdlis. C, Y, bemegy,

nem megy be...”
(vdlasz a lakossdgi kérddivbél)

Ind. idg Célllomas

*11:55 Bydlgye-2
12:00 Kirsesy, "th“"“'“““

ﬂS Bak- Hohot.- Ntlwkuni.zsu

Zoloegerszeg
oL-Szol.
12 1D Zg' opa-OhLd-Siineg of

12 15 Iu'nsucr-Sacﬂnl.l-g
Bﬂmd-lwn-ﬁri.szerrl.peur 23

12:25 Zaloszentivan-Pethih 2
23 mtmﬂmiur‘-hgge 3

o-ZoLoopat o
12:30 Bocfolde-Csotfr

40. abra: Helykozi és helyi jaratok indulasi idejét is tartalmazé utastajékoztaté az
autdbusz-allomason

A helyi kozosségi kozlekedés teljesitménye az utdbbi évtizedben
folyamatosan csokkent. 2004 és 2014 k6zott az utasszam a felére csékkent,
egyeduil 2013-2014 kozo6tt mutat stagnalast.



= 1,1U.1¥ viszonylatok j

- 2 viszonylat

- 3 viszonylat

- 4,44 4E viszonylatok
- § viszonylat

- B viszonylat

- BC,BE viszonylatok

- 8 viszonylat

= 10,11 viszonylatok

- 10C viszonylat

- 10Y, 1Y viszonylatok
- 24 viszenylat

- 28 viszanylst

- 30 wviszonylat

Meglévo
halézat

41. 4bra: A jelenlegi helyi k6zosségi kdzlekedési halézat*!

FeltételezhetGen azon utasok paroltak at a kozosségi kozlekedésrél mas
maddokra, akik

e afolyamatosan novekvé tarifakat nem tudtak mar megfizetni;
e aszolgdltatas mindségét a csokkend teljesitmények mellett mar nem
taldltak elfogadhatonak és mas kozlekedési mddot valasztottak.

41 Zalaegerszeg intermodalis kozosségi kozlekedési csomdpont létesitése, RMT
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A menetdijbevételek (és az allami normativa) folyamatos csdkkenése a
veszteségfinanszirozasi sziikséglet novekedéséhez vezetett.

1. tablazat: A helyi autébusz kézlekedés fobb teljesitménymutatoéi az elmult 10
évre vonatkozéan

Utasszam (ezer 24 278 22072 21477 19127 15 699 11813 11412
f6)
Utaskm (ezer) 68 623 62 349 60 654 53940 44 338 33231 32589
Teljesitett km na 1906 13885 1880 1 805 1674 1655
(ezer)
Hasznos km 1830 na na na 1657 1529 1508
(ezer)
Féréhelykm 224 627 220 862 216 127 218 090 215946 181946 163 567
(ezer)
FérShely 30,50% 28,20% 28,10% 24,70% 20,50% 18,20% 19,9
kihasznalas (%)
Halbzathossz 72,3 na na na 70,1 71,3 71,3
(km)

Jarmdvek

A helykozi és tavolsagi autdébusz-kozlekedés jarmiiparkja vegyes, az
orszagos atlagnak megfelel6en szamos gyartd f6- és altipusai megtalalhatdk.
Az utébbi évek Uj autdbusz beszerzési korlatozasai miatt jellemz&en haszndlt,
de jo allapotu autébuszokkal frissiilt a flotta.

A helyi jarmiipark 34 autébuszbdl all (15+2 csuklés, 12 szdl6), amelybdl a
napi forgalomban 27+2 jarm{ vesz részt, valamint 2 helykozi jarmU a helyi
kozlekedésben is megjelenik. A flotta atlagéletkora kozel 12 év, 6sszetétele
vegyes, kilenc eltér6é tipus alkotja. A jarmlivek jelent6s része
alacsonypadlds vagy alacsony belépésii.

Harom szolo és egy csuklods, a helyi kozlekedésben hasznalt autébusz biogaz
tizemdi. Ezen jarmUivek (izemkészsége azonban — elsGsorban a kis darabszam
miatt nem optimalis alkatrészellatas miatt — nem megfeleld.
LA biogdzzal miikédé buszok alkalmazadsa szuper,
kévetendd példa.”

(vdlasz a lakossagi kérd6ivbol)
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42. abra: Biogaz lizem(i helyijaratd autébusz / Korszerii, alacsonypadlés Mercedes
autdbusz, az utiranyt jelz6 homlokfali utastajékoztaté eszkoz nélkiil

A 34 helyi autébuszt unids palyazati forrashdél GPS alapu fedélzeti
egységgel, valamint elektronikus utastajékoztato kijelz6kkel szerelték fel,
ezzel megvaldsult a valds idejli utastdjékoztatds lehet&sége. A
koltségtakarékossagi okbdél megmaradt homlokfali kijelz6k ugyanakkor az
utiranyt nem, csak a viszonylat jelzését mutatjak, és tabla sincs, amely
tdmpontot adna az utazékozénségnek.

Kereslet, jgények

A 2014-es Oszi kozosségi kozlekedési felmérések szerint a Zalaegerszegre
bejaré forgalom jelentGs részét a helykozi autébuszok bonyolitjak le, a
vasut elenyészé szereppel bir. A munkanapi forgalomfelvétel adatai szerint a
varoshatart munkanapokon 8 350-en lépik at a helykdzi buszokkal.

A legnagyobb forgalmat az autdbusz-allomas bonyolitja, ahova helykozi
jaratokkal reggel 7-8 6ra kozott kézel 2000 f6 érkezik, és ahonnan délutan, a
14 6ras iskola- és munkavégzéshez kapcsoléddan kozel 1400, a 16 Oras
munkavégzéshez kapcsoléddan tovabbi 1100 f6 indul. Az autébuszok
utasforgalma a legnagyobb terhelésii id6szakban (az autobusz-allomas és a
vasutallomds utasforgalmat Osszevetve) mintegy tizszerese a vasuti
forgalomnak, amely kilonbség még szamottevébb, ha a helykozi
viszonylatok varoson belili f6bb megalldhelyi utasadatait is figyelembe

vesszik.
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43. abra: Le- és felszall6 utasok szamanak napi lefolyasa Zalaegerszeg autébusz-
allomason*?

A helykozi autébusz-forgalom négy f6 irdnybdl érkezik a varosba: észak és
dél fel6l a 74-es, kelet és nyugat fel6l a 76-os Uton. Az utasforgalom
nagysagat tekintve is a Balatoni Ut (76-os Ut keleti 4ga) a legjelentGsebb,
ahonnan tébb mint 3600 utas érkezik Zalaegerszegre.

A lakossagi problémafeltard kérddiv ide vonatkozd jellemzGbb vélaszait az
aldbbi dbra mutatja be. J6l Iathatd, hogy a f6 problémacsoportok a helykézi
és tavolsagi buszkoézlekedés esetében a csuicsidei jaratok zsufoltsaga, a
févaros és a kornyez6 nagyvarosok elérhetésége (hosszu menetid6), az
egyenetlen (hosszu kihagyasokkal terhelt) és hétvégén ritka menetrend, de
tobben emlitették az autébusz-dllomas elavultsagat és vasutallomastdl vald
tdvolsagat is.

42 Forgalomfelvételek



zstfoltsag (csucsidében)

nagyvarosokba hosszt menetidd, kevés jarat
Budapestre hosszu menetidd

buszallomas elavult, kényelmetlen
egyenetlen menetrend, hosszu kihagyasok
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vasut- és buszallomas messze van egymastol
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44. abra: Milyen problémakat tapasztal a varos és kérnyéke helykézi/tavolsagi
buszkézlekedésében? (emlitések a valaszadok %-aban)

A helyi kozlekedésben a jellemz6 problémdk a jegyek és bérletek
megfizethet6sége, a csucsidei zsufoltsag (mas id6szakokban ugyanakkor
kihaszndlatlansag), a jaratok Osszehangolasanak, csatlakozasanak hianya,
emellett emlitették az éjszakai kdzlekedés hidnyat is (hétvégénként néhany
indulas erejéig).

0% 2% 4% 6% 8% 10% 12% 14% 16% 18% 20%

45. abra: Milyen problémakat tapasztal a varos és kornyéke helyi
buszkézlekedésében? (emlitések a valaszadok %-aban)

2.2.2.3 Egyéb kbz0sségi kozlekedési modok

JelentGs a kozosségi kozlekedésen
kiviili, a foglalkoztatdék altal
szervezett utasszallitas, amely a
helyi és helykézi autébusz-
kozlekedés bevételeit csokkenti.

Zalaegerszeg a nagy forgalmi, szamos iranyba kapcsolatot biztositéd
repulGterektél tavol fekszik. A térség legjelentdsebb légikikotSje a
sarmelléki Héviz-Balaton nemzetkozi replil6tér. 2014-ben 6 légitarsasag
inditott szezonalis, tulnyomdrészt charter jaratokat; 6sszesen 28 500 utast
szdliltottak, és 795 gépmozgds tortént. Az Andrashidan taldlhatd
Zalaegerszegi repil6tér nem nyilvanos repll6tér, polgari kisgépes
forgalomra alkalmas.

A vasut és a kozuti kozosségi kozlekedés egyik feladata a munkahelyek
elérésének segitése  megfelel6éen rugalmas kozlekedési  kinalat
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megteremtése révén. Ugyanakkor a vasit a rugalmatlansaga és a
kozpontositott, helyben alig befolyasolhaté kinalata miatt érdemben nem ad
vonzo szolgaltatast az ingazd forgalom szamadra. (Nem redlis alternativa pl.
Rédics fel6l a napi négy par vonat kozlekedése ugy, hogy kdzel nyolc 6ras
vonatmentes id@szak is van napkozben.) A helykézi autdbusz-kozlekedés
rugalmasabb, de nehezen tud igazodni a munkaltaték gyakran valtozo
mennyiségi és id6beli igényeihez. Részben a rugalmassag iranti igény,
részben a kdzszolgdltatast végz6 cégek dijaihoz képest kedvezébb koltségek
miatt terjedt el — az orszag mas foglalkoztatasi kdzpontjaihoz hasonldéan —a
nagyfoglalkoztatdkhoz torténé szerzédéses dolgozai szallitas.

E rendszer jellegzetessége, hogy a foglalkoztatok igényeihez maximalisan
igazodva, az 6 megrendelésiikre szallitjak a dolgozokat az egyes cégekhez,
akar 50-100 km tavolsagbdl is, fliggGen az adott cég profiljatdl, a munkaers-
ellatottsagtdél és az igényelt munkahelyhez sziikséges munkaerd elvart
képzettségi szintjét6l. Mivel e foglalkoztatok termelési kapacitasa, igy az
alkalmazandé munkaer6 nagysdga és az igényelt munkaeré terileti
lefedettsége is valtozd, rugalmas szallitdsi megoldasokra van szikség.
Zalaegerszegen is jelen van (pl. a Flextronics) esetén a nagy-, kis- és
mikrobuszos utasszallitas. E rendszer kedvezé a munkaltaté szamara, mert
nem kell a helykozi kézlekedési bérletek jogszabdlyban meghatarozott
részét a munkavallalé felé megfizetni. A munkavallalé pedig kedvez6bb
esetben a miszakjahoz igazod6 haztél-hazig kézlekedtetésben részesiil.

Ez az utasszdllitasi mdd viszont azt eredményezi, hogy az alkalmazottak,
tehat a potencidlis fizeté utasok sem a helyi, sem a helykoézi k6zosségi
kozlekedési rendszerben nem fognak megjelenni. Ezen utasok kiesésével
esnek a bevételek, melyre a megrendel6k reakcidja altaldban a menetrendi
kindlat sz(ikitése, a szolgdltatasok szinvonalanak csokkentése. Ezzel a spirdllal
azonban egyre alacsonyabb szinvonalu kdzosségi kozlekedés irdnydba indul
a rendszer, amely kilonodsen a varoson belili, helyi kozlekedés esetén
érezhetd, ahol az 6nkormanyzat egyre magasabb mértéki finanszirozasa
(illetve a dijak emelése) szilkséges az autdbusz-kozlekedés valtozatlan
mértékl fenntartasahoz. Ez az orszagos probléma Zalaegerszegen is
megfigyelhetd, és hatassal van a kozfinanszirozasbdl miikédé kozosségi
kozlekedési rendszerek teljesit6képességére.

Zalaegerszegen jelenleg nincs igényvezérelt kozlekedési rendszer, amely
akdr az utvonaldt, akdr a kozlekedési rendjét, akdr az alkalmazott
jarmlméretet érintené.

Egyre jelentGsebb a telekocsi alapu koézlekedési rendszerek elterjedése,
amelyek eljutasi id6ben és arban is kedvezdbb feltételeket kindlnak, mint a
vasut vagy a tavolsagi autdbusz-kozlekedés. Ezzel az Uj kozlekedési
alternativaval a tavolsagi kozlekedésben a tarifalis kérdések Ujragondolasa
még idGszer(ibbé valik.
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46. abra: Telekocsi kinalat Zalaegerszeg — Budapest kozo6tt az egyik szolgaltatonal

A vasut, a helykozi és a helyi kozosségi kozlekedés megrendelGi és
szolgaltatdi oldalon is elkiiloniil. Megrendel6 oldalon a vasut és a helykozi,
illetve a tavolsagi autdbusz-kozlekedés a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium
(NFM) hataskorébe tartozik. A helyi autébusz-kozlekedés Zalaegerszeg MJV
Onkormaényzata megrendelésére kdzlekedik. Szolgaltatéi oldalon viszont a
helyi és a helykozi, illetve tavolsagi autdbusz-kozlekedés keril azonos
izemeltet§ ald, az ENYKK Zrt. mindkét rendszerben a szolgaltaté (a
kozszolgaltatasi szerz6dések érvényben maradasanak id6pontjaig, amely a
helykozi kozlekedés esetén 2016.12.31.).

Annak ellenére, hogy koz6s a szolgaltaté a helyi és a helykozi autébusz-
kozlekedésben, illetve kozos a megrendeld a vasut és a helykozi autdbusz
szolgdltatas esetén, érdemi tarifalis integracié nincs; ez aldl a helykézi
jaratok egy részének helyi igénybevételi lehetGsége a kivétel (valamint a
rédicsi vasutvonalon a buszbérletek elfogaddsa a minimalisra csokkentett
kindlat miatt). A kornyéki telepllések ugyanakkor mar helykézi tarifaval
érhet6k el, amely kiléndsen olyan esetekben jelentenek problémdat, mint
Gellénhdza, amely szinte megegyezik tdvolsaghan tobb, Zalaegerszeg
kOzigazgatdsi terlletéhez tartozd varosrésszel, ahol helyi autébusz-
kozlekedés Gzemel.
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A harom elkilénilé rendszer integraciéjanak hidnya miatt a halézatok, a
menetrendek, a szolgaltatasok és a dijszabasok 6sszehangolasa elmarad az
elvarhatd szinttdl, és jellemz6en eseti kapcsolatokat kinal rendszerszintd
megoldasok helyett. Jelent6s részben ezek a problémak Zalaegerszegen
tdlnydlnak, orszagosan jelen vannak és f6ként a szabalyozas
korszer(tlenségébdl erednek.

Ma egy ,,A” pontbdl , B” pontba irdnyuld utazasra sz6l6, az utazas egészére
érvényes jegy- vagy bérlet megvasarlasa helyett az adott szolgdltatohoz
tartozo jaratra torténd vasarlas lehetséges csak, igy tobb szolgaltatas igénybe
vétele esetén (pl. vasut — busz; helyi busz — helykozi busz) tobb jegy vagy
bérlet vasarlasa szlikséges. Ez azt jelenti, hogy az utazasok komplikaltabbak,
koltségesebbek, mint egy korszer(, egységes, integralt kozlekedési rendszer
megléte esetén lennének. igy valamennyi kdzdsségi kdzlekedési mdd esetén
utasveszt6 hatdsu az integraltsag hianya.

Mindemellett érezhet6 a mar korabban vazolt konkurencia, amelyben az
egyes kozosségi kozlekedési mddok (pl. Zalaegerszeg és Budapest kozott a
vasut és a busz) egymassal parhuzamosan fenntartott rendszerek, valddi
verseny és szolgdltatasi integracié nélkdl. Valédi versenyben a kindlat
erdsitése, a vasut preferencidja és maximalisan megadhatd idényeresége,
komfortja lenne a kivanatos, kiilonodsen a szinte teljes szakaszon felujitott
vasuti palya adottsagainak ismeretében.

Az integrdcié hidnyanak fizikai megjelenése az intermodalis kapcsolatokban
érzékelhetd. A vasutallomas és az autdbusz-allomas egymastol elkiiloniil,
csak gyaloglassal vagy helyi autdbusz igénybe vételével érhet6 el egyik
allomasrdl a masik. Intermodalitas kdzeli modvaltasi lehetéség a helyi és
helykozi autdbuszok kozotti atszalldsban létezik, illetve a vasut és a helyi
autobuszok kozott a vasutallomason. Sem a vasutallomds, sem az autdbusz-
allomas nem mindsul intermodalis kdzpontnak sem a terdleti széttagoltsag,
sem a létesitmények funkcidszegénysége miatt.

Zalaegerszeg kozosségi kozlekedése sok szempontbdl hatranyosabb
helyzetben van, mint az orszdg szdmos megyeszékhelyének kozlekedési
rendszerei, vagy azon mas varosok, amelyek egyben nagy vasuti
csomopontok is. A vasuti infrastruktira évszazados kiépitésébél adéddan az
észak-déli és a kelet-nyugati irdnyok taldlkozdsa nem Zalaegerszegen, hanem
Zalaszentivanon van. Ezzel érdemi csoméponti jelleg nem alakul ki a
varosban még akkor sem, ha a 25-6s févonal Szlovénia felé teremt kézvetlen
— de személyforgalom szempontjabdl nagyon alulhasznositott — kapcsolatot.
A kozuti periferikus elérhet6ség az autdbusz-kozlekedés szempontjabdl is
nehézséget jelent, de az M7-es megléte, és a 76-0s, 760-as f6utvonalak jo
mindsége miatt igy is gyorsabb eljutast biztosit az expressz autdbusz-



A vasut rugalmatlansagaval
szemben a tavolsagi és helykozi
autdébusz-kozlekedés jelentésen
kereslet-orientaltabb és
rugalmasabban igazodik az
igények napszakonkénti
valtozasahoz.

kozlekedés, mint a vasuti kapcsolat. Holott szinte teljes hosszaban, a Boba
és Székesfehérvar kozotti szakasz kivételével, feldjitott vasutvonal és a bobai
deltavagany biztositana a févaros felé a gyors elérést, amely révén béven a
mai expressz autdbusz-jaratoknal gyorsabb menetidé lenne elérhetd.

A vasut ma rugalmatlan, és bar a kétdrds itemes kozlekedés a févaros feldl
jobbara megvaldsul, mégsem vonzd a szolgdltatas. Az elavult, kényelmi
szolgdltatasok nélkili, nem akadalymentes jarmliipark, a Boba és
Zalaegerszeg kozotti személyvonati megallasi rend egyes gyorsvonatoknal, az
irdnyvaltas idGvesztesége Boban, valamint a vasutallomas varoskozponttol
tdvolabbi elhelyezkedése egyiittesen a busz felé iranyitjdk a kdzosségi
kozlekedést valasztd, tdvolsagi utast. Az autdbuszok légkondicionaltak, wi-fi-
vel felszereltek, és a pénteki és vasarnapi megnodvekedd didk utazasi
igényekhez igazodnak madsod- és harmadrészekkel. Tovabbd a jaratok
megallnak az ELTE és a BME szomszédsagaban, amely a didkok szdmara
vonzo (haztél-hazig szolgaltatds egy jeggyel) szolgaltatast nyujt.

A helyi kozlekedésben a haldzat és a viszonylatok, valamint a menetrendi
struktura tdlbonyolitasa, a tradiciok és az eseti igények integraldasanak
Oszvér megoldasa érzékelhetd.

A kozlekedési rendszerek fGbb ataddépontjai (vasut- és autébusz-allomas)
térben elkiiloniilnek, valédi intermodalitas nem jon létre Zalaegerszegen.
Sokkal inkabb atszallasokrdl lehet beszélni, amelyek nem jelentenek érdemi
maodvaltast, minddssze a haldzatok széttagoltsdgdbdl adddd kényszert.

A vasliti, a helykozi és helyi autébusz-kozlekedés integracidja sem térben,
sem tarifalisan, sem intézményrendszer szintjén nem valésul meg. A
probléma orszagos, de Zalaegerszeg is kellGen kitett e széttagoltsag utasokra
nézve negativ kbvetkezményeinek. A nagy kozlekedési rendszerek valédi
reformjaig a kozosségi kozlekedés utasvesztése nehezen fékezhetd, az egyéni
kozlekedés komfortja, rugalmassaga, egylttutazdsok esetén a relativ
olcsésdga hatalmas kihivast jelent a kozlekedési megrendelSknek és
szolgaltatdknak.

EROSSEGEK GYENGESEGEK \

jelenléte (25-6s vasutvonal)

A zalaegerszegi deltavagany révén Ola
megalldhely is elérhet Zalaszentivan feldl
iranyvaltas nélkal

A kozuti kozosségi kozlekedésben az
iskola- és mUszakkezdésekhez, valamint —
végzésekhez valamennyi iranybdl és
iranyban biztositott a kdzszolgaltatas
Expressz autdbusz-jaratok kozlekedése

Zalaegerszeg és a f6varos kozott

e Kiépilt vasuti infrastruktura, villamositott e Nagykanizsa felé nincs, Szombathely felé
vasuti févonal és szlovén kapcsolat nem kindlati a kozvetlen vasuti kapcsolat,

Budapest felé id6ben nem versenyképes

A vasuti szolgdltatds  rugalmatlan,
kiilbnésen a 23-as vonalon, jelentds
vonatmentes id&szakokkal

A Zalaegerszeget érint6 gyors- és
személyvonatok alacsony vagy kozepes
komfortfokozatot képviselnek, a vonatok
nem akaddlymentesek

Y4

Kedvez6tlen  elhelyezkedésd, illetve

hidnyzé vasuti megalldhelyek
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A helyi autébuszok kozott 4 jarmd CNG
hajtasrendszer(, magas az alacsonypad|ds
jarmdvek aranya

Dinamikus utastdjékoztatd rendszer a
helyi halozat f6bb megalléiban

Helyi tarifa érvényes egyes helykozi
jaratok Zalaegerszegen beliili szakaszain

A kozlekedési rendszerek orszagos szinti

< sz

integracidjanak pozitiv hatasai
Zalaegerszegre és térségére

A 20-as vonal felujitasat kovetéen a vasuti
eljutadsi id6 csokken Zalaegerszeg és
Budapest kozott

IKOP finanszirozas rendelkezésre dallasa az

intermodalitas fejlesztésére

Hidnyzik a vasut, a helykodzi és a helyi
autébusz-kozlekedés haldzati,
menetrendi és tarifdlis integracidja

A maddvaltasi lehet6ségek korlatozottak
A helyi

viszonylatszervezése,

halozat tulbonyolitott,
menetrendi

struktaraja nehezen attekinthetd

A helyi

internetes utastajékoztatas nem felel meg

kozlekedéssel  kapcsolatos
a kor kdvetelményeinek

Helyi autdbusz-kozlekedés jarmiimérete
nincs dsszhangban a napon bellli eltéré
utazasi igényekkel

Gyenge megrendel6i érdekérvényesités
és alulfinanszirozottsag a helyi
kozlekedésben

A belvaros egyes varosrészekbdl csak
atszallassal érhetd el

A munkaba jarast (vagy hazajutast) a helyi
kozlekedési rendszer egyes
varosrészekben nem szolgdlja
megfelelGen.

LEHETOSEGEK VESZELYEK

A 20-as vasUtvonal feldjitdsa miatti
atszallasi kényszer és hosszabb menetid6k
miatti utasvesztés a vasuton

Vasuti menetrendi valtozasok révén
Zalaegerszeg — Budapest kozott az eljutasi
id6 novekedése

Helyi és helykozi kozlekedésben tovabbi
utasvesztés, a negativ kozlekedési spiral
felgyorsulasa

A kozosségi kozlekedés részaranyanak

csokkenése

A kozosségi  kozlekedéshez kot6dé
koltségek novekedése

K6zosségi kozlekedés m(ikodési

finanszirozasanak sz(ikilése

Jelent6s a kozosségi kozlekedésen kivil
esé foglalkoztatdi utasszallitas

Telekocsi alapu rendszerek térnyerése
okozta versenyhelyzet
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Zalaegerszeg kdzuton vald megkozelithet6ségét és elérhetGségét elsGsorban
elhelyezkedése, domborzati viszonyai és a torténelmileg kialakult

P

kozuthdaldzata hatarozzak meg. Két féutvonal, a 74-es és a 76-0s orszagos

féutvonalak taldlkozasanal fekszik, autopalya és elsérendii féutvonal nem
érinti.

A févaros leggyorsabban a 76-os (illetve 760-as) utakon, majd az M7-es
autdpalyan keresztiil érhetd el — a domborzati viszonyokhoz igazodva kisebb
keril6kkel. Komoly hidnyossag, hogy a 76-os Ut csak keril6vel, a 71-es Uton
keresztll éri el az autdpdlyat, valamint tobb teleplilésen athalad
(Nagykapornak, Zalacsany, Balatonszentgyorgy), igy az eljutasi idé jelentGsen
né. A szomszédos nagyvarosok elérhet6sége kedvezd, Szombathely a 74-76-
86-0s utvonalon kb. 1 éra alatt, Nagykanizsa a 74-esen kb. 45 perc alatt,
Keszthely pedig a 76-o0s Uton kb. 40 perc alatt kdzvetleniil és gyorsan elérhetd
ZalaegerszegrGl. A varos elhelyezkedésébdl addan Szlovénia a 75-6s Uton,
Ausztria pedig a 76 — 86 — 8-as Utvonalon kb. 1 dra alatt elérhetd
személygépkocsival. Ezek a fdéutvonalak ugyanakkor tobb telepiilést
érintenek (ami lassitja a forgalmat és jelentds terhet ré az adott telepiilésre).
A 76-0s Kormend felé vezet6 szakasza emellett rossz allapotu.

A térség telepllésszerkezete és domborzata miatt jelent6s a zsakfalvak
szadma, minek kovetkeztében egyes szomszédos, egymastél mindéssze
néhany kilométerre fekvo telepiilések k6zo6tt csak jelentds keriil6vel lehet
eljutni (ami az autdbuszos kiszolgalds lehetGségeit is meghatdrozza). Az
alsébbrendii kézutak allapota gyakran leromlott.
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47. dbra Zalaegerszeget érintd regionalis kézutak halézata (forras:
OpenStreetMap)

A varoson atmené forgalom szamadra, a belvarosi szakaszok kikeriilésére a
74-es Gton és a 76-0s ut északi elkeriilGjén van lehet6ség, amelyet 2004-ben
adtak at, és amely a belvaros forgalmi terhelésének egy részét azéta atvette,
féként a teherforgalmat tekintve.

A varos uthdalézata a domborzati viszonyokhoz alkalmazkodott. A belvarosi
részen a legnagyobb forgalmat a varosmagot koril6lel6 Platan sor — Gocseji
Ut — Kossuth L. u. / Kosztolanyi D. u. — Kazinczy tér — Rakdczi F. u. — Ola u.
gylir(i vezeti le. Ezen kiviil az észak-déli irdnyban a Gocseji ut — Alsderdei ut
utvonalon, valamint a Martirok Utjan és a Zrinyi Miklds utcan jellemzdé
jelent6s gépjarmtiforgalom.
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Strukturalis probléma, hogy mind az észak-déli, mind a kelet-nyugati irdnyu
forgalom (elsédlegesen nem a tranzit, hanem a varosrészek, illetve
Zalaegerszeg és a kozeli telepilések kdzotti mozgds) a belvarost, illetve
annak hatarolé utjait terheli. Jelenleg épités alatt all a belvaros
rehabilitacidjanak részeként az északi tehermentesité ut, amely 2x1 savos
varosi gyljtéutként hivatott csokkenteni a Rakdczi utca forgalmat. Az egykori
25-0s vasutvonal varosi szakaszanak nyomvonaldn épiilé atvonal a Malom
utca és a Vagohid utca kozotti szakaszon kivitelezés alatt all, a Vagoéhid

utcatol keletre pedig mar atadasra kerdilt.

A varos északi részén és a belvaros kérnyékén az egyes varosrészek konnyen
atjarhaték. Nem mondhatd el azonban ugyanez a déli varosrészekre, ahol a
benyulé Jankahegy a kelet-nyugati iranyi mozgasokat jelentGsen
korlatozza a Landorhegy déli része, a Kertvaros és az iparteriiletek kdzott. A
Kertvarosnak nyugat felé nincs személygépkocsival vagy nagyobb jarm(vel
jarhatd 6sszekottetése, csak délen a Koztarsasag utja, vagy északon a Gorkij
utca és a Koztarsasag utja felSl kozelitheté meg. Kelet fel6l is hasonld a
helyzet, a Zrinyi Miklés utca fel6l is csak az északi részen lehet megkozeliteni
a varosrészt.

A varos masik elszigetelt varosrésze a Paterdomb, melyet a rédicsi
vasutvonal (és a 25-6s vonal allomasra bevezet6 szakasza) valaszt el a
varosmagtol. A viszonylag ritka vonatkozlekedés ellenére a vasut elvalaszté
hatdsa jelentGs, és ezt tovabb erdsiti, hogy a belvarost minddssze két
szintbeli atjarén lehet megkdozeliteni kozuton: északon a Berzsenyi D. utcanal,
valamint ett6l délre a Wlassics Gyula utcanal.

Az egyéni gépjarmU-kozlekedés és fGleg az altala okozott torléddsok kérdése
ugyanugy, mint mas varosokban, Zalaegerszegen is problémakat okoz. Az
IMCS-hez késziilt forgalmi felvételek megmutatjak a kritikus Utszakaszokat,
és kirajzoljak a varos f6 kozlekedési utvonalait: Platan sor, Gocseji ut, a 762-
es ut (amely jelentés atmend forgalmat is bonyolit), illetve észak-déli
iranyban a Batthyany ut — Kosztolanyi u. / Kossuth u. — Zrinyi u. A Kossuth
Lajos utca egyirdnyusitasa és forgalomcsillapitdsa 6ta a forgalom egy része
raterhel6dott a Martirok utjara. A Martirok Utja a lakossagi forumon is
kiemelésre kerdlt:

A forgalmi torlédddasok egy része azon okokbdl adédik, hogy az autéhasznalék
jelentGs része egyediil kézlekedik a jarmiivével, illetve hogy akkor is az
egyéni kozlekedést valasztjak, amikor mas, alternativ kdzlekedési eszkdzzel



ugyanugy, vagy sokszor gyorsabban is elérhetnék céljukat. Zalaegerszeg
jellegébdl és méretébsl addéddéan az utazasok jelentds része rovid
tavolsagot ivel at, ezért sok utazast valoszinlileg felvalthatna a gyaloglas
vagy a kerékparozas, illetve az autdbusszal valé kozlekedés a varoson belil.
Ezek az alternativ kozlekedési modok gyakran gyorsabbak, és koltség-
hatékonyabbak tudnak lenni, mint a torléddsokban valé araszolds vagy a
parkoldhely-keresés soran felhalmozott id6veszteség.

A forgalmi torlédasok hatdsa a csomdpontok kornyékén fokozottan
jelentkezik, melynek oka lehet csomdpont nem megfelel§ kialakitasa, vagy

kis kapacitasa is.
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48. abra: A koziti forgalom nagysaga (2014)%

3 Forras: Zalaegerszeg intermodalis kdzosségi kézlekedési csomdpont létesitése —
Helyzetelemzés, FOMTERV-TRENECON COWI-NOX—UT-TESZT Konzorcium 2015.
[p.163]
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A csucsidei torlédasok jelentik a
legjelentGsebb érzékelt problémat

torlédasok (reggeli és délutani csticsidében)

utak allapota (burkolat, katyuk, vizelvezetés)
jelzélampas csomopontok ateresztdképessége, ...

Kossuth Lajos utca lezarasanak hianya

belvaros tehermentesitésének hianya

jelz6lampak dsszehangolatlansaga

kozlekedési kultira/ismeretek hidnya (autdsok)
iskolak kornyékén parkolas és kozlekedés (reggel és...

lampa nélkiili keresztezGdések belassulnak

keresztez6dések beldthatatlansdga novényzet miatt

autosok és gyalogosok, kerékparosok kapcsolata

korforgalmat nem tudjak hasznalni

gyalogatkelGknél nem adjak meg az elsébbséget, nagy...
nehéz parkolni a belvarosbhan

Elindult a belvarosban egy olyan
fejlesztés, amely biztonsagos
kozlekedési feliileteket, kellemes
talalkozasi pontokat és élhetd,
baratsagos kornyezetet biztosit

2.2.3.3 Parkolds

A lakossagi problémafeltard kérdbiv vonatkozd jellemzébb valaszait az alabbi
abra mutatja be, amely részben a fenti problémakat is tiikrozi. JAl lathato,
hogy a jelentGsebb problémacsoportok a belvaros kornyéki fébb
utvonalakon tapasztalhaté torlédasok (elsGsorban a reggeli és délutdni
csucsid6ben), az utak dllapota, a jelz6lampas csomoépontok
ateresztSképessége. Részben egymdshoz kapcsolddé problémdk a Kossuth
Lajos utca lezardsanak hidnya és a belvaros tehermentesitésének igénye.
Kritika éri ugyanakkor a kozleked6k szabdlyismeretét és kozlekedési
kulturdjat is, de az iskoldak kornyezetében is jelen vannak koézlekedési
problémak a reggeli és délutani idGszakban.

parkolds draga
figyelmetlen autdsok

tiloshan parkolas

0

x

2% 4% 6% 8% 10% 12% 14% 16% 18% 20%

49. dbra: Milyen problémakat tapasztal a varos és kérnyéke autds és
motorkerékparos kozlekedésében? (emlitések a valaszaddk %-aban)

A fejlesztéseket tekintve Kossuth Lajos utca feludjitdsaval, egyiranyusitdsaval,
és a belvarosi terek rehabilitacidjaval elindult egy olyan folyamat, amely a
Belvarosban egy olyan kozlekedési teret hoz lIétre, amely megfelel6 hatteret
nydjt az élheté belvarosi terilet l|étrehozasahoz, amely biztonsagos
kozlekedési feliileteket, kellemes taldlkozasi pontokat és élhet6, baratsagos
kornyezetet biztosit a varoslakék szdmara.

Zalaegerszegen a parkolast onkormanyzati rendelet szabdlyozza, amely
négy zonara osztott fizetési rendszert tartalmaz. Az elsé zénaba a belvarosi
teriiletek tartoznak, ahol a hosszu idejl parkoldsok és személygépkocsi
tdroldsanak megakadalyozdsdra a maximalis parkoldsi id6ét 1 orara
korlatoztak. Az egyes parkoldsi zonak a dijszabasban térnek el egymastol. A
fizet6 parkold 6vezetekben a lakossag ugynevezett , korlatozott teriiletre
érvényes” bérlettel kedvezményesen és id6korlatozas nélkil vehet igénybe
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parkoldhelyet, haztartasonként maximum 2 személygépkocsi szamdra. A
fizet§ parkoldkat a Varosgazdalkodasi Kft. az Onkormanyzattal kotott
kdzszolgaltatasi szerz6dés alapjan lzemelteti. A fizetési idGszak
hétkéznapokon 8:00-18:00-ig, szombaton 8:00-14:00-ig tart, kivétel a piac
kornyéke, ahol mar 6:30-tdl fizetds a parkolas.

2. tablazat Parkolasi 6vezetek dijszabasa

1. dijovezet 360
2. dijovezet 280
3. dijovezet 240
4. dijovezet 160

A varosban egyetlen parkoléhaz talalhatd, a Kosztolanyi Dezsé utcaban, a
Csipke-hazak mogotti Csipke parkoléhdaz, amely 24 o6rads parkolasi
lehet6séget biztosit. A dijszabas hétkdéznap napkoézben 240 Ft/éra (ami
egyébként a 3. dijovezet drainak felel meg), éjszaka és hétvégén pedig 100
Ft/6ra.

2014-ben az Intermodalis Csomdpont el6készitése soran parkolasfelvétel is
késziilt, melynek eredményeként lathatd, hogy a belvaros napkodzben
jelentésen terhelt, 70-100%-os foglaltsaggal, illetve kivehet6ék a
lakdteriletek, ahol éjszaka taroljak a gépkocsijukat a lakosok, napkdzben
pedig azzal jarnak dolgozni.
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50. 4bra Parkoléhelyek foglaltsaga nappal®

4 A két parkoldsi adbra forrasa: Forrds: Zalaegerszeg intermodalis k6zdsségi
kozlekedési csomodpont létesitése — Helyzetelemzés, FOMTERV-TRENECON COWI—-

NOX-UT-TESZT Konzorcium 2015. [p.114]
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51. dbra Parkoldhelyek foglaltsaga éjszaka

2.2.3.4 A kozuti kozlekedés Osszegzd értékelése

76

Zalaegerszeget az orszag jelenlegi f6 kozuti irdnyai elkerilik, nagytérségi
kozuti kapcsolatai gyorsforgalmi ut hidnyaban nem megfelel6ek. Jelenleg
Budapest fel6l a leghosszabb id6 alatt elérheté megyeszékhely, ami
versenyhatrdnyt jelent. Zalaegerszeg lefedettsége térségen belili
kozuthaldzati szempontbdl viszont mar kielégit6bb.

A 74-es és 76-0s fout elkerilS szakaszainak megépiltével, valamint a belsé
tehermentesité ut fejlesztésével a belvaros forgalmi terhelése csokkent,
ezzel egyiitt a belvaros kelet-nyugati és észak-déli utvonalai tulterheltek, a
reggeli és délutani csucsidében jelent6s torlédasok vannak a varosban. Ezt
erdsitik a foldrajzi adottsagok, a domborzat és a vasttvonalak elvalaszté
hatasa.

A Kossuth Lajos utca felujitasaval, egyirdnyusitasaval, és a belvarosi terek
rehabilitacidjaval elindult egy olyan folyamat, amely megfelel6 hatteret nyujt
az élhetd belvarosi teriilet Iétrehozasahoz. A varos jellegébdl és méretébdl
adéddéan sok autos utazas kivalthaté lenne mas kozlekedési modok
hasznalataval, pl. gyaloglas, kerékparozas és kozosségi kozlekedés, mellyel a
torlédasok mértéke csdokkentheté lenne.

A varosban kozteriileti fizeté parkolas miikoédik, a Csipke parkoldhazzal
kiegészitve. A belvaros napkozben jelentGsen terhelt.



EROSSEGEK GYENGESEGEK

Ausztria és Szlovénia felé a hatarok
kozelsége miatt megfelel6 kapcsolatok
allnak rendelkezésre

A feldjitott 76-os (és a 760-as) Ut révén a

71-es (tig tartd szakasz gyorsan
megtehet6
Az  északi elkeril6 (761-es  t)

megépllésével csokkent a belvaros
terhelése

A Kossuth Lajos utca egyiranyusitasa és
rehabilitacidja elSirdnyozza az élhet6bb

belvdrosi kdrnyezet kialakitasat

Az épll6 tehermentesit6 Gt révén
csokkenhet a belvaros forgalma
Lakossagi igény erGsodése a belvaros
kozuti terhelésének csokkentésére, az
élhet6bb fellletek kialakitasara

Az egyéni kozlekedéshez kot6d6 koltségek

Gyorsforgalmi Ut nem érinti a vdrost,

ezaltal az orszagos kapcsolatok
gyengébbek, relativ versenyhatrany alakul
ki.

Hidnyzik a 76-os Ut megfelel§ bekotése az
M7-es autopalyaba (gyorsforgalmi tt)

Az Uthaldzat adottsdgai miatt mind az
észak-déli, mind a kelet-nyugati irdnyu
forgalom a belvarost, illetve annak
hatarolé Utjait terheli

A f6bb varosi uUtvonalakon, részben a
domborzati, részben a halézati
adottsagok miatt, a reggeli és délutani
csucsidében torlédasok alakulnak ki
Kertvdros és Paterdomb varosrészek

elszigeteltek, korlatozott kozuti
kapcsolattal rendelkeznek a szomszédos

varosrészek felé

LEHETOSEGEK VESZELYEK

Modal split tovabbi eltolédasa az egyéni
kozlekedés irdnyaba
Hatékony forgalomcsokkentd
beruhazasok elmaraddsa a belvarosi
teriileten

A tehermentesit6 Utvonalak atadasaval a

emelkedése révén a fenntarthaté maédok belvarosi  kapacitdsok  sz(kitésének
el6térbe kerilése elmaradasa
e A kozosségi kozlekedés
tarifarendszerének ésszer(sitése révén az
egyéni kozlekedés terhelésének
csokkenése
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2.2.4 LAGY KOZLEKEDESI MODOK

2.2.4.1 Kerékparos kozlekedés

A térségi kapcsolatok hianyoznak

Térségi kapcsolatok

Zalaegerszeg jelenleg nem csatlakozik az orszagos kerékparut-
torzshaldzatba: az Eszaknyugat-dunantuli kerékparut varost érintd szakasza
még nem épiilt meg. Szintén hianyoznak a varost a kiilsé telepiilésrészekkel
és a kornyezd telepiilésekkel o6sszekotSé kapcsolatok. A forgalmasabb
orszagos kozutakon hidnyoznak a kerékparozast segité megoldasok (pl.
burkolt padka). A f6bb irdnyok helyzete a kévetkezs:%°

e Eszaknyugat-dunantuli kerékparut (Zala-volgyi kerékparut): 2006-
ban éplilt ki Zalalovs és Bagod kozott a felhagyott vasuti toltésen; a
Bagod és Teskand kozotti 4,1 km hosszU szakasz 2014-2015-ben
épiilt meg 280 milli6 forintos kéltséggel Zalaegerszeg hataraig.*® 47
A 7328. sz. kozut nagy forgalmu, de mellette ki van jeldlve kerékparos
utvonal kis forgalmid utakon Zalaszentivanig, ahol meglévé
kerékparuthoz csatlakozik; ennek egy 800 m-es szakasza ugyanakkor
kézuzalékkal burkolt.

78

s

e régi 76. sz. fout atkelési szakasza (Ola utca — Rakdczi ut — Balatoni

at): kilteriileten 2x1, beltertileten 2x1, 2x2 savos kialakitasq,
kanyarodé- és parkoldsavokkal. Nagy forgalma (napi 6000-16 500 ej)
ellenére kilterileti szakaszain nincs kerékparforgalmi létesitmény.
Keleti szakaszan (Csacs és Bozsok felé) atlagos napi forgalma 8978 ej,
napi kerékparos forgalma 2.8

e Nyugati irany: a 7405. sz. kozut (Teskand felé) atlagos napi forgalma
2334 ej, napi kerékparos forgalma 29. A Teskandnal kidgazd 7409. sz.
kozut (Boncodfolde felé) atlagos napi forgalma 596 ej.

45 EKK alapjén

46 Zalaegerszegi Televizié http://www.zegtv.hu/index.php?mod=hr&hr id=10645

47 Zalai Hirlap online http://zaol.hu/teskand/szalag-hordo-unnep-atadtak-a-
kerekparutat-1725515

48 Orszagos Kdzutak 2012 évre vonatkozo keresztmetszeti forgalma (OKA)
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e Eszaki irany: a 7409. sz. kozut (Kiskutas felé) atlagos napi forgalma
alacsony, 546 ej, ugyanakkor Zalaegerszeghez csak a 76. sz. fG6uton
keresztil kapcsolddik. Kispali felé a Sagodi ut alacsony forgalmu. A
74. sz. f6uton (Egervar felé) nincs kerékparforgalmi létesitmény.

e Déli irany: a 7410. sz. kdzut (Bocfolde, Bak felé) 2x1 savos, szlk
(burkolatszélessége 6,00-6,50 m). Napi kerékparos forgalma 33. A
7401. sz. kozuton (Gellénhaza felé) az OKA adatai szerint nincs
mérhet6 kerékparos forgalom. Bel6le agazik ki a 7403. sz. kézut
(Bazitdn at Gellénhaza felé), melynek kb. 6 m széles burkolata
eloregedett, repedezett. Atlagos napi forgalma alacsony, 1178 ej,
napi kerékparos forgalma 59.

A vidros forgalmasabb utjai mentén az elmilt években jelentGs
hosszisagban épiiltek kerékparutak (a 2013-ban befejez6dott
fejlesztésekkel egyilitt 13,4 km), melyek nagyobbrészt kapcsolddnak
egymashoz, de vannak halézati hidnyok, hidnyzé Osszekottetések. Egyes
varosrészek (pl. parkerdei varosrész, Kertvaros, az Alséerd6 felé esé
varosrész, illetve a Zrinyi Miklds utca irdnydban a déli varosrész és ipari park),
altaldban véve a déli varosrészek belvarosi kapcsolatait a meglévo
kerékparutak nagyrészt kiszolgaljak, mig mds varosrészek esetében ezek a
kapcsolatok hianyoznak. A kerékparozast egyes varosrészek, illetve irdnyok
esetében a domborzati viszonyok korlatozzak.

Az els6dleges cél a gépjarm( — kerékpdros konfliktusok csokkentése volt,
ezért egyoldali, kétiranyu kerékparutak, illetve gyalog- és kerékparutak
épiiltek; ez a kialakitas ugyanakkor a csomoépontokban okoz veszélyes
helyzeteket, illetve a gyalogosokkal vezetett konfliktusokhoz; emellett a
szakaszok végén a tovabbhaladas sem megoldott. A burkolat mindsége, a
burkolati jelek allapota, illetve a jelzésrendszer (burkolati jelek, tablazas, az
atvezetéseknél is) kovetkezetessége sokhelylitt nem megfelel6. Javasolt
(hivatasforgalmi vagy turisztikai) kerékparos utvonalak sem a kiépitett
halézati elemeken, sem azokon kiviil nincsenek kijeldlve (pl. tablazassal,
térképekkel). A kerékpdarozas az Uthaldzat nagy részén engedélyezett; tiltas
jellemz6en azokon a szakaszokon van, ahol van kiépitett kerékparat, de
néhol (pl. Ola utca — Rakdczi ut a Platan sortol keletre) ennek hianyaban is.

2015-ben az 6nkormanyzat megbizasabdl dontéselGkészité tanulmanyterv
késziilt a kerékparos féhalézat bévitésére vonatkozéan,* mely az 6sszes
jelent6s kapcsolati irannyal foglalkozik.

49 Zalaegerszeg varos Integralt Terileti Program (ITP) kerékpérosbarat véros
projektjében és a Zold Zala projektjében megfogalmazott fejlesztési igényekhez
kapcsolédd kerékparos dontésel6készité tanulmanyterv. Pannonway EpitS Kift.,
2015. junius
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52. abra: Zalaegerszeg kerékparos f6hal6zata (alaptérkép és adatok:

Barta

iﬁaum_ =

OpenStreetMap)

A meglévé kerékparos f6haldzati elemek az alabbiak:

A Platan sor mentén teljes hosszaban (Ola utca — Goécseji Ut) egyoldali
kétirdnyu elvalasztas nélklli gyalog- és kerékparutat alakitottak ki. A
kialakitas kovetkezetlen (néhol kerékparut, néhol gyalog- és kerékparut). A
kerékparut-atvezetések megolddsa sem mindenitt jo; kiemelt példa erre a
Gasparich Mark utca keresztezése, ahol az egyik irany a zebrdra vezet ra.
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53. abra: Platan sori gyalog- és kerékparut

A Gocseji ut — Alsderdei utca mentén (Zrinyi Miklds utca/Csany tér —
Aranyoslapi pihené kozo6tt) az alabbi kerékparos létesitmények taldlhatok:

GOcseji Ut (Zrinyi Miklds utca/Cséany tér — Platan sor kozott): kb. 1,2
km hosszu, 1,5+2,0 m széles egyoldali kétiranyu gyalog- és
kerékparut a Gocseji ut déli oldalan. 2013-ban épilt a ,Hianyzd
kerékparut-kapcsolati elemek l|étrehozasa Zalaegerszegen” cimd
projekt keretében.®® A templom mogdtti 6ndllé szakasza
aszfaltburkolatl kerékpdrat; onnan a Zarda utcdig térkd burkolatu
elvalasztas nélkali gyalog- és kerékparut, majd aszfaltburkolatu
elvalasztott gyalog- és kerékparut. Jelentés a gyalogosforgalom.
Platan sori atvezetése nem megoldott (csak gyalogatkel6 van.) Az
utpalyan a kétiranyu forgalom napi 9-13 000 ej kordili.

Gocseji Ut (Platan sor — Becsali utca): egyoldali kétiranyu elvalasztas
nélkili gyalog- és kerékparut. Aszfaltburkolatld, egyenetlen
mindségli, egyes szakaszokon jardan kerdlt kijel6lésre; nyomvonala
néhol kisebb keriil6ket tesz, amit hasznaléi gyakran jardan
roviditenek le. A burkolati jelek allapota megfelel6; Déryné utcai
atvezetése piros burkolatfestést kapott. Csertdn Sandor utcan vald
atvezetése nem megoldott (csak gyalogatkelé van). A Becsali uti
atvezetés beldthatdsdga a dél fel6l érkezé gépjarmlivek szdmara
korlatozott. Az Gtpdlyan a kétirdnyu forgalom napi 6000 ej kordili.
Alsderdei utca (Becsali utca — Koztarsasag utja kozott): egyoldali
kétirdnyu elvalasztds nélkili gyalog- és kerékparut. Aszfaltburkolatu,
egyenetlen minGségl, egyes szakaszokon jardan kerilt kijelolésre,
van ahol buszmegallén vezet at. Tablazasa nem koherens, a kiilsé
szakaszon néhol (egyik irdnybdl) 6nalld kerékparatként van kijel6lve,
de jarda hidnydban gyalogutként is funkcional. Alséerdei uton vald
atvezetése nem megoldott (csak gyalogatkel6 van). Az Gtpdlyan a
kétiranyu forgalom napi 1-4000 ej korli; a kerékparozast tabla tiltja.

50

Sajtokozlemény — Hianyzé kerékparut-kapcsolati elemek létrehozasa

Zalaegerszegen, NYDOP-4.3.1/B-11-2011-0006 sz. projekt.
http://zalaegerszeg.hu/dokumentum/19571/kerekparut.pdf
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e Alséerdei Ut (KO6ztarsasag utja— Aranyoslapi pihend koz6tt): egyoldali
kétirdnyl elvalasztas nélkali gyalog- és kerékparut. ElsGsorban
szabadidds célokat szolgal. Aszfaltburkolatd, egyenetlen mingség.
A burkolati jelek sokhelyiitt lekoptak. Az uUtpalyan a kétiranyu
forgalom napi 1000 ej alatti.

"

54. dbra: Gocseji Ut menti gyalog- és kerékparut és az Alséerdei uti kerékparut
vége a Koztarsasag utjanal

A Koztarsasag utja mentén (Gocseji Ut — Alsderdei utca kozott) kialakitott
Iétesitmények kialakitdsa nem kovetkezetes (néhol elvdlasztott, néhol
elvélasztas nélkili gyalog- és kerékparut). Az Utcsatlakozasok mellett a
kapubehajték és a buszmegalldkon valod atvezetések is konfliktusosak. Ezen
az Utvonalon az alabbi kerékparos létesitmények talalhatok:

e Martirok Utja (Botfy Lajos utca — Gocseji ut kozott): egyoldali
kétirdnyu elvalasztott gyalog- és kerékparat. A Martirok Utja — Botfy
Lajos utca keresztez6désben tovabbvezetése nem megoldott. A
Gocseji utnal jelz6ldmpa-oszlop képez akadalyt. Az Uttesten a
kerékparozas tiltott.

e Koztarsasag Utja (Gocseji Ut — Paldczi Horvath Adam Gt kozott): 1162
m hosszd, 1,5+2,0 m széles elvdlasztott gyalog- és kerékpdrit. A
zeneiskola és Paléczi Horvath Addm Gt kozotti szakasza 2013-ban
épult a ,Hidnyz6 kerékparut-kapcsolati elemek |étrehozasa
Zalaegerszegen” cim(i projekt keretében, 53,4 millié Ft koltséggel. A
Csalogdny utcanal és az Erkel Ferenc utcanal buszmegallé 6bol miatt
OsszeszUkdl, itt a buszmegallén at vezetd elvalasztas nélkili gyalog-
és kerékpdarut. Az utpdlyan a kétirdnyu forgalom napi 1-8000 ej
kozotti.

e Koztarsasag Utja (Paldczi Horvath Adam Ut — Alséerdei utca kozott):
egyoldali kétirdnyd elvalasztas nélkiili gyalog- és kerékparut. Az
Utpdlyan a kétirdnyu forgalom napi 1000 ej alatti.

,Az autosok eldl a jarddra szamdizték a bicikliseket, ez
dllandd konfliktusok forrasa a gyalogosokkal.”

(vdlasz a lakossdgi kérdéivbél)
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55. abra: Koztarsasag utja menti gyalog- és kerékparut

A Zrinyi Miklds utca mentén a belvarostdl a Flextronics ,,B” telephelyig vezet
kerékparut, azonban nem folytonos, tobb helyen (a vasutallomasnal és a
Csorge utca utan) megszakad.

Zrinyi Miklds utca (Gocseji ut — Kosztolanyi Dezsé utca kozott):
egyoldali kétiranyu elvalasztott gyalog- és kerékparut, térké
burkolattal. A vasutallomas elGtt véget ér, a szabalyos tovabbhaladas
nem megoldott. Az Utpdlyan a kétiranyu forgalom napi 6-7000 ej
kordli.

Zrinyi Miklos utca (vasutallomas — MOL finomité bekot6ut kozott):
egyoldali kétirdnyl gyalog- és kerékparut. Aszfaltburkolatu,
egyenetlen mindségli, buszmegalléknal sziikillettel. A burkolati jelek
sokhelyiitt lekoptak. A MOL finomité bekot6ut el6tt véget ér és
jardaban folytatddik, a szabalyos tovabbhaladds nem megoldott. Az
Uttesten a kerékpdrozas tiltott, a kétirdnyu forgalom napi 8-10 000
ej kordili.

Zrinyi Miklés utca (Flextronics ,A” déli szervizat — Flextronics ,,B”
kozott): egyoldali kétirdnyu elvélasztas nélkiili gyalog-és kerékparut.
Aszfaltburkolatu, egyenetlen mindség, buszmegalldknal
sz(ikilettel. A burkolati jelek sokhelyiitt lekoptak. A Csorge utca el6tt
oldalt valt, de a Csorge utcat elérve biztositja Zalabesenyd
kapcsolatat is. A Flextronics ,B” elérése el6tt egy szlkiiletnél véget
ér és jardaban folytatddik, a szabalyos tovabbhaladdas nem
megoldott.
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56. dbra: Zrinyi Miklds utca: gyalog- és kerékparut vége a vasutallomasnal; széles
utfellilet a kerékparozas tiltasaval (bal oldali jardan a kerékparut)

A Széchenyi tér — Kossuth Lajos utca mentén egyoldali kétiranyu kerékparut
épllt ki tobb Gtemben, az utvonal forgalomcsillapitdsanak és atépitésének
részeként. A kerékparut térkd burkolatu (nem sima), az utpalyatdl jellemzéen
domboru elvélaszto sav, mig a gyalogosfeliilett6l egyes szakaszokon csak a
burkolat szine valasztja el. Utdbbi helyeken —kiiléndsen, ahol a jarda keskeny
— gyakori a gyalogosforgalom.

e Széchenyi tér — Kossuth Lajos utca (Kazinczy tér — Kisfaludy Sandor
utca kozott): egyoldali kétiranyu kerékparut. A Kazinczy térnél nem
csatlakozik a kozeliben indulé parkerdei kerékparuthoz. Kialakitasa
nem mindenitt szerencsés, példdul a Berzsenyi Daniel utca
keresztezésénél (a postandl) geometridja életszer(tlen. Az Utpalyan
a forgalom napi 6-7000 ej kordili.

e Kossuth Lajos utca (Kisfaludy Sandor utca — Petéfi utca kozott): 112
m hosszu egyoldali kétirdnyd kerékparut. 2010-ben épllt a
,Zalaegerszeg  torténelmi  vdroskdzpont rehabilitdciés és
revitalizdciés programja” cimi projekt keretében.®! Az utpalyan a
forgalom napi 6-7000 ej kordli.

e Kossuth Lajos utca (Pet6fi utca — Hunyadi Janos utca kozott): 395 m
hosszu egyoldali kétiranyd kerékparut. 2010-ben épiilt a ,Hidnyzé
kerékparut-kapcsolati elemek létrehozdsa Zalaegerszegen” cim(i
projekt keretében, 44 millié Ft kbltséggel. Az érintett kapubejardknal
szintben kiemelésre kerilt, igy folytonossaga biztositott, és
forgalomcsillapité szerepet is betdlt. A Hunyadi Janos utcai
csomdpontban jelz8lampéas forgalomirdnyitast alakitottak ki. 52 A
kerékparut kialakitasa tobb helylitt kompromisszumos (példaul egy

51 Sajtékézlemény — Zalaegerszeg térténelmi varoskdzpont rehabilitaciés és
revitalizacids programja, NYDOP-4.3.1/B-11-2011-0006 sz. projekt.
http://zalaegerszeg.hu/dokumentum/14772/varoskozpont_rehab nyito.pdf,
http://zalaegerszeg.hu/dokumentum/14776/kossuthu_avatas.pdf

52 7arérendezvény — Belvarosi kerékparut folytatasa a Petéfi-Hunyadi u. kozotti
szakasz megépitésével, NYDOP-4.3.1/B-09-2009-0002 sz. projekt.
http://zalaegerszeg.hu/dokumentum/14682/kerekparut zaro.pdf
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fa kétoldali keriilése révén); déli végén egy rosszul belathato
szlikiletnél véget ér és jarddban folytatddik, igy a szabdlyos
tovabbhaladas nem biztositott. Az Utpalyan a forgalom napi 6-7000
ej kordili.

el

57. abra: Kossuth Lajos utca - gyalogosforgalommal terhelt szakasz, illetve
atvezetés a postanal

A Balatoni Ut mentén (parkerdei kerékparat, Batthyany Lajos utca —
Parkerdei utca kozott) egyoldali kétiranyu gyalog- és kerékparut vezet kelet
felé. Az utpdlyan a kétiranyd forgalom napi 15 000 ej kordili.

e Balatoni ut (Batthyany Lajos utca — Stadion utca kozott): egyoldali
kétirdnyu elvalasztott gyalog- és kerékparut, piros aszfaltburkolattal.

e Balatoni ut (Stadion utca — Oktdber 6. tér kdzott): egyoldali kétiranyud
0nallo kerékpdarut, aszfaltburkolattal, a gépjarm(forgalomtdl sz(ikité
elemekkel védve. Jarda hidnydban gyalogosok is hasznaljdk. Az
Oktéber 6. térnél megsz(nik.

e Balatoni Ut (Oktéber 6. tér — Damjanich utca): a Balatoni ut déli
oldalan indul udjra 6nallé kerékpdarutként. A vasut feletti kozuti
fellljarén nincs atvezetve, a vasutat jelentds keriilével szintben
keresztezi a Berzsenyi Ddniel utcdnal (labirintkorlaton atvezetve),
majd visszavezetve a Balatoni Ut északi oldaldra a parkerddn at vezet
a Damjanich utcdig (kozvilagitas van).

e Damijanich utca, AtkotS utca (Balatoni Gt — Lidl): a Damjanich utcan
valo atvezetéstdl elvalasztas nélkili egyoldali kétirdnyu gyalog- és
kerékpdrutként folytatddik a Lidl bekotéutjaig. Az Atkots utca felé
vald tovabbhaladas nem megoldott.

e A Berzsenyi Daniel utca mentén, a Tesco aruhdzndl 150 m hosszan
épul 2015-ben elvalasztott gyalog- és kerékparut.>?

3 UJj szakasszal béviil Zalaegerszeg kerékparut-haldzata (Vided), Zalaegerszeg
http://zalaegerszeg.hu/cikk/25045/Uj szakasszal bovul Zalaegerszeg kerekparuth
alozata Video
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58. dbra: Parkerdei kerékparat a Kazinczy térnél és a Stadion utcanal

Az Arany Janos utca — Kisfaludy Sandor utca mentén az aldbbi kerékparos
|étesitmények taldlhatok:

Arany Janos utca (Platan sor — Kisfaludy Sandor utca kozott):
egyoldali kétirdnyl elvalasztdas nélkiili gyalog- és kerékparut.
Tablazdsa néhol kovetkezetlen. Az Utpdlyan a kétirdnyu forgalom
napi 1300 ej kordili.

Kisfaludy Sandor utca (Vizslaparki Ut — Kossuth Lajos utca kozott):
osszesen (két irany egyltt) 744 m hosszu irdanyhelyes, kétoldali
egyiranyu kerékparut a jarda szélesitésével (0,8-1,0 m biztonsagi sav,
1,0 m kerékparut, 1,5-2,2 m jarda). A Martirok Utja és az Ady Endre
ut kozott pirosra festett aszfalt, a tobbi szakaszon térké burkolatu.
2013-ban épiilt a ,Belvarosi kerékparut folytatdsa a Pet6fi-Hunyadi
u. kozotti szakasz megépitésével” cim( projekt keretében, 24,8 millié
Ft koltséggel. A jardan valo vezetés okoz konfliktusokat (pl. az Ady
iskola bejaratanal). Kapcsolata a Kossuth Lajos utcanal nem
iranyhelyes, igy a dél felé kanyarodashoz magat a Kisfaludy Sandor
utcat is keresztezni kell északi irdnyban. Az Utpdlyan a kétiranyud
forgalom napi 2000 ej kordili.

. abra: A Kisfaludy Sandor utcai kerékparut és Kossuth Lajos utcai csatlakozasa



Landorhegyi ut (Déryné utca — Platan sor kozott): kerékparos nyom, gyalog-
és kerékparut, valamint 6nalld6 kerékparat. 2013-ban épllt a ,Hianyzd
kerékparut-kapcsolati elemek létrehozasa Zalaegerszegen” cim(i projekt
keretében. Fels6 szakaszdn széles uttesten kerékparos nyom, lejjebb
egyoldali kétiranyu, jardan kijelolt elvalasztas nélkili gyalog- és kerékparut,
majd 6nallé kerékparut. Utébbi szakaszon jelentés a gyalogosforgalom. A
Platan soron vald atvezetése és a kerékparuthoz csatlakozdsa nem megoldott
(csak gyalogatkelS van). Az utpalyan a kétiranyu forgalom napi 5-6000 ej
kordli.

Déryné utca (Landorhegyi Ut — GOcseji Ut kozott): nyitott kerékparsav. 2013-
ban épilt a ,Hidnyzd kerékpdrat-kapcsolati elemek létrehozdsa
Zalaegerszegen” cim(i projekt keretében. Az Utszakaszon elhelyezett
forgalomlassité kiiszob a kerékparsavba is beldg. A Lidl felé vezet6 gyalog- és
kerékparut csatlakozdsa nem megoldott. Az Utpalyan a kétirdnyu forgalom
napi 1000 ej alatti.

A Zalatol északra csak Neszele-Sagod kozott taladlhatd elvalasztas nélkili
gyalog- és kerékparut, mely elsGsorban a Gébarti to és az Aquacity elérését
biztositja, de a varosi f6haldzathoz nem kapcsolédik. A Neszele ut ellenirdnyu
kerékparos forgalom szamdra megnyitott kis forgalmd egyiranyu utca. Az
Aquacity felé vezet6 szakasz nincsen kitablazva.

Ezen kivdl ki van jelélve a Nekeresd—Pdzva kerékparos ttvonal, melyen a
Pdzva utca egy rovid szakaszan (74. sz. f6ut alatti atvezetés) van kiépitett
kerékparos infrastruktura.

60. abra: Gyalog- és kerékparut Neszele és Sagod k6zott, illetve a Neszelei utca

A nagy forgalmu utak kozil nincs kerékparos infrastruktura a kévetkezék
mentén:

e Ola utca — Rakdczi Ferenc utca — Kazinczy tér (kétiranyu forgalom
napi 11-15 000 ej koriil),

e Balatoni ut kiilsé szakasza (kétiranyu forgalom napi 13-14 000 ej
koril),

e Batthyany Lajos utca — Kaszahazi ut (kétiranya forgalom napi 9-
12 000 ej kordl), itt a Zala-hid szlk keresztmetszet,
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e Kosztolanyi Dezs6 utca (kétirdnyu forgalom napi 6-8000 ej koriil),
e Martirok utja (kétiranyd forgalom napi 3-6000 ej kordil).

A kisebb forgalmu utak, utcak kerékparozhatdsaga altaldaban megfelels, de
ritkak a kerékpdarozast segits, batorité megoldasok (kerékparsavok, nyitott
kerékparsavok, kerékparos nyomok, el6retolt kerékparos felallohelyek,
csomoponti megoldasok). Az egyirdnyusitas csaknem mindeniitt kiterjed a
kerékparosokra is (gyakran feleslegesen akadalyozva a kerékparozast);
kivétel ez aldél a Kelemen Imre utca (és a fent emlitett Neszele ut).

Specidlis probléma, hogy a hurokdetektorral iranyitott jelz6lampdk
jellemz6en nem érzékelik a kerékparosokat.

61. abra: Kelemen Imre utca

Parkolds

A kozteriileti kerékpartdmaszok rendelkezésre Aallasa elsGsorban a
belvdrosban jellemz6, ahol az elmult évek fejlesztései soran viszonylag nagy
szdmu és biztonsagos kerékpartamaszt (f6ként P-tdmaszokat) telepitettek.
Ezek térbeli eloszldsa is alapvetéen kedvez6 (elszértan, viszonylag sok
célpontot szolgalnak ki). Ezen kiviil részben a belvarosban, de a varos tobbi
részén is talalhaték elavult (csak a kerék megtamasztasara alkalmas,
biztonsagos rogzitést lehetévé nem tevd) kerékparparkoldk, jellemz&en
Uzletek, intézmények el6tt, vélhetGen egyedi alapon kihelyezve. Szamos
célpontnal (tébbek kozott a nagy bevasarlékézpontoknal) azonban
megoldatlan a kerékparparkolds lehetSsége.



62. abra: P tamaszok a posta el6tt, illetve hagyomanyos tdmaszok az autébusz-
allomasnal (utébbinal csak az elsé kerék lakatolhatd, a vaz nem)

A zalaegerszegi vasutallomasokon és megalléhelyeken rendelkezésre
allnak B+R kerékparparkoldk, azok kapacitasa a jelenlegi igényeket kielégiti.
A vasutallomas el6terében félreesé helyen taldlhatdk a kerékparparkoldk, és
nincsenek fedél alatt. A minimalis utasforgalmid Andrashidan és Olan fedett
helyen vannak a B+R tdmaszok, de az allomasok kihaltsaga miatt biztonsaguk
nem garantalt.

63. dbra: B+R kerékparparkol6 Olan és a vasutallomasnal

Kerékparkolcsonzési lehetGség egyediil a fGiskolan van.

Kereslet, jgények

A 2015-0s haztartasfelvétel adatai szerint a Zalaegerszegen beliili utazasok
6%-ahoz valasztjak a kerékpart (ugyanakkor ebben az is szerepet jatszik,
hogy a felmérés télen késziilt; az év tobbi részében ez az arany
értelemszer(ien magasabb). >* A foglalkoztatottak munkahelyre
kozlekedésében (a 2011-es népszamlalas adatai szerint) 6,9% a kerékparral
megtett utak aranya (a gyalog, ill. egyféle jarmive kozleked6kre vetitve). Ez

>4 Forgalomfelvételek, 88. old.
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elmarad a megyei jogu varosok 12,1%-os, illetve a 80 000 f6 alatti megyei
jogu varosok 13,4%-os aranyatél.

A hdztartasfelvétel adatai szerint napi szinten kerékparozék aranya 10%
korili, mig a soha nem kerékparozdok ardnya csaknem a lakossag fele.
Jelenleg a zalaegerszegiek 20-25%-a, a vonzaskorzetbdl bejardk kb. 10%-a
tekinti redlis alternativanak a kerékpart: 6k azok, akik szivesen
kerékparoznak, és kedvez6bb feltételek esetén nagyobb aranyban
vélasztanak a kerékpart napi utazasaikhoz. *°

A 2015-6s kozuti forgalomszamlalasok keretén belil sor kertlt a kerékparos
forgalom szdmldlasara, valamint a vasuti utasszamlalasok és kikérdezések
keretében a B+R kerékparparkolasi igény felmérésére is. Zalaegerszegen a
vasutra szallék 4%-a, a vonzaskorzet dllomasain 6%-a érkezett kerékparral. °®

A jelenlegi kerékparos infrastruktira megitélése kozepes, ezen belil a
kozterileti kerékpdrparkolasé valamivel rosszabb, mint a kerékparos
uthaldzaté.

Kerékparozas infrastrukturaja

100%  — — —
90% | — —
80% —— — —
70% —— — - B
M nagyon jo
60% —— — —
50% —_— — jo
40% kdzepes
30% —— — —
rossz
20% ——— — —
10% ——— —_— — | nagyon rossz
0%

Kerékparutak, kerékparos Kerékparparkolds és -tarolas
Utvonalak (kiterjedtsége, (koztertileten)
kialakitdsa, vonalvezetése)

64. abra: A kerékparos infrastruktira megitélése’

A lakossagi problémafeltard kérddiv ide vonatkozd jellemz6bb vélaszait az
alabbi dbra mutatja be. JAl [athatd, hogy sokan keveslik a kerékparut-halézat
lefedettségét (jollehet sokan fejezték ki elismerésiiket az addigi
fejlesztésekért), valamint a meglévé halézat folytonossdgi hidnyait. A
meglévé kerékparutak kialakitdsat azonban sok kritika éri: a gyalog- és
kerékparutakon sok a konfliktus a gyalogosokkal — ennek oka részben a
kovetkezetlen, gyakran hibas jelzésrendszer, amit kilon is sokan
nehezményeznek —, a csomépontokban a kerékparut-atvezetések hianya
vagy hibai okoznak konfliktusokat, de a kerékparutak burkolatallapota,
karbantartdsa sem idedlis. Hidnyoznak a kornyezé telepulésekkel vald
kapcsolatok is.

55 Forgalomfelvételek, 88-93. old.
%6 Forgalomfelvételek, 65-66. old.
57 Forgalomfelvételek, 99. old.



kevés kerékparut (nincs lefedve az egész varos)

gyalog- és kerékparutak konfliktusosak

nem egybefliggd a kerékparit-halozat

kovetkezetlen jelzések (burkolati jelek, tablak)
kerékparut-atvezetések hidnya, hibai, kovetkezetlensége
kerékparutak karbantartasanak hianya (burkolat)
Teskand bekodtése hianyzik

gyaloguton/jardan, gyalogatkel&n kerékpdrozas
Bagod / Zala-vdlgyi kerékpardt bekotése hidnyzik

kdzlekedési kultira/ismeretek hidnya (kerékparosok)
kornyezd telepulések bekotésének hianya

Hock Janos - Ola - Rakdczi Ut kerékparozhatosaga...
Zala-volgyi kerékparit (Bagod - Gébart - Pdzva) hidnyzik
kozlekedési kultira/ismeretek hidnya (autésok)
meglévd kerékparutak kialakitasa, vonalvezetése
Gébart bekotésének hianya
balatoni kapcsolat hianya
Csacsbozsok bekdtése hianyzik

kevés kerékparparkolo

razos térkoves burkolat

0

X
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65. abra: Milyen problémakat tapasztal a varos és kornyéke kerékparos
kozlekedésében? (emlitések szama)

2.2.4.2 Gyalogos kozlekedés

Nincsen sétaléovezet, de a
forgalomcsillapitas megkezd6dott
a belvarosban

A varos életében a gyalogos kozlekedés jelent@s szerepet jatszik a relativ kis
tdvolsdgok miatt: a 2015. évi haztartasfelvétel eredményei szerint a varoson
beliili utazasok 37%-a gyalogosan torténik.

Infrastruktura

A megyei jogl varosok koziil egyedil Zalaegerszegen nincsen kijel6lt
sétaloovezet; a Kossuth Lajos utca forgalomcsillapitdsa (egy forgalmi savra
csokkentés, atépités diszburkolattal, nyomvonalelhizasok), a Disz tér, illetve
a varoskozpont északi részén a Piac tér gyalogos feliiletté alakitasa révén
2011-re a varos jelentds lépést tett egy élhet6bb belvaros iranyaba, de a
megmaradt jelentds forgalom miatt ez nem hozott igazi attorést. A Kossuth
Lajos utca id6szakos (rendezvényekhez, fesztivalokhoz kapcsolddd) lezardsai
és a sétaldutcava alakitas korabbi (tobb hdnapig részletesen egyeztetett)
tervei ugyanakkor vegyes fogadtatdsra taldltak, tobbek k6zott az alternativ
utvonalak terheltsége és az érintett kiskereskedelmi egységek
forgalomvesztéstél vald félelme miatt.

Forgalomcsillapitott dvezetek (tempo 30, laké-pihend Ovezet) csak esetileg
(lakételepek belsé utjain — pl. a Kertvarosban —, egyes kertvarosi utcakban)
keriltek kijelolésre, gyakran mindOssze tablazassal. A lakéteriiletek
rendszerszintli, Osszefiiggé forgalomcsillapitdsa nem valésult meg. A
gyalogos utvonalakat, atkel6helyeket ritkan védik fizikai elemekkel (pl.
kisebb forgalmu utak torkolataban szintben atvezetett jarda, keresztez6dés

kiemelése).
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A jardak és gyalogutak hossza 226,5 km. Jelent6s hianyzd jardaszakaszok
Botfa, Szenterzsébethegy, Ebergény és az Eszaki Ipari Park kdrnyezetében
taldlhatok (de az Uj tehermentesit6é Ut is jarda nélkal épilt meg), de
sokhelyiitt — els6sorban a kils6bb varosrészekben —a jardak allapota,
karbantartdsa sem kielégit6. Az akadalymentesités sem teljeskord,
kilondsen a kiils6 varosrészekben.

A gyalog- és kerékpdarutakon (részben a célszerd(tlen kialakitas, részben a
kovetkezetlen jelzések, részben a haszndldk kozlekedési ismereteinek
hidnyossdgai miatt) gyakoriak a konfliktusok a kiilonb6z6 hasznaléi
csoportok kozott.

Mas varosokhoz hasonléan probléma a nagyobb vonalas létesitmények —
vasutvonalak, forgalmasabb utak (kiilonésen az orszagos féutak atkelési
szakaszai) elvalaszté hatasa. Ezek kozll kiemelendd a Rakoczi Ferenc utca —
Kazinczy tér — Balatoni ut, mely az északi belvarost valasztja el a
varosmagtol: a viszonylag ritkan elhelyezked6 gyalogatkel6k, a széles (2x2
sav + kanyaroddsavok) és kozépszigettel nem tagolt Uttest keresztezésére
ritkdn és rovid atkelési lehetGséget biztositd jelz6lampdk komoly akadalyt
képeznek. Kilénosen igaz ez azokban a csomdpontokban, ahol a négy
csomoponti ag koziil csak harom estében jeldltek ki gyalogatkeldt, igy
bizonyos  irdnyokban  rendkivil  korilményes az  eljutds. A
jelz6lampaprogramok nem igazodnak az igényekhez (pl. piacnapokon nem
segitik a piac megkozelitését).

Gyalogos szempontbdl is probléma, hogy a vasut elvagja a paterdombi
varosrészt a belvarostdl; kiillondsen a vasutallomasnal balesetveszélyes,
hogy az autdbusszal, vonattal érkezék (kiilénésen a paterdobi iskolakba tartd
didkok) a hosszu keriil6 helyett a vaganyokon kelnek at.

66. abra: Kazinczy tér



Kereslet, [gények

A jelenlegi gyalogos infrastrukturaval a megkérdezettek tobb mint fele
alapvet6en elégedett, de magas a kozepes megitélés aranya is, az
akadalymentesités terén pedig 10% kimondottan rossznak itéli meg a
helyzetet (ez 6nmagdban nem sok, de ha épp az érintetteket fedi, akkor nem
hagyhaté figyelmen kivdl).

Gyalogos feliiletek a belvarosban
100% ] e— . —
90% — — — — —
80% — — — — —
70% — | | — | — |- .
0% = nagyon j6
6 — | | | -
50% — — — — — 6
40% — — — — kozepes
30% — — — — —
0% rossz
v — | | | -
10% — | — | | - H nagyon rossz
0%
jarddk, terek gyalogdtkelShelyek akaddlymentes gyalogos
kialakitdsa feliiletek kozlekedés
biztonsaga

67. abra: A gyalogos infrastruktira megitélése>®

A lakossagi problémafeltard kérddiv ide vonatkozd jellemz6bb vélaszait az
aldbbi abra mutatja be. A két legjellemz6bb valasz ugyanannak a
problémanak két aspektusat mutatja be: kevés a gyalogatkel6 (jellemzéen a
f6 kézlekedési utvonalakon), a gyalogosok pedig nem a kijel6lt helyeken
kelnek at. Gyalogos szempontbdl is konfliktusosak a gyalog- és
kerékparutak.

Itt is megjelenik a koézlekedési ismeretek és kultira hidnya mind a
gyalogosok, mind a jarmdlvezet6k részérGl, elsGsorban a fenti
problémagdécokhoz kapcsoléddan.

%8 Forgalomfelvételek, 99. old.




gyalogatkel 6k hianya

gyalogosok nem a kijeldlt helyen kelnek at

kozlekedési kultira/ismeretek hidnya (gyalogosok)

gyalog- és kerékparutak konfliktusosak
akadalymentesités hianya (babakocsival is), féleg...

jardak hianya (kiilonosen kiilsd részeken)

nem gyalogosbarat csomopontok

gyalogosdvezet hianya (Kossuth Lajos utca)

kozlekedési kultira/ismeretek hidnya (autdsok)

jardak allapota (burkolat, katyuk)

figyelmetlen atkelés gyalogatkelGknél

veszélyes (gyalogos, kerékparos) atkelGknél jelzdlampa...

gyalogatkel6knél nem adjak meg az els6bbséget
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68. abra: Milyen problémakat tapasztal a varos és kornyéke gyalogos
kozlekedésében? (emlitések szama)

e

2.2.4.3 Ladgy kozlekedési modok Osszegzd értékelése
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Zalaegerszeg jelenleg nem csatlakozik az orszagos kerékparut-
torzshélézatba: az Eszaknyugat-dunéntuli kerékparut varost érintd szakasza
még nem épiilt meg. Szintén hianyoznak a varost a kiilsé telepiilésrészekkel
és a kérnyez6 telepiilésekkel 6sszekotd kapcsolatok.

A viaros forgalmasabb utjai mentén az elmilt években jelentGs
hosszusagban épiiltek kerékparutak, melyek nagyobbrészt kapcsolddnak
egymashoz, de vannak halézati hianyok, hianyzé dsszekottetések. Altaldban
véve a déli varosrészek belvarosi kapcsolatait a meglévé kerékparutak
nagyrészt kiszolgdljak, mig mas varosrészek esetében ezek a kapcsolatok
hianyoznak. A kerékparozdst egyes varosrészek, illetve iranyok esetében a
domborzati viszonyok korlatozzak.

Legnagyobbrészt egyoldali, kétiranya kerékparutak, illetve gyalog- és
kerékparutak épiiltek; ez a kialakitas ugyanakkor a csomépontokban okoz
veszélyes helyzeteket, illetve a gyalogosokkal vezetett konfliktusokhoz;
emellett a szakaszok végén a tovabbhaladas sem megoldott. A jelzésrendszer
(burkolati jelek, tablazas, az atvezetéseknél is) sokhelyltt kovetkezetlen.

Az altalanos uthalézat kerékparozhatosaga vegyes: egyes helyeken
forgalomcsillapitott 6vezetek segitik (bar a kijelolést fizikai elemek ritkan
tdmogatjak), toébb helyiitt azonban a burkolat allapota, illetve kerékparosok
szdmara is egyiranyusitott utcdk akadalyozzdk. A biztonsagos, kényelmes
kerékparparkolas lehetdségei a belvarosban mar szamos helyen adottak,
de a varos tobbi teriiletén is ki kell terjeszteni ezeket.

Jelenleg is relevans a kerékparozas részaranya, de a rovid utazasok nagy
aranya mellett a lakossag 20-25%-a nyitott a kerékparral valé kozlekedésre
a feltételek javulasa esetén.



A varos méretébdl fakaddan a gyalog megtett utazdsok ardnya nagy, amit a
meglévd gyalogosbarat kozteriiletek is segitenek (Kossuth Lajos utca — Disz
tér, Piac tér kornyéke), kijelolt sétalodvezet azonban nincsen. Az
akaddlymentesités sem teljeskor(i, kilénésen a kilsé varosrészekben. A
gyalog- és kerékparutakon gyakoriak a konfliktusok a kiilénb6z6 hasznaloi

csoportok kdzott.

Mds varosokhoz hasonldéan probléma a nagyobb vonalas létesitmények —
vasutvonalak, forgalmasabb utak (kiilondsen az orszagos féutak atkelési
szakaszai) elvalaszté hatasa (viszonylag ritkan elhelyezkedd gyalogatkel6k,
rovid atkelési idGt biztositd jelz6lampak).

A kozlekedési ismeretek és kultura hianyossagai minden kozleked6i
csoportban megfigyelhet6k, gyakran ezek is konfliktusokhoz vezetnek.

EROSSEGEK GYENGESEGEK

Varos jelentGs részét lefed6 kerékparos o Térségi és  el6varosi kerékparos

féhalozat

Belvaros jo kerékparparkolo-ellatottsaga
Meglévé forgalomcsillapitott,
gyalogosbarat kozteriletek (pl. Kossuth
Lajos utca, Disz tér, Piac tér)

kapcsolatok hianyoznak

Kerékparos féhaldzat hidnyzé szakaszai,
kapcsolatai

Meglévé kerékparutak kialakitasa gyakran
nem szerencsés (nem irdnyhelyes,

csomodponti kapcsolatok és gyalogosokkal
k6z0s hasznalat problémas)

e A kisebb forgalmu utakon kevés a
kerékparozast segité megoldas (burkolati
jelek, egyirdnyu utcdk megnyitdsa stb.)

e Biztonsagos, kényelmes kerékparparkolas
lehetdségei sok célpontndl nem adottak
(kGilonosen a belvaroson kivil)

e Vasutvonalak, f&uatvonalak elvalasztd
hatdsa (kevés gyalogatkeld, ott is nehéz
atjutas)

e Gyalogosovezet hianya

e Komplex forgalomcsillapitds hidnya

e Kozterlletek akaddlymentesitése nem
teljes kord

o Kozlekedési ismeretek és  kultura
gyengeségei
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LEHETOSEGEK VESZELYEK

Varoson beliil jellemz6en révid utazasi
tdvolsagok

Meglévé igény a kerékparos kozlekedésre
(varoson belil potencialisan 20-25%)

Zala-menti kerékparut nyugati
csatlakozasa a varoshatarnal
TOP forrasok kerékparos és

kozlekedésbiztonsagi fejlesztésekre
B+R kerékparparkoldk kiépitése az IMCS
projekt keretében

Csak infrastrukturara (és azon belil csak a
féhalbézatra) koncentrald tervezés
Meglévé  elemek  karbantartasanak,
felllvizsgalatanak elhanyagoldsa
Szemléletformalds és képzés szerepének

alulbecslése
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2.2.5 PROBLEMAFA

Avaros kozlekedésének fejlesztésekor kovetendé irdnyok meghatarozasanak
és a szikséges vdltoztatasok megtételének elengedhetetlen feltétele a
jelenlegi kdzlekedési helyzetben jelentkezd problémaknak, azok okainak és a
koztuk lévé osszefliggéseknek a megértése. Fontos elkiiloniteni a kozlekedés
terén megjelend problémak okait és kovetkezményeit.

.«v
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A fent lathaté problémafan a gyokerek jelképezik az okokat, a torzs az
alapveté problémdkat, a lombkorona pedig az ezekbdl eredd
kovetkezményeket. A lombkorona tehat azokat az altalanos nehézségeket és
negativ hatdsokat jelenti, amelyek rontjak a varos megitélését, s a kozlekedés
problémdinak kezelése nélkil a jovében tovabb er6sdédve komoly veszély
jelentenek a varos élhetGségének szempontjabdl. A helyzetet azonban nem
ezen a szinten kell kezelni, hanem a gyokereket kell elvagni illetve
megszlintetni szamukra a taptalajt.
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A kiilonb6z6 okok esetében kiilonb6z6 a varos mozgdstere is. Van olyan
kozlekedést nehezité tényezé (pl. domborzati adottsagok), amely nem
befolyasolhato, illetve olyanok is (pl. gyorsforgalmi Gt nem érinti a varost),
amelyek kezelése nem, vagy csak részben tartozik a varos hataskorébe.
Zalaegerszeg felelGssége, hogy megtaldlia a lehet6 leghatékonyabb
Osztonzési mddszereket és eszkdzoket azoknak az okoknak a megsziintetése
vagy mérséklése végett, melyek ténylegesen a vdaros hatdskorébe esnek,
ezzel indukdlva az élhet6bb, tisztdabb és vonzébb Zalaegerszeg
megsziiletését.



3 TERVELOZMENYEK FELULVIZSGALATA

3.1 TERVELOZMENYEK ERTEKELESE

Zalaegerszeg stratégiai céljait friss dokumentumok rogzitik:

e a Zalaegerszeg Megyei Jogli Varos Kozgy(ilése 140/2014. (1X.18.) sz.
hatarozataval elfogadott Zalaegerszeg Megyei Jogu Varos
Telepllésfejlesztési Koncepcidja (TFK), Integralt Telepulésfejlesztési
Stratégidja (ITS), valamint a kapcsolédd dgazati dokumentumok, dgy
mint:

O Zalaegerszeg gazdasagfejlesztési stratégidja;

O Zalaegerszeg intézményi stratégiaja;

O Zalaegerszeg megujuld energia stratégidja;

O Zalaegerszeg MV kozmdrendszerének  fejlesztési
stratégidja; >°

o Zalaegerszeg Megyei Jogu Véros Kozgy(lése 184/2014. (X1.13.) sz.
hatarozataval elfogadott Zalaegerszeg MIJV Integralt Teriileti
Programja 2014-2020 (ITP).®°

e Zalaegerszeg Megyei Jogu Varos ElGzetes Kézlekedési Koncepcidja
(2014. marcius), valamint az ezen alapuld megvaldsithatosagi
tanulmanyok:

O ,Zalaegerszeg eldvarosi kozlekedési rendszereinek
fejlesztése”  (KOZOP-5.5.0-09-11-2012-0016)  Részletes
megvaldsithatdsagi tanulmany (2015. janius);

0 ,Zalaegerszeg intermodalis kozosségi  kozlekedési
csomoépont létesitése” (KOZOP-5.5.0-09-11-2012-0019)
Részletes megvaldsithatdsagi tanulmany.

A TFK és az ITS tervezése széleskorl partnerségben tortént, a helyi
gazdasagi és tdrsadalmi szerepl6k bevonasaval. Ennek keretében
felmérésekre (igényfelmérés a gazdasagi szereplGk kdrében, mélyinterjuk,
otletlada kihelyezése), workshopokra (két korben 7+2 workshop, 106+59
résztvevével), folyamatosan frissllé internetes aloldal létrehozasara,
valamint a sajtd folyamatos tajékoztatasara kerllt sor a 314/2012 Korm.
rendeletben el@irt kdtelezettségek figyelembevételével. 1 Az elkésziilt és
elfogadott dokumentumok jelenleg is elérhet6k a varos honlapjan.

5 Integrélt Telepiilésfejlesztési stratégia (ITS)
http://zalaegerszeg.hu/tart/index/211/Integralt Telepulesfejlesztesi Strategia

60 Integrélt Terileti program (ITP)
http://zalaegerszeg.hu/tart/index/249/Integralt Teruleti Program

51 |TP 3-4. old.
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A varos telepiilésfejlesztési és kozlekedésfejlesztési dokumentumaiban sok
kozlekedésfejlesztési projektotlet és elképzelés szerepel, melyek kozil a
fontosabbak értelemszerlien tébb dokumentumban is megjelennek. A
komplex és koérultekinté jovbbeli tervezés feltétele, hogy felllvizsgalatra
kerlljon ez a lista, és a mar megvaldsult, valamint az esetlegesen mar
aktualitasukat vesztett projektjavaslatokat kisziirve azonosithatok
legyenek az él6 fejlesztési szandékok. Ennek érdekében Zalaegerszeg
fejlesztési dokumentumaibdl kigyljtésre, majd rendszerezésre keriiltek a
kiilonboz6 kozlekedésfejlesztési projektek. A dokumentumok frissek, 2014,
illetve 2015 sordn késziiltek, igy a projektjavaslatok nagy tobbsége jelenleg
is aktualisnak mondhataé.

A kozlekedésfejlesztési oOtletek és tervek kigy(ljtése, szelektdldsa és
rendezése utdn megsziiletett egy projektjavaslat-osszesité tablazat. A
projektek kategorizaldsra keriltek az alapjan hogy a kozuti kdzlekedést, a
kozbsségi kozlekedést vagy a gyalogos és kerékparos kozlekedést érintik,
valamint kaptak egy egyedi azonositét, és a konnyebb megérthetdség és a
tervek térbeli viszonyainak bemutatasa végett térképen is megjelenitésre
kerultek. A térképen dabrazolt elemek kozétt vannak linedrisak (pl. utak,
kerékparutak), pontszerliek (pl. korforgalom), illetve teriileti jelleglek (pl.
tér).



3. tablazat: Projektjavaslat-6sszesit6 tablazat

Dokumen-
E i Projek | :
gyed’l ’ Projekt neve rojektet tartalmazo , tum ’
azonosito dokumentum neve készitésé-
nek ideje
Zalaegerszeg egykori korzéjanak Ujrapozicionaldsa, funkcidbdvitése: Kazinczy tér ITS/ 2014/2015
KZ 1 forgalomcsillapitasa, atépitése, valamint a zoldfeliilet ndvelése Forgalmi modell / ITP /2014
Gyalogosbarat és éiménykozpontu Belvaros kozlekedési feltételeinek megteremtése: ITS/ 2014/2015
KZ 2  Kosztolanyi utca kétiranyusitdsa Forgalmi modell / ITP /2014
TS/ 2014/2015
KZ 3  Zrinyi utca — Kosztolanyi utcai korforgalom megépitése Forgalmi modell / ITP /2014
Batthyany Lajos utca, valamint az Gj elkeriil6 ut és a vasutvonal keresztezésének
KZ 4 biztonsagos megoldasa ITS 2014
A Kazinczy tér — Rakdczi Ferenc utca és az Uj elkerul6 at kozotti terilet belsé uthalézatanak,
KZ 5  kozmd infrastrukturdjanak kiépitése ITS 2014
KZ 6 Aforgalomtdl mentes belvarosi sétadvezet peremén parkoldk létesitése (6x50 féréhely) ITS/ITP 2014/2014
Eszaki bekotd ut: uj koézati kapcsolat kiépitése a Belvaros és az északi ipari zona koézott vasuti = ITS / 2014/2015
Kz 7 feliiljaro és Zala hid épitésével (a tervezett intermodalis csomdpont szomszédsagaban) Forgalmi modell / ITP /2014
A varoskozpontot kérilvevs korgylri befejezd (észak-nyugati) szakaszanak kiépitése a ITS/
KZ 8  Gasparich Mark utca és a Vagohid utca 6sszekotésével Forgalmi modell 2014/2015
Tudaskeriilet elérhetdségének javitdsa: Uj, megfelels szintli kozlekedési kapcsolat kialakitasa
KZ 9 azEbergényi,illetve a Gasparich Mark utca kozott ITS 2014
KZ 10 Volt Honvédségi laktanya - Belsé infrastruktura kiépitése ITS 2014
Eszaki ipari zona - a belsé infrastruktara kiépitése a koncepcidterv altal meghatarozott
KZ 11 terlleten ITS/ITP 2014/2014
KZ 12 Ganzlpari Park feltaré utja a 74-es f6ut iranyabdl ITS 2014
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"RING" projekt: A Belvarost elkeriilG, tehermentesit6 korgylirii hianyzé szakaszainak
megépitése (A megsz(ing vasutvonal helyén épil meg a Belvarost elkeriilé korgy(irl keleti

KZ 13 szakasza.) ITS/ITP 2014/2014
Forgalmi modell

KZ 14 86-os féut Zalalové elkerilé (KOZOP/IKOP projekt) 2015

KZ 15 2x2 savos autdut a 76-os nyomvonalan Zalaegerszeg - M7-es autdpalya kozott Modern Varosok program 2015

KZ 16 Zalaegerszeg-Vasvar autépalya (M9) Modern Véarosok program 2015
Fenntarthatd fejl6dés helyi

KZ 17 Utak pormentesitése programja 2013

Onkormadnyzati tulajdonu kiil- és belteriileti meglévé kdzutak fejlesztése, foldburkolatu Fenntarthato fejlédés helyi
KZ 18 utcakban aszfalt utak kiépitése programja 2013

Zalaegerszeg elGvarosi
kozlekedési rendszereinek
fejlesztése - Dontés-el6készitd
KZ 19 Déli 6sszekotd projekt - I. litem tanulmany / ITP 2015

Zalaegerszeg elGvarosi
kozlekedési rendszereinek
fejlesztése - DOntés-el6készitd
KZ 20 Délielkertl6 ut keleti vége tanulmany 2015

Zalaegerszeg elGvarosi
kozlekedési rendszereinek
fejlesztése - DOntés-el6készitd
KZ 21 Andréshia elkerilé tanulmany 2015

Zalaegerszeg elGvarosi
kozlekedési rendszereinek
fejlesztése - DOntés-el6készitd
KZ 22 Déliiparteriilet elérhet6ségének javitdsa tanulmany 2015

Gyalogosbarat és éiménykozpontu Belvaros: a varoskdzpont funkcidinak gazdagitdsa és

gépjarmdforgalomtdl valé mentesitése Kossuth Lajos utca Kazinczy tér és Pet6fi utca kozotti

szakaszanak forgalommentesitése a gyalogos 6vezet kreativ-innovativ térelemeinek ITS/ 2014/2015
KZ-KGY 1  kialakitasa Forgalmi modell / ITP /2014




Kozteriletek rendezése a Kosztolanyi Dezs6 utca és az Ady Endre utca kdzott (gyalogos és

KZ-KGY 2  vegyes forgalmu utcak halézatanak kiépitése) ITS/ITP 2014/2014
KZ-KK 1  Logisztikai Kivalésagi Kozpont - Vasuti- és kézati terminal kialakitasa ITS/ITP 2014/2014
IMCS (Intermodalis Kdzlekedési csomdpont): a helykdzi autdbusz-palyaudvar és a
vasutallomas nemzetkozi vasutvonal mellé telepitése, korszer(i kdzuti, vasuti, kerékparos, TS/
KK 1 gyalogos és kozosségi kozlekedési csomdpont kialakitasa Modern Varosok Program 2014/2015
ITS/
KK 2  Eszaki Ipari Z6na vasuti bekotése iparvagannyal (4000 m hosszu palya épitése) Modern Varosok Program / ITP 2014/2015
Az észak-déli iranyu vasutvonal a jelenlegi — megsz(iné — nyomvonalardl a Paterdombi
KK 3  iparvaganyra kerul athelyezésre. ITS 2014
KK 4  ABelvarost keletrél, Paterdombot nyugatrél hatdrolé vagany megsziintetése ITS 2014
Forgalmi modell
KK 5 Bajansenye-Boba ETCS2 vonatbefolyasold rendszer kiépitése (KOZOP/IKOP projekt) 2015
Forgalmi modell
KK 6  Szombathely-Zalaszentivan vasutvonal korszer(sitése (KOZOP/IKOP projekt) 2015
Forgalmi modell
KK 7  Zalaszentivan-Nagykanizsa sziik kereszt-metszet kivaltas és villamositas (KOZOP/IKOP projekt) 2015
KK-KGY 1  Kornyezet- és energiatudatos tudatformalas kampany ITP 2014
»Kerékparos-barat varos”: a kerékparos infrastruktira torzshalézatanak kialakitasa, az aktiv
KGY 1  turisztikai célteriletek kerékparos biztositasa ITS/ITP 2014/2014
ITS/ TP/ 2014/2014
KGY 2  Zalavolgye kerékparut (14 km-es szakasz kiépitése Bagod és Zalaszentivan kozott / Kerékparos dontésel6készitd /2015
KGY 3  Bagod - Andrashida kerékparos nyomvonal Kerékparos dontésel6készitd 2015
KGY 4  Eszaknyugat-Dunantuli kerékparut Kerékparos dontésel6készitd 2015
KGY 5  Gébarti-t6 - Zalaegerszeg kerékparos nyomvonal Kerékparos dontésel6készité 2015
Kaszahaza - Zalaegerszeg kerékparos nyomvonal és ennek részeként a Mindszenty tér és a
KGY 6  kaszahazi Zala hid koézti kerékparos infrastrukttra (2,3 km) kiépitése Kerékparos dontésel6készit6/ITP  2015/2014
KGY 7  Zalaszentivan - Pézva kerékparos nyomvonal Kerékparos dontésel6készité 2015
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KGY 8  Eszaki lpari Zéna kerékparos elérhetdségének biztositasa ITS/ITP 2014/2014
Csacsbozsok varosrész kerékparos elérhetGségének biztositasa / ITS/ 2014/2015
KGY 9  Csacsbozsok-Zalaegerszeg kerékparos nyomvonal Kerékparos dontésel6készité / ITP /2014
KGY 10 Zalaegerszegi Kerékparos K6zosségi rendszer kialakitdsa (200 db biciklivel) ITS/ITP 2014/2014
KGY 11 Zrinyi Miklds utca (vasutallomas - Flextronics "A") kerékparos nyomvonal Kerékparos dontésel6készit6/ITP  2015/2014
KGY 12 Flextronics "B" - Bocfélde kerékparos nyomvonal Kerékparos dontésel6készité 2015
Flextronics "B" - Botfa kerékparos nyomvonal (Ennek részeként Botfa és Zalabesenyé
KGY 13 vdrosrészek kozotti kerékparforgalmi Gtszakasz megépitése (1,5 km)) Kerékparos dontésel6készit6/ITP  2015/2014
Teskand - Zalaegerszeg kerékparos nyomvonal és ennek részeként az Ola utca — Rakdczi
KGY 14 utca (Kazinczy tér) kozti kerékparos infrastruktura kiépitése Kerékparos dontésel6készit6/ITP  2015/2014
Fenntarthatd fejl6dés helyi
KGY 15 Lakossagijardaépitési Program programja 2013
Fenntarthatd fejl6dés helyi
KGY 16 A varoskdzpont jardainak egységesitése programja 2013
Fenntarthatd fejl6dés helyi
KGY 17 A biztonsagos kerékparos kozlekedés feltételeinek biztositasa programja 2013
A Gébarti-to - korbejarhatésaganak biztositasa, a té és kornyékének szabadidGs hasznalatat
KGY 18 el6segit6 infrastruktura kialakitasa ITP 2014
Kerékparos Centrum kialakitasa a Zala volgyében a Gocseji Falumuzeum és a Sportcentrum
KGY 19 kozott. ITP 2014
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70. dbra: Zalaegerszeg kozlekedésfejlesztési projektjavaslatai
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KOZLEKEDESFEJLESZTESI
/ PROJEKTEK
/ . «kz1 projektazonositd
B = kdzosségi kbzlekedés
" keziit
kerékparos-gyalogos
kozut/kerékparos-gyalogos

KGy g

KGY 11

71. abra: A varosmagot érinté kozlekedésfejlesztési projektek
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