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1 BEVEZETES

1.1 A FENNTARTHATO VAROSI MOBILITAS-TERVEZES (SUMP)

1.1.1 FENNTARTHATO VAROSI MOBILITAS-TERVEZES AZ EUROPAI SZAKPOLITIKABAN

Az Eurdpai Unidé népességének 70%-a varosokban lakik, GDP-jének 80%-4t
a varosokban termelik meg. A varosokon beliil ugyanakkor egyre nehezebb
kozlekedni, és ez szamos karos hatdssal is jar:

e allanddsultak a forgalmi torléddasok;

e a kozlekedési eredetli széndioxid-kibocsatds 23%-a a vdrosi
terileteken keletkezik;

e rendszeresek a légszennyezettségi hatdrérték-tullépések és a
zajterhelés;

e 3 kozuti balesetek évi 28 000 haldlos aldozatot kdvetelnek, 38%-
ban vérosi terileteken.

Tekintettel arra, hogy ezeknek a problémdaknak a megel6zésében és
kezelésében az egyes varosok kozott jelentés kilonbségek vannak,
megfogalmazdédott az a javaslat, hogy a varosi mobilitds-tervezés
legsikeresebb gyakorlatait 6sszegylijtsék, szintetizaljak, és elérhetévé tegyék
minden eurdpai varos szamara. Fontos lépés a megoldas felé, ha a varosok,
varostérségek szintjén a kozlekedéstervezés szemléletében és
mddszereiben is meg tud ujulni; ezért keriilt az eurdpai kozlekedéspolitika
napirendjére a fenntarthatd varosi mobilitas-tervezés.

Ennek megfeleléen A vdrosi mobilitds cselekvési terve (2009) 1.
intézkedésként nevesiti a fenntarthaté varosi mobilitasi tervek
kidolgozasanak felgyorsitasat utmutatok kidolgozasaval, a tapasztalatcsere
el@segitésével, 6sztonzékkel és ajanlasokkal, és erre batoritja a tagadllamokat

is.] A kozlekedéspolitikai Fehér Kényv (2011) mar felveti — az unids
iranymutatdsoknak megfelel6 nemzeti szabvanyokra épul6 — varosi

mobilitasi tervek esetleges kotelez6vé tételét bizonyos méretl varosok
esetében, valamint a regionalis fejlesztési és kohézids alapok tAmogatasainak
ezen feltételhez kotését. 2 Az erre épiilé Vdrosi mobilitdsi csomag (2013)
részletesebben is meghatdrozza a fenntarthatd varosi mobilitasi terv

! A Bizottsdg kdzleménye az Eurdpai Parlamentnek, a Tanacsnak, az Eurdpai
Gazdasagi és Szocidlis Bizottsdgnak és a Régiok Bizottsdganak. A varosi mobilitas
cselekvési terve, Brisszel, 30.9.2009 COM(2009) 490 végleges. http://eur-
lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/PDF/?uri=CELEX:52009DC0490&from=EN

2 Fehér Konyv - Utiterv az egységes eurdpai kdzlekedési térség megvaldsitasdhoz —
Uton egy versenyképes és eréforras-hatékony kézlekedési rendszer felé. Briisszel,
2011.3.28. COM(2011) 144 végleges. http://eur-lex.europa.eu/legal-
content/HU/TXT/PDF/?uri=CELEX:52011DC0144&from=EN 2.3. pont. 31.: Vdrosi

mobilitasi tervek




fogalmat, céljait és jellemzGit, egyuttal hangsulyozza, hogy a tagallamok
feladata a koncepcio helyi adottsagokhoz illesztése, és a varosok elérésében
is jelentds a szerepiik. 3

Az Eurdpai Bizottsag létrehozta az Eurdpai SUMP Platformot,* a legjobb
gyakorlatok alapjan nemzetkdzi szakért6i csapattal kidolgoztatott egy
Utmutatét,® szamos mddszertani és tapasztalatcsere projektet tamogat (pl.
ELTIS-Plus SUMP, CH4LLENGE, BUMP) tobbek kozott magyar varosok
részvételével, valamint évente SUMP konferenciat szervez (a legutdbbit 2015
juniusaban, Bukarestben).

1.1.2 A FENNTARTHATO VAROSI MOBILITAS-TERVEZES FOGALMA, CELAI ES

JELLEMZOI

A fenntarthato varosi mobilitas-
tervezés alapja az embert, a
varoslakét kozéppontba helyezé
szemlélet

A fenntarthaté varosi mobilitas-tervezés (sustainable urban mobility
planning, SUMP) fogalma egyszerre takarja a kovetkezGket:

e szemlélet, melynek kézéppontjaban az ember, a véaroslaké all (nem
pedig az infrastruktura vagy a forgalom);

e a legjobb eurdpai gyakorlatokon alapuldé, de a hazai és helyi
adottsagokhoz igazitott tervezési folyamat, mddszer;

e és maga a stratégiai terv (Iényegében kozlekedésfejlesztési
stratégia), amely a folyamat eredménye, és a varos kozlekedési
fejlesztéseinek alapja.

A SUMP célja a mindSségi és
fenntarthato, a varoslakdkat
szolgalé kozlekedési rendszer

Célja mindségi és fenntarthato kozlekedés biztositasa ugy, hogy az
mindenki szdmara hozzaférhet6, biztonsagos, tiszta (kornyezetkiméls) és
(terulet- és energiafelhasznalasat, koltségeit tekintve) hatékony legyen,

3 A Bizottsdg kdzleménye az Eurdpai Parlamentnek, a Tandcsnak, az Eurdpai
Gazdasagi és Szocialis Bizottsagnak és a Régidk Bizottsaganak. Egyiitt a versenyképes
és erdforras-hatékony varosi mobilitas felé, Briisszel, Brisszel, 2013.12.17.
COM(2013) 913 final.
http://ec.europa.eu/transport/themes/urban/doc/ump/com(2013)913 hu.pdf
Melléklet: Koncepcié a fenntarthaté varosi mobilitasi tervekre. Brisszel,
2013.12.17. COM(2013) 913 final ANNEX 1. Online:
http://ec.europa.eu/transport/themes/urban/doc/ump/com(2013)913-
annex_hu.pdf

4 Guidelines — Developing and Implementing a Sustainable Urban Mobility Plan.
January 2014. http://www.eltis.org/hu/mobility-plans

5 http://www.eltis.org/sites/eltis/files/sump guidelines en.pdf




egyuttal vonzo kérnyezet, minGségi kozteriletek jojjenek létre, a varoslakdk
életmingségét, jollétét szolgdlva. A varosok szamdra szamdra kiemelt
jelent6ségl, hogy lakdik, a varosban dolgozdk és a turistdk egy élhetd,
kozlekedési szempontbdl is biztonsagos, korszerld mobilitdsi rendszerrel
talalkozzanak, ahol a kulonb6z6 kozlekedési mdédok hasznaldi kdlcsondsen
elfogadjak egymast.

A fenntarthaté varosi mobilitds-tervezés f6bb jellemzGi az aldabbiak:

e |atékore a varosra és kornyékére is kiterjed, hiszen az emberek sem
kOzigazgatdsi hatdrok szerint szervezik az életiiket;

e integralt szemléletd, figyelembe veszi mas szakteriletek céljait is;

e a tervezés és megvaldsitds soran bevonja az érintetteket (a
varoslakdkat, a civil tdrsadalom és a gazdasag szereplGit);

e avarosi kozlekedési rendszer értékelésén alapul, és a jovére nézve
konkrét, mérhet6 célokat tiiz ki;

e minden kozlekedési médra kiterjed, de 6sztonzi a fenntarthatébb
madok térnyerését;

e azigazdn hatékony, a célokat szolgalé intézkedésekre fokuszal.

A varosi mobilitdsi terveknek osszhangban kell allniuk az integralt
varosfejlesztési tervekkel.®

A fenntarthatd varosi mobilitdsi terv Eurdpai Unié 4dltal kidolgoztatott
maddszertana a tervezést egy 6nmagaba visszatérd tervezési folyamatként
hatdrozza meg. Ennek értelmében a terv életciklusa nem ér véget a
jovahagyassal, hanem a megvaldsitas sordn és rendszeres feliilvizsgalat
révén folyamatosan a vdrosi koézlekedéspolitika iranytlije marad. A
megvaldsitds tapasztalatai és az értékelés eredményei pedig beépiilnek a

kovetkezs id6szakra vonatkozo tervbe.

® Koncepcid a fenntarthatd varosi mobilitasi tervekre pp. 1-5.



AZ SUMP ELEMEI ES TEVEKENYSEGEI
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1.1.3 FENNTARTHATO VAROSI MOBILITAS-TERVEZES A HAZAI TERVEZESI
RENDSZERBEN

A hazai szakpolitika késve reagalt Jéllehet az unids szakpolitika mar régdta zaszlajara tlizte a fenntarthatd
a SUMP koncepciéra varosi mobilitas-tervezést, és 2013-ban részletesen ramutatott a tagallamok

szerepére, a hazai varosok sokdig csak az uniés maddszertani és
tapasztalatcsere projektek révén (pl. ELTIS-Plus SUMP, CH4LLENGE, BUMP)
talalkozhattak a SUMP koncepcidjaval. A 2014-ben elkésziilt Nemzeti
Kozlekedési Infrastruktira-fejlesztési Stratégia példaul nem tesz emlitést a
fenntarthatd varosi mobilitasi tervekrél.®2 Egységes nemzeti iranymutatas

7 Guidelines

8 Nemzeti Kozlekedési Infrastruktura-fejlesztési Stratégia — stratégiai dokumentum,
2014. augusztus

http://www.kkk.gov.hu/remos downloads/Strategiai dokumentum jovahagyott.4
24.pdf
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A tervezés a TOP-bdl
finanszirozhatd, de hazai utmutato
még nem all rendelkezésre

hianyaban eléremutatd, de elszigetelt kezdeményezések sziilettek, példaul
Budapest kdzlekedésfejlesztési stratégiaja, a Baldzs Mor Terv.®

A fenntarthatd mobilitds iranti elkotelezettség mellett ugyanakkor 2015-re
fontos gyakorlati szempontta valt, hogy az Eurdpai Bizottsag egyes unids
tamogatasok odaitélését ahhoz a feltételhez kototte, hogy a varos
rendelkezzen fenntarthaté varosi mobilitasi tervvel. Ez vonatkozik tébbek
kozott az intermodalis kdzpontok finanszirozasat biztositdé IKOP 3.
prioritdsara is:

,Az IKOP 3. prioritdstengelyében a projektek kivdlasztdsanak az alabbi f6
vezérelvei vannak:
1. kivitelezési projektek esetén: [...]
b. A vdrosi kézlekedési projektek szerepeljenek az adott telepiilés
fenntarthatd vdrosi mobilitdsi tervében (SUMP), [...]"*°

A tervezés finanszirozdsara az 6nkormanyzatoknak a TOP 6.4. intézkedése
keretében nyilik lehetésége.'! Jelenleg (2015. novemberében) ugyanakkor
tovabbra sem all rendelkezésre hivatalos hazai iranymutatas a
fenntarthaté varosi mobilitasi tervek elvart tartalmi és modszertani
kovetelményeire vonatkozoan.

A JASPERS dltal megfogalmazott szempontok szerint vildgos tervezési
struktdrdra van szikség az eurdpai folyosdkra és az orszagos szintre
koncentrdlé nemzeti koézlekedési stratégiatol a térségi és a helyi szintekre
vonatkozd funkciondlis térségi koncepcidkig. A SUMP az utdbbihoz jél
illeszkedhet, figyelembe véve azt is, hogy a kozlekedés rengeteg szalon fligg
O0ssze mas agazatok (gazdasag, turizmus, oktatas, egészségligy stb.)
fejlesztéseivel.

Egy jol elkészitett terv ugyanakkor nem csak az uniés forrasokhoz valé
hozzaférés feltétele, hanem segit minden — unids, hazai és varosi — forrast
okosan, koltséghatékonyan, a varos céljait valdban elémozditva
felhasznalni.

° Budapest kézlekedésfejlesztési stratégidgja 2014-2030: Balazs Mér Terv.

http://www.bkk.hu/bmt/

10 Integralt Kdzlekedés-fejlesztési Operativ Program (IKOP) 2014-2020. 4.38. verzié.
pp. 11, 49.

1 Teriilet- és Telepiilésfejlesztési Operativ Program (TOP). 6.0. verzid, 2014.
november 17. (tervezet).
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1.2 A VAROSI MOBILITAS-TERVEZES GYAKORLATA ZALAEGERSZEGEN

1.2.1 ELKOTELEZETTSEG A FENNTARTHATOSAG IRANT

Zalaegerszeg elkotelezett a

fenntarthatosag mellett

12

Zalaegerszeg MJV Onkormanyzatdnak fenntarthatésag és fenntarthaté
mobilitds iranti elkotelezettségét jelzi, hogy szdmos ezzel kapcsolatos
kezdeményezésben vesz részt:

e 2011-ben fogadtak el Zalaegerszeg Megyei Jogu Varos Telepiilési
Kérnyezetvédelmi Programjat a kérnyezetvédelmi térvény alapjan,
a 2011-2016-os idGszakra vonatkozéan. Az ©6kovdrossa vdlast
megcélzo program a kézlekedés kdrnyezeti aspektusaira is kiterjed,
melynek keretében tobbek kozott biogdz-lizem épilt a
szennyviztisztité teriletén, amely helyi és helykdzi autdbuszoknak,
valamint a vizmU haszongépjarmiveinek biztosit (zemanyagot,
illetve elektromos auték szdmara gyorstolt6t telepitettek;!? 13 1415

e 2013-ban késziilt el Zalaegerszeg Megyei Jogu Varos Local Agenda
21 Fenntarthaté Fejl6dés Helyi Programja, mely (tarsadalmi,
minden dgazatra kiterjed6en;

e az Eurdpai Mobilitasi Héthez kapcsoléddan, a helyi jarm(iparra és
m{iszaki felsGoktatasra épitve népszer(siti az elektromos mobilitast
(MobElitas programsorozat szakmai konferencia, elektromos autdk
versenye);

e alapito tagja a fenntarthatoé varosi mobilitast el6mozdité Magyar
CIVINET térségi CIVITAS halézatnak, Vadvari Tibor alpolgdrmester
személyében az Elndkségben is képviselteti magat, és 2015
szeptemberében hdzigazddja volt az alternativ hajtasu jarmlivek
kozosségi kdzlekedési alkalmazdasardl szolo szakmai taldlkozonak;!®

e csatlakozott a Magyar Kerékparosklub és a Nemzeti Fejlesztési
Minisztérium kozlekedési célu kerékparozast népszerdsité Bringazz
a Munkaba! kampanyéhoz.'’

12 7alaegerszeg Megyei Jogl Varos Telepiilési Kérnyezetvédelmi Programja,
http://zalaegerszeg.hu/tart/index/106/Kornyezetvedelmi program

13 A civilekkel, egyénekkel kézésen hajtjdk végre a kérnyezetvédelmi programot
(Video), 2013.10.22.
http://zalaegerszeg.hu/cikk/21387/A civilekkel egyenekkel kozosen hajtjak vegr
e a kornyezetvedelmi programot Video

14 Egy helyett mar négy oOkobusz jarja a varos utcdit (Vided), 2013.12.18.
http://zalaegerszeg.hu/cikk/21825/Egy helyett mar negy okobusz jarja a varos
utcait Video

15 Elektromos téltéallomas Zalaegerszegen (Vided), 2014.09.19.
http://zalaegerszeg.hu/cikk/23167/Elektromos_toltoallomas Zalaegerszegen Vide
o

16 Magyar CIVINET, civitas.eu http://civitas.eu/civinet/magyar-civinet

17 Zalaegerszegen is Bringdzz a munkaba! (Vided), 2013.11.20.
http://zalaegerszeg.hu/cikk/21625/Zalaegerszegen is Bringazz a_munkaba Video




Zalaegerszeg stratégiai céljait friss dokumentumok rogzitik:

e a Zalaegerszeg Megyei Jogu Varos Kozgy(ilése 140/2014. (IX.18.) sz.
hatdrozatdval elfogadott Zalaegerszeg Megyei Jogu Varos
Telepiilésfejlesztési Koncepcidja (TFK), Integralt Telepulésfejlesztési
Stratégidja (ITS), valamint a kapcsolédé agazati dokumentumok, ugy
mint:

O Zalaegerszeg gazdasagfejlesztési stratégidja;

O Zalaegerszeg intézményi stratégidja;

O Zalaegerszeg megujuld energia stratégidja;

O Zalaegerszeg MV kézm(irendszerének fejlesztési
stratégiaja; 18

e Zalaegerszeg Megyei Jogu Varos Kozgyilése 184/2014. (XI.13.) sz.
hatdrozataval elfogadott Zalaegerszeg MIJV Integralt Teriileti
Programja 2014-2020 (ITP).*®

e Zalaegerszeg Megyei Jogu Varos ElGzetes Kozlekedési Koncepcidja
(2014. marcius), valamint az ezen alapuld megvaldsithatosagi
tanulmanyok:

O ,Zalaegerszeg el6varosi kozlekedési rendszereinek
fejlesztése” (KOZOP-5.5.0-09-11-2012-0016) Részletes
megvaldsithatdsagi tanulmdny (2015. junius);

O ,Zalaegerszeg intermodalis ko6zosségi  kozlekedési
csomoépont létesitése” (KOZOP-5.5.0-09-11-2012-0019)
Részletes megvaldsithatdsagi tanulmany.

A TFK és az ITS tervezése széleskorii partnerségben tértént, a helyi
gazdasagi és tarsadalmi szerepl6k bevondsaval. Ennek keretében
felmérésekre (igényfelmérés a gazdasagi szerepl6k korében, mélyinterjuk,
otletlada kihelyezése), workshopokra (két korben 7+2 workshop, 106+59
résztvevével), folyamatosan frissilé internetes aloldal I|étrehozasara,
valamint a sajto folyamatos tajékoztatasara keralt sor a 314/2012 Korm.
rendeletben el@irt kotelezettségek figyelembevételével. 2° Az elkésziilt és
elfogadott dokumentumok jelenleg is elérhet6k a varos honlapjan.

18 Integralt Telepiilésfejlesztési stratégia (ITS)
http://zalaegerszeg.hu/tart/index/211/Integralt Telepulesfejlesztesi Strategia

19 Integrélt Terileti program (ITP)
http://zalaegerszeg.hu/tart/index/249/Integralt Teruleti Program

201Tp 3-4. old.




. : & legyei Jogli V& El6zetes Kozlekedési Koncepcid 2014
Zala Megye Teriletfejlesztési Zalaeg_er.sz.elg Mesyel J“’?” Va{ds : g
i 2013 Telepulésfejlesztési Koncepcicja 2014
Konecepcioja - ; . . T T 7
(2014-2030) »Zalaegerszeg intermodalis Helyi autébuszhaldzat alternativa
kozosségi kozlekedési " vizsgélat - ElSzetes kancepcid
i / csomdpont létesitése” 2015
»Zalaegerszeg elvarosi kozlekedési — Forgalomfelvételek
Zala Megyei Integralt Teriileti k Zalaegerszeg Megyei Jogl Varos ' rendszereinek
Program és Fejlesztési Terv (2014- 2014 Integralt Telepiilésfejlesztési 2014 fejlesztése” — Forgalmi modell
2020) Stratégidja (2014-2020)
| Helyzetelemzés
i 2015
- EE— Zalaegerszeg elévarosi kdzlekedési —— Dantéselékészits tanulmany
Elézetes V'Z"f?zmu rendszereinek fejlesztése” )
Koncepcié __ Részletes Megvaldsithatdsagi
Tanulmany 2015
Intézkedési Terv lntezn;enyf‘e].l Saptis! — Helyzetelemzés
Zalaegerszeg SRl X 2015
»Zalaegerszeg intermodalis

Megyei Jogu Varos DontéselGkészitd tanulmany

Telepiilésrendezési Megujuld Energia kozdsségi kﬁ',ZlEkf‘?é§L5:5°mép°"t
Terveinek Stratégia létesitése Részletes Megvaldsithatosagi 2015
Feliilvizsgdlatédhoz Tanulmény

Gazdasagfejlesztési

i Zalaegerszeg véros Integralt teriileti program (ITP) kerékpdrosbarat
Stratégia & & & ] (IT?) a

varos projektjében és a Z6ld Zala projektjében
megfogalmazott fejlesztési igényekhez kapcsolddd kerékparos
ddntés-elékészitd tanulmanyterv

2015

2. abra: A fenntarthato varosi mobilitasi terv illeszkedése Zalaegerszeg meglévd terveihez
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1.3 ZALAEGERSZEG FENNTARTHATO VAROSI MOBILITASI TERVE

Zalaegerszeg Magyarorszagon az
els6k kozott készit fenntarthato
varosi mobilitasi tervet

A fenntarthatdsdg iranti elkotelezettségére és stratégiai tervezési
gyakorlatara épitve Zalaegerszeg Magyarorszagon az els6k kozott vagott bele
fenntarthatd varosi mobilitasi tervének elkészitésébe.

A fenntarthaté varosi mobilitasi terv illeszkedik a friss varosfejlesztési
dokumentumokhoz - kiilonésen a Zalaegerszeg Megyei Jogu Varos
Kozgyllése 140/2014. (I1X.18.) sz. hatarozataval elfogadott Zalaegerszeg
Megyei Jogu Vdros Teleplilésfejlesztési Koncepcidjdhoz, Integrdlt

Telepiilésfejlesztési  Stratégidjdhoz, valamint a kapcsolédé 4agazati
dokumentumokhoz — és épit is rajuk.

Ugyancsak figyelembe veszi a mobilitasi terv az el6készitett vagy
el6készités alatt allo kozlekedési projektek jelenlegi allasat, kilonos
tekintettel az intermodalis csomdpont és a kerékpdrut-halézat terveire;
szilkség és lehetGség esetén azonban ezekben korrekcidét vagy
hangsulyeltolddast javasolhat.

Zalaegerszeg fenntarthatdé varosi mobilitasi terve illeszkedik a friss varostervezési
dokumentumokhoz, és épit is rajuk. Célja, hogy szakmai és lakossagi
egylittmiikodéssel, valamint a dontéshozok bevonasaval olyan iranymutatast adjon

a varos szamara, mely a fenntarthatdsagi szempontok szem el6tt tartasaval és
emberkdzponti mobilitasi megoldasok megfogalmazasaval alapozza meg a
mindségi és fenntarthato kozlekedési rendszer kialakitasat Zalaegerszegen.

Zalaegerszeg fenntarthaté
mobilitasi tervez az embert, a
varoslakét helyezi a kozéppontba

Zalaegerszeg fenntarthaté varosi mobilitasi terve - az unids
iranymutatdsokkal 6sszhangban — az infrastruktura és a forgalom helyett az
embert, a varoslakot helyezi a k6zéppontba. Ennek megfelel6en az alabbi
szempontok szem el6tt tartasaval késziil:

e bar Zalaegerszegre fdkuszal, latékore a teljes funkcionalis
varostérségre kiterjed;

e integralt, agazatokon ativelS szemlélet(;

e az érintettek (dontéshozdk, szakmai partnerek, lakossag)
folyamatos bevondasaval készil, kilondsen a problémafeltarasi
fazisban (lasd a kovetkez6 fejezetet);

e avadrosi kozlekedési rendszer alapos értékelésén alapul — nem csak
az infrastrukturara, de a szolgaltatasokra, intézményrendszerre, s6t
a hasznalok szemléletére és viselkedésére is kiterjedGen;

¢ minden koézlekedési modra kiterjed, de 6sztonzi a fenntarthatébb
madok térnyerését.

A késébbi fazisokban szintén a SUMP alapelveinek figyelembe vételével kell
késziljon a terv:

e vilagos értékvalasztassal, prioritasokkal rendelkezik a jovéképpel
0sszhangban;
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e ajovlre nézve konkrét, mérhetd célokat tiiz ki;

e az igazan hatékony, a célokat szolgdlé intézkedésekre fokuszal, a
prioritasok mentén sziiri az intézkedéseket — 6sszhangban a varos
lIéptékével és pénziigyi realitasaival;

e az infrastrukturalis beruhazasok mellett nagy hangstlyt helyez a
szolgaltatasok, a szabalyozasi-intézményi kornyezet szerepére,
valamint a szemléletformalasra.

Mindezek teljestlésével nem csak az unids forrasokhoz vald hozzaférést
segiti, hanem segit minden — unids, hazai és vdrosi — forrast okosan,
koltséghatékonyan, a varos céljait valéban el6mozditva felhasznalni.

A fenntarthato varosi mobilitas-tervezés folyamataban kulcsfontossagu a
szakmai és tarsadalmi részvétel folyamatos biztositasa, kiemelten a
problémafeltards fazisaban.

Az ITS partnerségi egyeztetése soran érkezett vélemények?® egy része
tulzottan specifikus volt ahhoz, hogy ott konkrétan figyelembe vehetd
legyen. A kozlekedési relevanciaju vélemények lehetdség szerint beépitésre
keriilnek a fenntarthatd varosi mobilitasi tervbe, amennyiben annak céljaival
és szemléletével 6sszhangban vannak.

A tervezési folyamat részeként az 6nkormanyzat honlapjan kiilon aloldalt
hozott létre www.zalaegerszeg.hu/kozlekedes cimen, ahol folyamatosan
megjelennek a mobilitas-tervezéssel kapcsolatos aktualis informacidk. A
szintén a tervezési folyamathoz kapcsolédva létrehozott

kozlekedes@zalaegerszeg.hu e-mail cimen szintén eljuttathaték a
részletesebb észrevételek.

Az Eurdpai Mobilitasi Héthez kapcsolédoan az 6nkormanyzat és a tervezd
egy egyszer(, de minden kozlekedési mddra kiterjed6 problémaérzékelési
kérddivet allitott Ossze, mely a varoslakék kozlekedéssel kapcsolatos
szokasaira és az altaluk érzékelt problémakra kérdez ra.

21 |ntegrélt Telepiilésfejlesztési Stratégia 2014—2020: Partnerségi egyeztetés soran
beérkezett vélemények és észrevételek 6sszefoglaldja



ZALAEGERSZEG

MEGYEI JOGU VAROS HIVATALOS PORTALJA

kezdalap > Hirek, informacick

» Hirek, informaciok
Intézmények hirei
Egyéh események
Didkujsag

Onkormanyzat
Polgdrmesteri Hivatal
E-igyintézés
Hirdetmények, palyazatok
Turizmus, programok
Kultira, kdznevelés, sport
Gazdasag, befektetés

5 perc Zalaegerszeg kozlekedéséért!

a ~p Varosirollert nyerhet, ha kitélti
i 2 722 an - 2
iy e ‘® Lkérdéiviinket

Ty -
ﬁ ‘ Keérjiik, az alabbi néhany kérdes megvalaszolasaval segitse Zalaegerszeg Megyei
Jogi Varos Onkormanyzatinak munkajat, hogy a jévébeli kizlekedési fejlesztéselk
talalkozzanak a varoslakok igényeivel, és valaszt adjanak a mindennapi
problémaikra!

2015.09.22. 16:05

A kérdGiv elérhet6 volt az Eurépai Mobilitasi Hét kozponti rendezvényén a
pldzanal, valamint 2015. oktdber 9-ig a varos honlapjan (a fenti aloldalon) és
a varoshdza portajan. A kitolt6k kdzott varosi rollert sorsoltak ki, batoritandd
a részvételt; err6l tobbek kdzott a Lanchid Radid is beszamolt.

A kérddivet a hatariddig 79-en toltotték ki (37-en az interneten, 42-en
papiron). A kitolt6ék ugyan nem reprezentaljak a varos és térsége lakossagat,
de nem és korcsoport szerinti megoszlasuk megfelel§. Aktivitas
szempontjabdl az aktiv dolgozdk és a tanuldk, lakdhely szempontjabdl a
Belvaros és Kertvaros fellilreprezentalt, de minden jelent&sebb varosrészbdl
érkeztek valaszok. Ugyancsak viszonylag jol lefedik a valaszaddk a kiilonb6z6
maodvalasztasi szokasokat.

nem valaszolt [

o1l
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P

3. dbra: A lakossagi kérdGiv valaszaddinak nem és korcsoport szerinti megoszlasa
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motorkerékpar, robogo

helykozi/ tavolsagi busz

auto (vezetdként)

kerékpar

auto (utasként)

helyi busz

vasut
0% 20% 40% 60% 80% 100%
soha ritkabban
havonta néhanyszor ® hetente néhanyszor
B minden hétkdznap B minden nap (hétvégén is)

B nem valaszolt

4. abra: A lakossagi kérddiv valaszaddinak médvalasztasi szokasai

A valaszok részben A valaszok nagyrészt megerGsitették a tervel6zmények feldolgozasa, az
megerdGsitették, részben egyeztetések és a bejarasok soran tapasztalt problémadkat, valamint szdmos
kiegészitették a feltart specifikus nehézségre vilagitottak rd. Az eredményeket a helyzetelemzé
problémakat fejezetekben felhasznaltuk.

1.3.1.4 Szakmai és tdrsadalmi egyeztetések

Folyamatosak a szakmai, A tervezés folyamdn a koévetkezdé szakmai, agazati és tarsadalmi
dontéshozoi és tarsadalmi egyeztetésekre keriilt sor a helyzetértékelési szakaszban:
egyeztetések

18

2015.08.17. Szakmai, megbizéi egyeztetés (ZMJV PH Miiszaki
Osztély, 4 f6)

2015.09.02. Szakmai, megbizdi egyeztetés (ZMJV PH Miuiszaki
Osztély, 4 f6)

2015.09.24. Dontéshozdi egyeztetés (Gecse Péter alpolgarmester, 7
f6)

2015.09.25. Helyi kézosségi kozlekedés (ENYKK Zrt., 7 £6)
2015.09.25. Kerékparos kozlekedés (Egerszegi Bringaklub és
Természetjard SE, Zala Megyei Rendé&r-fékapitanysag
Kozlekedésrendészeti Osztdly, ZMIJV PH Mdszaki Osztaly
Varoslizemeltetési csoport, 7 f6)

2015.09.25. Helyi koz6sségi kozlekedés (ZMJV PH Midszaki Osztaly
Varoslizemeltetési csoport, 3 f6)

2015.10.19. Lakossagi forum a helyzetelemzés megallapitasairdl a
Varosi Hangverseny- és Kiallitéteremben (volt zsinagbga; 35-45 f6).
A férum el6zetesen széles korben meghirdetésre kerilt: a Zalai
Hirlap megyei napilapban tobb alkalommal, a Zalaegerszegi 7 Nap
hetilapban, a Helikon Radidban, valamint az Egerszeg Radidban és a
Zalaegerszegi TV-ben.

A tervez6 rovid Osszefoglaléjat kovetSen a résztvevék harom
tematikus asztalndl (kozosségi kozlekedés, kozuti kozlekedés,
gyalogos és kerékparos kozlekedés) oszthattak meg észrevételeiket,



javaslataikat. A  résztvev6k minden  kozlekedési mddot
reprezentdltak.?? A forumrdl a helyi sajté is beszamolt.?® 24

e 2015.10.20. Szakmai forum a helyzetelemzés megallapitasairol
(ENYKK, KTI-ENYMKI, MAV, MAV-START, ZMKH, Magyar Kozut,
Zalaegerszegi Rendérkapitanysag, Zalaegerszegi Varosfejleszt6 Zrt.,
KTE, tervezGi szakma képviselGi, ZMJV PH tébb osztalya, 29 f6)

A helyzetfeltards elmélyitése mellett a célrendszer megalapozasat szolgaltak
a kovetkezd egyeztetések:

e 2015.11.12. Varosfejlesztési egyeztetés
e 2015.11.12. Térségi férum (lasd aldbb; vonzaskorzet telepiléseinek
képvisel6i, Zala Megyei Kozgy(ilés képviselSi, ZMIV PH, 20 f§)

A személyes egyeztetéseken felil tovabbi kerékpdaros érintetteket
(zalaegerszegi Kerékparos SE, Magyar Kerékparosklub helyi aktivistai,
Zalaegerszegi Rendérkapitanysag) telefonon és e-mailben is megkerestiik,
hogy osszdk meg tapasztalataikat a varos kerékparozhatdsagaval
kapcsolatban. A problémafeltdras soran mind erre valaszul, mind a nyilvanos
e-mail cimre tobb részletes, de jol strukturdlt, konstruktiv vélemény és
javaslat érkezett.

1.3.1.5 Térségi egyeztetések

A SUMP tervezése soran fontos szempont a teljes funkcionadlis varostérségre
kitekint6é latdsmdd. Ennek érdekében a teljes, 111 telepiilésbdl allo
vonzaskorzet 6nkormdnyzatai lehet6séget kaptak a tervezési folyamatba
vald bekapcsolddasra, a kovetkez6 modon:

e 2015.11.06-an mind a 110 vonzaskorzetbe eso6 telepiilés (a 2.1.4.
fejezetben az EU-OECD definicidnak megfelel6en lehatarolva) — a
polgarmester, jegyz6, vagy az Onkormdnyzat mds nyilvanosan

22 Jellemzd kdzlekedési mdd szerint: gyaloglas 7 f6, kerékparozas 5 8, helyi autdbusz
5 f6, személygépkocsi 11 f6, motorkerékpar 1 f6, egyéb 3 f6 (ebbdl 1 roller)

23 Fenntarthaté mobilitds — Forum Zalaegerszeg kdzlekedésfejlesztési stratégiajardl,
Zalai Hirlap Online http://zaol.hu/hirek/fenntarthato-mobilitas-forum-zalaegerszeg-
kozlekedesfejlesztesi-strategiajarol-1733952

24 Kézlekedés korszerdisités - Zalaegerszegi televizid
http://zegtv.hu/index.php?mod=hr&hr id=14355
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megadott e-mailes elérhetdségén keresztil — felkérést kapott egy
egyszer( online kérddgiv kitoltésére, ahol nyitott kérdésekre valaszul
megoszthattak a térség kozlekedésében tapasztalt problémakat,
illetve relevans céljaikat, terveiket, projektjeiket.

Ezen felll Zala Megye Onkorményzata, valamint 42 telepiilés — a
Zalaegerszeggel hataros telepilések, valamint azok, ahonnan a
foglalkoztatottak legaldbb 30%-a, de minimum 100 f6 a

megyeszékhelyre ingdzik — meghivast kapott a térségi forumra.



2 HELYZETELEMZES ES HELYZETERTEKELES

2.1 MOBILITASI FOLYAMATOKAT BEFOLYASOLO TENYEZOK

2.1.1 ZALAEGERSZEG SZERKEZETI ES KORNYEZETI VISZONYAI

2.1.1.1 Elhelyezkedés, térségi kapcsolatrendszer

Zalaegerszeg a Nyugat-dunantuli régidban, Zala megyében helyezkedik el. A
kozel 60 000 f6s megyeszékhely a szlovén hatartdl légvonalban 40 km-re, a
Balatontél 30 km-re fekszik. A févarostdl vald kdzuti tdvolsaga 220 km.

A varos kozuti kapcsolatait az észak-déli iranyu 74-es, illetve a kelet-nyugat
irdnyd, az M7-es autdépalydhoz csatlakozd 76-os Ut jelenti. Zalaegerszeg a
Budapestet Szlovénidval 6sszekoté vasutvonal mellett fekszik, azonban a
térségen athaladd észak-déli iranyd Szombathely-Nagykanizsa vasutvonalat
csak a varostol keletre fekv6 Zalaszentivanon valé atszallassal lehet elérni.

Veszpréi

Nagykanizsa e

5. dbra: A varos vasuti kapcsolatai (forras: Wikimedia Commons)

Zalaegerszeg az orszagon belll és azon kivil is egyarant jelent6s térségi
kapcsolatrendszerrel bir. A kilénb6z6 egyluttmikodések a varos jovéje
szempontjabdl is jol kiaknazhatd lehet6ségeket jelentenek. Zalaegerszeg
Szombathellyel, Szentgottharddal és Nagykanizsaval egyltt része a 2012-es
kormanyhatdrozattal kiemelt jarmipari kozponttd mindgsitett Nyugat-
Pannon Jarmdipari és Mechatronikai Kdzpontnak®, mely szervez6dés célja a
térségben jelenlévé és a betelepedni kivand gépipari, jarmdipari és

2 http://pannonjmk.hu/
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elektronikai cégek szamara a versenyképes gazdasagi és tarsadalmi hattér
biztositdasa. Az egylittm(kodésben a varosok mellett vallalatok, szakmai
szervezetek, illetve oktatdsi intézmények is részt vesznek.

Zalaegerszeg hatarmenti fekvése, Ausztridhoz, Szlovénidhoz és
Horvatorszaghoz valo kozelsége révén er6sen kot6dik az Alpok-Adria
térséghez. A varoson keresztiilhaladé szlovén vasutvonalnak jelenleg csekély
gazdasagi hatasa van, melynek oka, hogy Zalaegerszeg nem rendelkezik
valédi megallitd funkcidval. A vasutvonal a Balti-tenger — Koper
viszonylatban, a szlovakiai nehézipari kézpontokat és Budapestet is érintve
elsGsorban tranzit szdllitds jelleggel UGzemel, azonban egy megfelel6
logisztikai kozpont kiéplilése esetén a varos gazdasagdban is komoly szerepe
lehetne. Zalaegerszeg aktivan részt vesz a szlovén-magyar hatarmenti
programok szervezésében, emellett része az OFTK?-ban kijeldlt eurdpai
decentralizaciét szolgald Zalaegerszeg - Muraszombat - Maribor tengelynek,
illetve a Szombathely — Graz — Maribor — Zagrdb — Zalaegerszeg varosi
térségnek.

.Kdmm
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Hataron syl vires terseg
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6. dbra: A varos stratégiai kapcsolatai (forras: OFTK)

A varostodl nyugat fele, Zalalové teriiletén halad at az E65-06s, a Baltikumot az
Adriaval 6sszekot6 tranzitut, mely Eurdpa egyik legforgalmasabb kozlekedési
folyosdja. Az ut altal érintett régiok létrehoztak a K6zép-Eurépai Kozlekedési
Folyoso (CETC) kezdeményezést azzal a céllal, hogy a kozuti, a vasuti, a vizi,
és a légi szallitasi utvonalakat modernizaljak.

%6 Orszagos Fejlesztési és Teriiletfejlesztési Koncepcid



7. dbra: Az E65-6s nemzetkozi féutvonal nyomvonala (forras: Wikipédia)

Szombathely és Gy6r —a régid masik két megyeszékhelye - mind méretiikben
nagyobbak, mind gazdasagi pozicidjukat tekintve erdsebbek, mint
Zalaegerszeg. A varos regiondlis, illetve nemzetkézi szerepe a jov6ben a
regionalis repll6térré fejl6dott Balaton Airport nagyobb forgalma, az M9-es,
Szombathelyet Szegeddel 6sszekots gyorsforgalmi Ut megépiilése, illetve a
logisztikai szerepkor bévitése kovetkeztében névekedhet.

Zala megye a tobbi magyarorszagi megyéhez képest kevésbé varosias, a
dombsdgra a kisteleplilések magas aranya jellemzé. A megye két megyei jogu
varosdbdl Nagykanizsa kozuti elérhetGsége az M7-es autdpalya
megépllésének koszénhetGen I|ényegesen jobb Zalaegerszegnél, am
kOzigazgatdsilag, gazdasagilag, oktatasban Zalaegerszeg megyei szerepe a
meghatdrozé, mely Vas megye déli terileteire, elsGsorban a Vasvari és
kistérségre is kiterjed.

Zalaegerszeg a Zalai-dombsag harom kistajanak talalkozasanal fekszik. A
varos délnyugati teriiletei a felkisznak a Gécseji dombokra, kozépsé és északi
teriiletei a FelsG-Zala vélgyben fekszenek, keleti teriiletei pedig a Kelet-zalai
dombsag Sojtori hatanak vonulatain huzdédnak. A varos szerkezetét,
fejlédésének lehetGségeit és hatdrait mind a multban, mind a jelenben
domborzati adottsagai alapvet6en meghatarozzak.

Zalaegerszeg a Zala folyd jobb partja menti sik terepen jott létre, majd
fokozatosan terjeszkedett dél és nyugat felé, felklszva az észak-déli iranyu
dombvonulatokra, ennek maig haté kovetkezményeivel. A
telepilésszerkezetet meghatdrozd természeti elemek kozott alapvetd
fontossagul a varost 11,2 km hosszan atszeld Zala folyd, mely vdlasztovonalat
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jelent a t6le északra fekvé fennsik és a t6éle délre fekv6 tagolt domborzatu
terliletek kozott. A Zaldba a varostdl keletre a Valicka patak fut be, a nyugati
oldalon pedig a Vizsla patak. A természeti elemek k6z6tt megemlitendd még
a Sagod mellett taldlhatéd 31 ha-os Gébarti-td, mely 1979-ben két patak
felduzzasztasaval jott |étre. A varosszerkezetet és a beépités lehetdségeit
nagyban meghatdrozzak az észak-déli irdanyd dombvonulatok. Ezek nyugaton
a Goéganhegy, az Oreghegy és az Egerszeghegy, délen a Jankahegy, a
Lukahegy és a Gévahegy, keleten a Henye-, a Kisfaludi- és a Csacsi
domblancolat.

Zalaegerszegen a zoldfelliletek aranya nagy, a legfontosabbak a 83 ha-os
parkerdd, a Dézsa-, a Béke-liget, a Vizsla park és a Majus 1. liget. Ezeken fell
megemlitendé még a Gébarti-té kornyéki kozpark és a volt laktanya
terliletének erdds részei. A parkok mellett a varoslakok egyik legkedveltebb
kiranduléhelye az Alséerdd, mely a Valickatdl nyugatra, a varos déli peremén
fekszik.

A zoldfelUletek nagy aranya mellett a teleplilés természeti értékekben is
gazdag. A Zala-volgy kiemelt jelent6ségli természet-megdrzési teriilet és
jelent6s része NATURA 2000 védettséget is élvez.

Zalaegerszeg a Zala folyd jobb partjan 1évé sik terileten alakult ki. A varost
1887-ben egyesitették a szomszédos Ola faluval, az egyesitett telepiilés
ezutdn tovdbb novekedve felklszott a déli dombhatakra, a Zala folyé altal
jelentett hatart északon azonban nem lépte at. Ola utdn az 1900-as évek
folyaman a kovetkezd szomszédos telepliléseket is a varoshoz csatoltak;
Andrashida, Vorhota, Szenterzsébethegy, Ebergény, Bazita, Zalabesenyd,
Botfa, Csacsbozsok, Pézva, Nekeresd, Kaszahaza, Neszele és Sagod, melyek
kozll azonban csak négy telepliléssel, Kaszahazaval, Csacsbozsokkal,
Zalabesny6vel és Vorhotdval nétt 6ssze Zalaegerszeg. A varoshoz csatolt
telepulések ma tobbnyire alvévarosként funkcionalnak.



A régi és Uj varosmagot elvalaszté
Rakéczi Ferenc utca
forgalomterhelése jelentds
problémat jelent a
varoskozpontban.
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8. dbra: Zalaegerszeg varosrészei (forras: Wikipédia)

A varos Uuthaldzata a 726-0s Ut, a Platan sor, a Gocseji Ut és a vasutvonal altal
hatdrolt varoskozponti teriileten szabdlyos, raszteres rendszer(i, mig
azonkivil jellemz6en szabalytalan, a domborzati viszonyokhoz illeszkedd. A
varos keleten és északon megéplilt elkertilé utja jelentGsen csdkkentette a
belvdroson atmend forgalmat, am a varoskdzpontot keresztiilszelS, Balatoni
Ut/Rakéczi Ferenc utca forgalma ma is jelent6s terhelést jelent a

varosmagban.
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9. dbra: Zalaegerszeg telepiilésszerkezete

Zalaegerszegen hagyomanyos kisvarosias zartsoru beépités csak a telepiilés
kozponti teriiletén a Széchenyi tér, illetve a Piac tér kdrnyékén talalhatd, a
varosra a foldszintes csaladi hazas és a lakdtelepes beépités keveréke
jellemz6. A két legnagyobb lakételep, a Landorhegyi és a Kertvarosi
lakételep az 1970-es években épiilt, ma ebben a két varosrészben él a
telepiilés lakossaganak tobb mint 40%-a, koérlbeltl 25 000 f6.

A varosban négy jelent&sebb, egybefliggd gazdasagi terilet van:

o A keleti iparteriilet a Balatoni uttél délre, a kozponti varostest és
Csacs varosrész kozott helyezkedik el. A 74-es és a 76-os utak
taldlkozdsabol szarmazo elényodkre épitkezve a varos legfontosabb
kereskedelmi korzete jott létre.



e A Zrinyi Miklés Ut mentén elhelyezked6 déli iparteriilet a
vasutdllomads adta lehetGségeket kihaszndlva jott létre. Terlletén
taldlhaté tobbek kozott Zalaegerszeg jelenlegi legnagyobb
foglalkoztatdjanak, a Flextronics Kft-nek valamint a MOL-nak a
telephelye.

e Azipari vagannyal szintén rendelkez6 nyugati iparteriilet a kbzponti
varostest és Vorhota varosrész kozott, a 762-es ut, illetve a Teskandi
ut mentén alakult ki.

e Az északi ipari park Sagod varosrésztdl keletre, a 74-es Ut mentén
két oldalt kerult kijelolésre. A terlleten mar megtelepedett néhany
vallalkozas és 2010-ben megépiilt egy inkubatorhaz is, azonban a
park még jelent6s, a jov6ben jol kihasznalhaté kapacitasokkal
rendelkezik.

A fent emlitett négy ipari tertilet mellett a Gocsej Ut mentén, a Vizsla patak
volgyében taldlhatd még egy kisebb iparteriilet, ahol a GE Hungary Zrt, a
varos masodik legnagyobb foglalkoztatdjanak telephelye talalhatd.

Zalaegerszeg dél felé torténé névekedésének a déli dombvonulat szab
hatart. A dombokon korabban zartkerti teriiletek voltak, majd fokozatosan
jelentek meg az 4dllandd lakhelyll szolgadld hazak, a s(rlbb varosi
kornyezetbdl kitelepllni vagydk otthonai. A terilet infrastrukturdja és
uthaldzata azonban jelenleg nem megfelel6 a lakéteriletté véldshoz, s ez
jelentés problémakat szdl.

A telepilésszerkezet legfontosabb kozlekedési vonatkozasu konfliktusai a
kovetkez6k:

e anagy forgalmu Balatoni ut, mely kettévagja a vdrosmagot;

e a GOocseji Ut és a Kertvaros kapcsolatat szolgdld utak hianya;

e Paterdomb varosrész nyugati (a vasutat keresztezd) kapcsolatainak
hidnya;

o zartkerti terlletek lakoteriletté valdsa megfelel6 athalézat és
tomegkozlekedés nélkiil.

A népesség szama Zalaegerszegen, illetve egész Zala megyében az orszagos
trendekhez hasonldan folyamatosan csokken. A megye lakosszama 2000-ben
300 496 f6 volt, 2013-ban 279 623 {6, tehat az ezredforduld és 2013 kozott a
Zala megye népességének majdnem 7%-at veszitette el. A csokkenés
mértéke kozel duplaja az orszagosnak. A megyében tiz varos taldlhatd,
melyek kozil az emlitett id6szakban csupan ketté, Héviz és Zalakaros
népessége gyarapodott, a masik nyolc varos lakosszdma atlagosan 10%-kal
csokkent.

Zalaegerszeg népessége 1990-ben 62.212 6, az ezredforduldn 60.422 f6,
2014-ben pedig 59 275 f6 volt. A vdros népességszama nem monoton
maddon, de folyamatosan csokken. 1990 6ta lakossaganak korilbelll 5%-at
veszitette el. Osszességében elmondhatd, hogy Zalaegerszeg



A kornyez6 falvak elmult években
tortént népességnovekedése
Zalaegerszeg gazdasagi vonzerejét

bizonyitja.
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népességfogyasanak (iteme az orszagosnal gyorsabb, de a megyei atlagnal és
a megyei varosok fogyasi liteménél lassabb.
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10. abra: A varos lakosszamanak alakulasa (adatok forrasa: Kozponti Statisztikai
Hivatal — Helységnévtar)

Zala megye falvaira szintén a népességcsokkenés jellemzs, a megye 249
kozségébdl 2000 és 2013 kozott csupan 31-nek gyarapodott a lakossaga. A
gyarapodo falvak egyik csoportja Héviz kérnyékén, illetve a Balaton-part
mentén talalhatd, a madsik csoport a megyeszékhely, Zalaegerszeg
kornyékén. A varos kornyéki falvak novekvd lélekszama arra enged
kovetkeztetni, hogy Zalaegerszeg gazdasagi szerepe és sulya a
népességvesztés ellenére nem csdkkent. A varosbél a koérnyez6 falvakba
kikoltozdk, illetve a mashonnan bekoltdz6k jelentds része feltételezhetéen
naponta ingazik Zalaegerszegre.



Csokkend népessséqii telepiilések

- Gyarapodd népesséqg(i teleplilések

11. abra: Gyarapodd népességii telepiilések Zala megyében 2000 és 2013 k6zott

se 2

(adatok forrasa: Kozponti Statisztikai Hivatal — Tajékoztatasi adatbazis)

A vdrosra az elmult b6 tiz évben a természetes fogyas volt jellemzé, tehat a
szliletések szama egyetlen évben sem multa felll a haldlozdsok szamat. Az
elvandorlasok és odavandorlasok szamanak alakuldsa mar vegyesebb képet
mutat. Mig a 2000-es években tobbnyire az elvandorlas jellemezte a varost,
2009 6ta a bevandorldsok szama minden évben meghaladta az elvandorlasok
szamat. Az emlitett években Zalaegerszeggel ellentétben a megye masodik
legnagyobb varosat, a 48 000 f6s Nagykanizsat a folyamatos és jelent6s
mértékd elvandorlas jellemezte.
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12. abra: A természetes fogyas, az odavandorlasok és elvandorlasok
kiilonbozetének alakulasa Zalaegerszegen (adatok forrasa: K6zponti Statisztikai
Hivatal — Tajékoztatasi adatbazis)
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Az orszagos tendenciakhoz
hasonléan jellemzé az eléregedés

A varos népességére az orszagos tendencidkhoz hasonldéan az eléregedés
jellemzd. Zalaegerszegen a 0-14 év kozottiek aranya a teljes népességbdl
13,6%, ami joval alacsonyabb, mint az orszagos atlag (16%). A varosrészek
kozll a magas gyerekszdm a kilteriiletek mellett Kaszahdza — Nekeresd —
Pdzva, Botfa, Bazita, Ebergény és Szenterzsébethegy varosrészekre, mig a
kiilondsen alacsony gyerekszam Ola, Zalabesnyd és Andrashida — Gébart —
Apatfa varosrészekre jellemzé. A varos legnagyobb népességli varosrészeire,
a Belvarosra, Landorhegyre és Kertvarosra szintén a gyermekek viszonylag kis
aranya jellemzG8. A varoshoz tartozd, de azzal terlletileg nem 6sszeépiilt
teleplilésrészek magasabb gyerekszama, valamint a kornyezé falvak
emelked6 lakosszama egy varoshataron belili belsd szuburbanizacios, illetve
egy szuburbanizdciés folyamatra engednek kovetkeztetni.
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13. abra: A 0-14 évesek aranya a varosrész népességében (%) (adatok forrasa:
Ko6zponti Statisztikai Hivatal — Tajékoztatasi adatbazis)

Zalaegerszeg iskolazottsagi mutatdéi jobbak az orszdgos és a megyei atlagnal,
valamint a megye masik nagy varosanak, Nagykanizsdnak az eredményeinél
is. A mutaték azonban alatta maradnak a szomszédos megyeszékhely,
Szombathely mutatdinak. Zalaegerszegen az egyetemi, fGiskolai oklevéllel
rendelkez6k ardnya a 25 év folotti népesség korében 22,4%, mig
Szombathelyen 23,6%, Nagykanizsan pedig 16,7%. A viszonylag magas iskolai
végzettséggel Osszefliggésben a varos munkanélkiliségi ratdja is alatta
marad a megyei és az orszagos atlagnak.

2.1.3 GAZDASAGI FOLYAMATOK
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A Nyugat-dundntuli régié az orszag egyik legerésebb gazdasagu teriilete. A
régio harom megyéje kozil Zala megye gazdasagilag gyengébb, mint a
Budapest — Bécs tengelyhez jobban kapcsolédd masik két megye, Vas és
Gy6r-Moson-Sopron megye. Zalaegerszeget helyzete és gazdasagi
kapcsolatrendszerei jobban koétik az Alpok-Adria térséghez és a szomszédos
Burgenland tartomany gazdasagahoz, mint a Bécs-Pozsony-Budapest altal
meghatdrozott gazdasagi teriilethez. Az osztrak munkaerdépiac er6s elszivo



hatdsa Zalaegerszegen is érezhet6. A 2008-as valsag kovetkeztében a két
térség kozti kiulonbségek tovabb erdsodtek, ami a jovGben is jelent6s
mennyiségli hazai munkavallalé ausztriai munkdba allasat eredményezheti.
Az elszivd hatas kilondsen az ipari, a mechatronikai és az egészségligyi
teriileteken jelentkezik. Az osztrak munkaerdpiac széleskor( kisugdrzasaval
szemben a varos kornyezetére kihaté gazdasagi szerepe csekély, a
Zalaegerszeg és a kornyezd telepiilések kozti gazdasagi kapcsolatok nem
alakultak ki megfelel6en.

Az orszagban a févaros és a 19 megye rangsordban Zala megye a fajlagos GDP
értéke alapjan a 7. helyen allt 2011-ben. A megyét megel6zte a févaros, a
régio masik két megyéje, Gyér-Moson-Sopron és Vas megye, illetve Pest,
Fejér és Komarom-Esztergom megye. A 2008-as valsdg azonban a megye
gazdasagat nagyon érzékenyen érintette, mig 2005 el6tt a megye
teljesitménye az orszagos novekedéssel korilbelil azonos mértékben
novekedett, a valsag utan a visszaesés jelentGsebb volt, mint az orszagos
gazdasdgi visszaesés mértéke. 2011 6ta azonban Ujra novekszik a
vallalkozdsok netté arbevétele, ami pozitiv gazdasagi valtozasokat jelez.

A varos gazdasagat a régid masik két megyeszékhelyével Osszevetve
megallapithatd, hogy azok gazdasagilag er6sebbek Zalaegerszegnél. Gyér
mind gazdasaganak sulydban, mind a kutatas-fejlesztés teriletén felmutatott
eredményit tekintve egyértelm(ien el6nyben van, a varost jelentGsen
lemaradva kéveti Szombathely, majd Zalaegerszeg.

A megye kistérségei kozil az egy fére jutd GDP a Zalaegerszegi kistérségben
alegnagyobb, a Nagykanizsai kistérségben pedig a masodik legnagyobb. Nem
tul j6 jel azonban, hogy 2005 és 2010 kozott a Zalaegerszegi kistérség GDP-je
nagyon lassan névekedett (105%), szemben példaul a Letenyei kistérséggel,
mely GDP-je a két év kdzott 186%-0s novekedést mutatott.

Beruhazasok nagysaqga (eFt/lakos, 2011) 2930 30426 81850
HVG TOP 500 vallalatok dsszesen (db, 2006-2011) 6 20 8
HVG TOP 500 véllalatok osszes rbevétele éves atlagban (Mrd Ft, 2006-2011) 42,1 18413 266,6
Vallalkozdi aktivitas (regisztralt vallalkozas/1000 fo, 2011) 170 171 168
1lakosra juto Szja alap (eFt/lakos, 2011) 886,9 960,9 915
1 lakosra jutd ipar(izési add (eFt/lakos, 2010) 63 1238 64,5
K+F tevékenységgel foglalkozo vallalkozasok szama (db, 2011) 5 24 N
K-+F tevékenységgel foglalkozo véllalkozasok szama 100 ezer lakosra (db/100 lakos, 2011) 8,08 18,24 13,86
Bankfiokok szama 100 ezer lakosra (db/100 lakos, 2012) 437 479 34

14. abra: Osszehasonlité gazdasagi adatok a Nyugat-dunantuli régié
megyeszékhelyeire, 2010-2011 (forras: Integralt Telepulésfejlesztési Stratégia,
2014)

A varos gazdasagi szerkezetére elsGsorban a helyi kis- és kozépvallalkozasok
tulsulya jellemz6. Zalaegerszeg tradicionalisan jelentds iparagai, az
élelmiszeripar, a butorgyadrtds és a textilipar az ezredforduld utan
visszaszorultak. A nagyobb cégek helyett kis utddcégek jottek létre, melyek a
valsag okozta bizonytalansagok utdn 2011 6ta Ujra megerdsodni latszanak. A
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varos ipardban a gépgyartas (jarm(ipar, mechatronika) valamint az
elektronika a meghatdrozd. Az ipar Osszetételében emellett még a kozuti
arufuvarozas jelentds, melynek az elmult években a felfutasa figyelheté meg.
A széllitmanyozd cégek kozil tobb a kornyezé kisteleplilésekre teleplilt ki az
ipar(izési ado fizetés elkeriilése végett. Zalaegerszegen alapvet6en magas a
vallalkozéi aktivitas, nagy mikro- és a kisvallalkozasok szama. A turizmus-,
vendéglatds teriiletén az elmult években megfigyelhet6 a minGségi helyek
fogyatkozasa, ami a kereskedelem varoshatarhoz valo kitelepiilésével egyiitt
a varoskozpont funkcidvesztésének veszélyét hordozza magdban.

A varosban két jelentGsebb multinacionalis cég talalhatd, a Flextronics és a
GE Hungary. Az elmult években zajlé |étszamleépitések ellenére a két cég
még mindig Zalaegerszeg két legnagyobb adodfizetGje. A Flextronics
korilbellil 1500 f6t, a GE Hungary korilbelil 400 f6t foglalkoztat.
Megemlitendé még a varosban a MOL és az OTP jelenléte. A MOL a zalai
olajra telepilt, azonban a kitermelés volumene ma madr alacsony, igy a
vallalat egyéb tevékenységeket is végez. Az OTP helyi bazisat a varos
pénzigyi képzésére alapozva erGsitette meg. A nagyobb vallalkozdsok kozott
megemlitend6 még a Ganzeg Gép- és Acélszerkezetgyartd Kft, a
butorgyartdssal foglalkozé Forest Hungary Kft, valamint az elektronikai
profild Schneider Electric Zrt.

Az elmult években a gazdasagon belil az ipar részardnydnak csokkenése
eredményeként Ures ipari csarnokok és telephelyek jottek létre. A
barnamezGs teriletek mellett jelent6s zo6ldmezG6s ipari kapacitdsa is van a
varosnak, elsésorban az északi ipari park teriletén.

A lakossag munkanélkdliségi rataja az elmult években novekedett. A 2000-es
évek elején a munkanélkiiliségi rata 2-3% volt, a valsag el6tt 5-6%, a valsag
utdn pedig 8-10%. Az ipar visszaszoruldsa mellett a munkanélkiliség
novekedésének oka, hogy a varos gazdasaga egyre inkdbb egy magasabb
hozzaadott érték( gazdasag felé toldédott el. Ennek erGsitése és a kutatds-
fejlesztés teriiletén mozgd vallalkozasok részardnydnak novelése érdekében
a varos 2010-ben létrehozott egy 22 mdhellyel és 5 irodaval miikodo
inkubatorhazat az északi ipari tertleten.



2.1.4 ZALAEGERSZEG VONZASKORZETENEK LEHATAROLASA

Zalaegerszeg sajat vonzaskorzettel rendelkezé térségi kozpont, ami a
kozlekedési igényeket (munkaba és iskolaba jaras, varosi szolgaltatasok
elérése) is meghatarozza.

2.1.4.1 Zalaegerszegrdl térténd eljdards

A 2011-es népszamlalds adatai alapjan a Zalaegerszegen lako
foglalkoztatottak mintegy csaknem 90%-a a varosban dolgozik. Kiemelked6
eljarasi célpontok nincsenek: Nagykanizsara, Teskdndra és Szombathelyre is
csak 0,5% korili ardnyban ingdznak a Zalaegerszegiek.

éterfa {/ Egyhaadsradéy

Jelmagyarazat

Telepiilésre ingazo zalaegerszeqi foglalkoztatottak aranya
(a Zalaegerszegen lako foglalkoztatottak %-aban)
[]0-0,1%

B 0,1-0,5%

[ 0,51%

[11-1,5%

B 1,5-3%

B 3+%

15. abra: Telepiilésre ingazo zalaegerszegi foglalkoztatottak aranya
(a Zalaegerszegen lako foglalkoztatottak %-aban)
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Az iskolaba jaras terén hasonldak a mintazatok, de az aranyok masok, még
erdsebb a terileti koncentracid. A Zalaegerszegen laké kozoktatasban
résztvevok (altalanos és kozépiskolasok) 98%-a helyben tanul; a napi
ingdzas Teskand, Keszthely, Nagykanizsa, Szombathely felé is minimalis (0,1-
0,3%).

2.1.4.2 Kbzigazgatdsi szerepkér

Zalaegerszeg kozigazgatasi szerepkorét meghatarozza, hogy megye- és jarasi
székhely. A Zalaegerszegi jaras 84 telepulést foglal magaba.

gy
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S

Jelmagyarazat

Jarasok

I 7alaegerszegi
[ Karmendi
[ Vasvari

B Zalaszentgroti
[ Keszthelyi
[ nNagykanizsai
I Letenyei

B Lenti

16. abra: Jarasok Zalaegerszeg térségében
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2.1.4.3 Foglalkoztatdsi szerepkér

Zalaegerszeg nem csak kozigazgatasi, de jelentds foglalkoztatasi kézpont is:
egy jol lehatarolhato kérben nagyon erés (30% feletti), illetve erds (10-15%
feletti) a foglalkoztatottak korében a naponta Zalaegerszegre ingazék
aranya.

Abszolut értékben az lathatd, hogy a kb. 27 000 zalaegerszegi foglalkoztatott
koziil mintegy 3000-en jarnak el, és 24 000-en dolgoznak helyben; 6k a
14600 bejaréval egyitt adjak ki a kb. 38600 Zalaegerszegen
foglalkoztatottat.

aterfa {/ Egyhazdsradog

Jelmagyarazat

Zalaegerszegre ingazo foglalkoztatottak aranya
(a teleplilésen lako foglalkoztatottak %-aban)
[J0-1%

B 1-5%

[ 5-10%

[ 10-15%

[ 15-30%

B 30+%

17. abra: Zalaegerszegre ingazo foglalkoztatottak aranya
(a telepiilésen lako foglalkoztatottak %-aban)
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2.1.4.4 Oktatdsi szerepkor

36

A varos oktatasi vonzaskorzete még kiterjedtebb és erGsebb.

Abszolut értékben az lathatd, hogy a kb. 7340 zalaegerszegi iskolds kozil
mintegy 140-en jarnak el, és 7200-an tanulnak helyben; 6k a 3400 bejaroval
egyutt adjak ki a kb. 10 600 Zalaegerszegen tanuld iskoldst.

Jelmagyarazat
Zalaegerszegre ingazé kdzoktatisban résztvevdk ardnya d |

(a telepiilésen lakd kbzoktatasban résztvevok %-aban) |
[10-1%
B 1-5%
= 5-10%
[ 10-15%
[ 15-30%
B 30+%

18. abra: Zalaegerszegre ingazo6 kdzoktatasban résztvevék aranya (a telepiilésen
laké kozoktatasban résztvevék %-aban)



A fentiek alapjan lehataroltuk Zalaegerszeg vonzaskorzetét a kozlekedési
vizsgalatok céljabdél. Az OECD és az Eurdpai Bizottsag definicidja szerint egy
varos vonzaskorzetébe azok a telepiilések szamitanak bele, ahonnan a
foglalkoztatottak tébb mint 15%-a a varosba ingazik.”’ Zalaegerszeg
esetében ez a kovetkez6ket foglalnd magaban (a foglalkoztatasi térképen
piros és narancssarga szinnel jel6lve):

e 30+%: Sarhida, Csatar, Nagypdli, Paélfiszeg, PethGhenye,
Alsénemesapati, Zalaszentivan, Bocfdlde, Nemesapati,
Babosdobréte, Zalaboldogfa, Hotto, Dobronhegy,
Vasboldogasszony, Alibanfa, Bode, Nagykutas, ZalaszentlGrinc,
Kispali, Lakhegy, Kemendollar, Kiskutas, Teskdand, Nemeshetés,
Milejszeg, Németfalu, Szentkozmadombija, Vockond,
Csonkahegyhat, Orbdnyosfa, Kisbucsa, Bak, Egervar, Zalaistvand,
Padar, Pusztaszentlaszlg, Zalaszentgyorgy, Gombosszeg,
Boncodfélde, Podkaszepetk, Almashaza, Becsvolgye, Sojtor,
Gellénhaza, Petrikeresztur, Pakod, BucsuUszentlaszlg,
Nemesszentandrds, Nagykapornak, Kavas, Bagod, Lickévadamos,
Nagylengyel, Misefa, Hagydrosborond, G&sfa, Salomvar, Zalacséb,
Szentpéterfolde, Vaspor, Kustanszeg, POloske, Pusztamagyardd,
Baktuttos, Zalahashagy, Nemessandorhdza, Zalatarnok, Szilvagy,
Zalaszentmihaly, Barlahida, Batyk, Nemesrado, Zalabér, Ozmanbiik,
Hahét, Toéfej, Pusztaederics, Bezeréd, Ormandlak, Gutorfolde,
Ortahaza (81 telepiilés)

e 15+%: Szentliszl6, Andrdsfa, Keménfa, Zalavég, Bucsuta, Tilaj,
Gy6rvar, Zalalové, Pacsa, Nova, Gylrls, Potréte, Petémihalyfa,
Szentpéterdr, Nagytilaj, Bocska, Banokszentgyorgy, Kalldsd,

FelsGjanosfa, Hegyhatszentpéter, Csomodeér, Zalaigrice,
Zalaszentbalazs, Telekes, Varfolde, Hegyhatsal, Kissziget (27
telepiilés)

Ez a kOr nagyrészt atfed a Zalaegerszegi jarassal (84 telepulését 3 kivétellel
megaban foglalja), emellett a szomszédos jarasok kozelebbi telepiiléseit is
tartalmazza.

A vonzaskorzet terlleti kompaktsaga érdekében a vonzaskorzetnek a fentiek
kozll nem képezirészét Hegyhatsal (1 telepiilés), részét képezi viszont Iborfia
(1 telepdilés).

A Zalaegerszegi jaras kimaradé telepiiléseit hozzavéve:
e Csertalakos, Csode (2 telepiilés)

Osszesen 111 telepiilés alkotja a vonzaskorzetet (Zalaegerszeget beleértve).

27 Lewis Dijkstra and Hugo Poelman: Cities in Europe — The New OECD-EC definition.
Regional Focus RF 01/2012, Eurdpai Bizottsag.
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19. abra: Zalaegerszeg vonzaskorzete
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A Zalaegerszegen és vonzdskorzetében él6k kozlekedési szokasjellemzéire,
utazasi szokdsaira és a mddvalasztast befolyasold tényez6kre vonatkozé
informacidk elsédleges alapja a 2015-ben Zalaegerszeg MJV Onkormanyzata
megbizasabdl elvégzett (kb. 2000 zalaegerszegi és 1000 kornyékbeli
haztartasra kiterjedd, rendre 8 ill. 6%-0s mintanagysagu) haztartasfelvétel.?®

A haztartasfelvétel eredményei alapjan a  Zalaegerszegen és
vonzaskorzetében élGk atlagos napi utazasszama 2,69 (Zalaegerszegen 2,82,
vonzaskorzetében 2,53). Ezen belll a Zalaegerszeget érint6 utazadsok atlagos
napi szama rendre 2,79, ill. 1,05.

A 2011-es népszamldlas adatai szerint a Zalaegerszegre naponta ingazé
foglalkoztatottak szama kb. 14 600 f6, a k6zoktatasban tanuléké kb. 3400
f6; az eljarok szama ennél jéval alacsonyabb, mintegy 3000, illetve 140 {6
kordli.

A helyvaltoztatdsi igények terileti leképezédése a haztartasfelvételbdl és a
kikérdezésekbdl nyerhetd ki. Ezek alapjan a személygépkocsival, illetve helyi
autébusszal megtett utazasok korzetek kozotti reldcidit az alabbi — a 2015-
ben Zalaegerszeg MJV Onkormdnyzata megbizasabdl készitett forgalmi
modellbd1?® szarmazd — dbrék szemléltetik.

28 7alaegerszeg intermodalis kozdsségi kozlekedési csomdpont létesitése” (KOZOP-
5.5.0-09-11-2012-0019), ,Zalaegerszeg el6varosi kozlekedési rendszereinek
fejlesztése” (KOZOP-5.5.0-09-11-2012-0016) — Forgalomfelvételek. FOMTERV —
TRENECON COWI — NOX — UT-TESZT Konzorcium, 2015. januér. 80-102. old.

29 Zalaegerszeg intermodalis kdzdsségi kdzlekedési csomdpont létesitése” (KOZOP-
5.5.0-09-11-2012-0019), ,Zalaegerszeg el6varosi kozlekedési rendszereinek
fejlesztése” (KOZOP-5.5.0-09-11-2012-0016) — Forgalmi modell. FOMTERV -
TRENECON COWI — NOX — UT-TESZT Konzorcium, 2015. janudr.
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20. abra: A személygépkocsi-kozlekedés jelentGsebb célforgalmi relaciéi

Zalaegerszegen beliil*°
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21. abra: A helyi autdbusz-kozlekedés jelentGsebb célforgalmi relacioi

Zalaegerszegen beliil*!

30 Forgalmi modell, 45-47. old.
31 Forgalmi modell, 45-47. old.



2.2.1.2 Modadvdlasztas

A maddvalasztasban a
személygépkocsi és a gyaloglas
dominal

A hasonlé méreti MJV-khez
képest kevesebben
kerékpdaroznak, és tobben utaznak
a helyi buszokkal

A Zalaegerszegen beliili utazasok kozlekedési madok szerinti megoszlasat
(modal split) az alabbi abra mutatja. Ez alapjan az utazasok 45%-a torténik
személygépkocsival, de a rovid tavolsagoknak kdszonhetéen 37% a gyalog
megtett utak aranya is. A helyi autébuszt az utazasok 10%-ahoz, a kerékpart
6%-ahoz valasztjak a varoson beliil (ugyanakkor ebben az is szerepet jatszik,
hogy a felmérés télen készilt; az év tobbi részében ez az ardny
értelemszerlien magasabb).

® gyalog

= kerékpar

= helyi tomegkozlekedés

« helykézi/ tavolsagi autébusz
= egyéb jarmi

m személygépkocsi

2% 0%

22. dbra: Napi utazasok megoszlasa kozlekedési médonként (Zalaegerszegen
beliili utazasok esetén)?

A foglalkoztatottak munkahelyre kozlekedés moédja szerinti eloszldsat
mutato (2011-es népszamlalasi adatokon alapuld) abran lathato, hogy ebben
a szegmensben alacsonyabb a gyaloglas, ugyanakkor magasabb a helyi
kozosségi kozlekedés részaranya. A tobbi megyei jogu varos atlagahoz
viszonyitva nincsenek jelent6s eltérések, csak a gyaloglds részaranya
magasabb és a kerékpdarozasé alacsonyabb jelent6s mértékben. A hasonld
méret(i (80 000 fG6 alatti lakossagu) megyei jogu varosok atlagahoz képest a
kerékpdrozas alacsonyabb és a helyi tomegkozlekedés magasabb aranya
emelkedik ki.

32 Forgalomfelvételek, 88. old.
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Magyarorszag
Zala megye
Zalaegerszegi kistérség

Zalaegerszeg
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Gy6r

Erd

Budapest

M gyalog
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A vasut szerepe gyenge az
el6évarosi forgalomban
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23. abra: Foglalkoztatottak a munkahelyre kozlekedés médja szerint (gyalog, ill.
egyféle jarmiivel kozleked6k)3?

A haztartasfelvétel kérdései kiterjedtek az egyes kozlekedési maddok
hasznalatanak gyakorisagara is. Az eredményekbdl lathatd, hogy varoson
belil a zalaegerszegiek 40%-a haszndl napi rendszerességgel
személygépkocsit (vezetSként vagy utasként), mig kb. hatoduk csak havonta
1-2 alkalommal vagy ritkdbban. A helyi k6z6sségi kdzlekedést napi szinten a
lakossdg hatoda haszndlja, negyede soha. A napi szinten kerékparozok
aranya 10% korili, mig a soha nem kerékparozdk ardnya csaknem a lakossag
fele.

A vonzaskorzetben lakok tébb mint negyede napi szinten ingazik a vérosba
személygépkocsival, mig 10% alatti aranyban haszndljak napi szinten a
kozosségi kozlekedést (ezen belll 1% alatti aranyban a vasutat) bejarasra. A
vasutat mintegy 90%-uk, az autdbuszt tobb mint feliik soha nem veszi
igénybe a Zalaegerszegre utazdshoz.

33 3.2.2 A foglalkoztatottak a munkahelyre kdzlekedés mddja szerint, 2011 (KSH
Népszamlalas)



Kozlekedési eszkozok hasznalata Zalaegerszegen beliil
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24, abra: Kozlekedési médok hasznalatanak gyakorisaga (Zalaegerszegen beliili
utazasoknal, illetve Zalaegerszegre térténé bejarasnal) 3

2.2.1.3 Modvdlasztdsi szempontok

A modvalasztasi szempontokra vonatkozd valaszokbdl az rajzolddik ki —
0sszhangban a médvalasztasi szokdsokkal —, hogy a személygépkocsi, mint
gyors és kényelmes kozlekedési mod népszer(i a zalaegerszegiek (és még
inkdbb a varoskornyéken él6k) korében. A kozosségi kozlekedés és kiiléndsen
a kerékparozas el6térbe keriilésére van potencidl, de nagyobb aranyu
térnyerésiik szemléletvaltast is igényel.

34 Forgalomfelvételek, 89-90. old.
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Ha tehetném, mindenhova kerékparral
jarnék
Azért vilaszom a kerékpart, mert olcso és
praktikus
Azért valaszom a kerékpart, mert azzal a
leggyorsabb
Azért valaszom a kerékpart, mert azzal a
legolcsobb
Ha tobb kerékpérit lenne, tébbet
hasznalnam a kerékparomat
Ha tobb kerékpartarolé lenne, tébbet
hasznalnam a kerékparomat
Ha kedvez6bb vonalak, gyakorabb lenne,
tobbet haszndlnam a helyi buszjaratokat
Azért valasztom a helyi buszjaratokat mert
azzal a leggyorsabb
Azért valasztom a helyi buszjaratokat mert
azzal a legolcsdbb
Keveset hasznalom a helyi jaratokat, mert a
menetrend nem megfelelé szamomra
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utazasi mod a varoson belil

Ha tehetném, mindenhova autoéval jarnék

Azért vilaszom az autot, mert azzal a
legkényelmesebb
Azért valaszom az autot, mert azzal a
leggyorsabb
Csak akkor hasznalok gépkocsit amikor
feltétlentil sziikséges

m egyaltalan nem értek egyet, nem jellemzé ram
m nem teljesen értek egyet, nem igazan jellemzé ram,
tobbé-kevésbé egyetértek, nagyjabdl jellemzé ram,

H teljesen egyetértek, jellemzd rdm,
25. dbra: Médvalasztasi szempontok (Zalaegerszegen él6k) 3°

A személygépkocsi-hasznalat csokkenésének legerdsebb 6sztonzbi a valaszok
alapjan a koltségek, illetve az id6igény ndvekedése lennének, de a valaszaddk
48%-a semmilyen vdltozas esetén nem vdlasztotta a személygépkocsi-
hasznalat mérséklését.

35 Forgalomfelvételek, 91-92. old.
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26. abra: Személygépkocsi-hasznalat csokkentésére valé hajlandésag feltételei®®

Az egyes kozlekedési modokat kiilonbdz6 szempontok szerint 6sszehasonlitd
kérdésekre adott valaszokbdl jél [dthatd, hogy a helyi és helykozi autébuszos
kozlekedés megitélése mind kényelem, mind menetid6 (és annak
kiszamithatdsaga) szempontjabdl jelentésen elmarad a személygépkocsiétél.
Ennél is figyelemre méltdbb, hogy az autébusz a valaszaddk tudataban a
személygépkocsinal ~ koérnyezetszennyez6bb  és  egészségkarositébb
kozlekedési eszkozként jelenik meg.

Az utazasiido tartama
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36 Forgalomfelvételek, 93. old.
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Az utazas kényelme
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27. dbra: Az utazasi médok értékelése’

2.2.1.4 Szemléletformdlds

A legnagyobb sikernek a
kerékparut-halézat bovitését
tekintik

46

A lakossagi kérdGivben nem csak a problémadkra, hanem a zalaegerszegi
sikerekre, folytatandd és kovetendé megoldasokra is rakérdeztiink. Az
eredményekbdl messze kiemelkedik a kerékparat-halézat kiépitése, ezt a
valaszadok csaknem 30%-a kiemelte — fliggetlenll attél, hogy milyen
kozlekedési mddot haszndlnak a mindennapokban. Emellett a kozuti
fejlesztések koziil az elkeriil6 és (belsG) tehermentesitd utak fejlesztése, a
kozosségi kozlekedés terén pedig a biogaz lizem( buszok beszerzése és az
elektronikus kijelz6k telepitése kapta a legtobb emlitést.

37 Forgalomfelvételek, 94-96. old.
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28. abra: Mit tart Zalaegerszeg kozlekedésében sikeresnek, eredményesnek,
kévetendének? (emlitések a valaszaddk %-aban)

Zalaegerszegen tobb, egymastdl jellemzéen fiiggetlen szemléletformalo,
illetve a kozlekedési ismeretek és kultura javitasat szolgalo kezdeményezés
mukodik. Ezek kozé tartozik az Eurdpai Mobilitasi Hét koré szervezett
programsorozat, melynek egyik fékuszpontja az elektromos mobilitds
(MobElitdas programsorozat szakmai konferencia, elektromos autdk
versenye); a rend6rség és a varosi baleset-megelGzési bizottsag
kozlekedésbiztonsagi oktatdsi és tajékoztatdsi tevékenysége; a kerékpdros és
varosvédd civil szervezetek programjai; valamint olyan orszagos programok
helyi jelenléte, mint a Magyar Kerékparosklub és a Nemzeti Fejlesztési
Minisztérium kozlekedési célu kerékparozdst népszerUsité ,Bringdzz a
Munkaba!” kampdnya (illetve ennek részeként bringasreggeli) vagy a Magyar
Autéklub ,Biztonsagosan kozlekedni egy életuton” programja.

2.2.2 KOzOSSEGI KOZLEKEDES

2.2.2.1 Vasuti kézlekedés

A vdros vasuti pozicidja nem
kedvezd, az észak-déli vasutvonal
elkeriili

Zalaegerszeg kozOsségi kozlekedésében a vasut, a tavolsagi és helykozi,
valamint a helyi autébusz-kozlekedés vesz részt. A vasuti és a kozuti
kozosségi kozlekedési hdldzatok adottsagai és a menetrendi kinalatok
gyengeségei miatt Zalaegerszeg megkozelithetGsége kortilményes.

Vasutvonalak

Zalaegerszeg orszagos vasuti elérhetGsége és térségi vasuti kapcsolatai
nem kielégit6ek. A vasutvonalak torténelmi kiépitése okan az észak-déli (17-
es szamu) egyvaganyd, nem villamositott Szombathely — Nagykanizsa
vasutvonal nem érinti Zalaegerszeget, Zalaszentivanon metszi a Celldomolk
— Hodos févonalat.
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A vdrost érinté 25-6s szamu févonal egyvaganyu, villamositott, és
Magyarorszag egyetlen Szlovénia felé vezetd vasuti kapcsolatat jelenti,
egyuttal a 6-os szamu (mediterran) TEN-T torzshaldzati folyosé része.
Budapest és Zalaegerszeg kozott a vasuti személyforgalom e vonalon
keresztiil bonyolédik, Bobanal csatlakozva a Székesfehérvar — Szombathely
(20-as) vasuti févonalba. 2009-ben a vasutvonal Zalaegerszeg teriiletén uj
nyomvonalra keriilt.

KTI KOZLEKEDESTUDOMANY! INTEZET
NONPROFIT KFT

f£TF

Transzeuropai kézlekedési halozat
TEN-T tirzshalozati folyosok
Magyarorszagon

UA

SALCOTARIAN

Mediterranean Corridor
e
Orient/East-Med Corridor
I

Rhine-Danube Corridor
—— 2-HU_F_043-02
Forras: European Commission 2014

29. abra: TEN-T torzshaldzati folyos6k Magyarorszagon (forras: KTI)

Zalaegerszegrdl indul ki a 23-as szamu, rédicsi mellékvonal, amely egykor
Lendva felé biztositott kapcsolatot, jelenleg azonban zsakvonal. Fentiekbdl
adddoan Zalaegerszeg vasuti halézati szerepe alacsony, nem alakul ki
érdemi haldzati csoméponti jelleg.

Allomdsok, megdlléhelyek

Zalaegerszeg kozigazgatasi terlletén hdrom vasutallomas, illetve vasuti
megallé taldlhato.

Zalaegerszeg vasutallomdasa a 23-as szamu vasutvonalon, a Zrinyi Miklés
utcdban talalhaté, a vdrosmagtdl délkeletre. Az allomdson valamennyi
személy-, sebes- és gyorsvonat megall, jelenleg minden iranybdl végallomasi
funkciot 1at el.



30. adbra: Zalaegerszeg vasutallomas az Griszentpéteri személyvonattal (balra) és a
budapesti gyorsvonattal (jobbra)

Zalaegerszeg-Ola vasuti megallé a Vagéhid utca északi oldalan taldlhato, a
Zala folyé kozvetlen kozelében, a belvarostdl északnyugatra. A
megallohelyen a 25-6s vonal Hodo$/Oriszentpéter — Zalaegerszeg viszonylatu
vonatai allnak meg, valamint az iranyonként napi egy alkalommal kézleked6
Citadella nemzetkozi gyorsvonat. A megalldhely athelyezése 2009-ben
valdsult meg a nyomvonal-mddositas részeként.

31. abra: Zalaegerszeg-Ola vasuti megall6 az Oriszentpéter fel6l érkezé Bz

motorkocsival / Andrashida allomas a Budapest felé haladé Citadella EuroCity
vonattal

A 2009-ben atadott Andrashida vasutallomas Teskand telepiilés és
Andrashida varosrész kozott taldlhatd az Uj nyomvonalra helyezett 25-0s
vonalon. A Hodog, illetve Oriszentpéter — Zalaegerszeg vonatok allnak meg
az dllomason.
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A viaros tobb pontjan annak ellenére nincs vasuti megallé, hogy maga a
vasutvonal beépitett lakd-, vagy munkahelyi teriiletekhez kézel halad. llyen
a 23-as (rédicsi) vonal mentén a varos legnagyobb foglalkoztatdja, a
Flextronics két telephelye, Zalabeseny6, valamint a Berzsenyi Ddniel utca
térsége a deltatdl délre.

A vasuti kozlekedési kinalat Zalaegerszeg periferikusabb halézati adottsagai,
valamint a térség vdroshdlézatdnak alacsony sirlisége miatt nem kielégitd.
Tovabbi versenyhatranyt jelent, hogy a tavolsagi és regionalis autébusz-
kozlekedés jelenleg haldzatilag, rugalmassagat tekintve, menetidében és
jarmiallomanyaban is vonzébb.

A 25-6s vasutvonalon kétdras iitemben napi hét par gyorsvonat kozlekedik
Budapest és Zalaegerszeg kozott, ezek koziil harom Boba és Zalaegerszeg
kozott személyvonatként. Utdbbiak 3 dra 42 perces, a gyorsvonatok 3 éra 26
perces menetid6vel kdzlekednek. Fentieken felll napi egy par nemzetkozi
jarat (Citadella EC) kozlekedik Zalaegerszeg felé 3 6ra 6 perces menetidével,
amely jarat Ljubljanaba kozlekedik tovabb. A menetrendi valtozasok és a
palyaépitési munkak fliggvényében e jarat bizonyos id6szakokban nem érinti
Zalaegerszeg dllomast, Zalaegerszeg-Ola fel6l érheté el a belvaros. A
leggyorsabb menetid6vel a Gocsej IC kozlekedik, amely 3 éra 3 perc alatt
éri el a févarosbal Zalaegerszeget. Kisebb idGbeli eltérések a folyamatosan
valtozé menetrendek miatt el6fordulnak.

Boba és Zalaegerszeg k6zott a budapesti gyorsvonatokon feliil tovabbi
személyvonatok is k6zlekednek, jobbara dras Gitemre siiritve a kinalatot, a
napkozbeni orakban vonatmentes id6szakokkal. K6zvetlen Zalaegerszeg —
Szombathely személyvonatok is kozlekednek napi négy alkalommal,
jellemzéen a munkahelyi hivatdsforgalomhoz igazodva 63-71 perces
menetid6kkel. A budapesti gyorsvonatok a févdros és Boba kozott a
szombathelyi gyorsvonatokkal egyesitve kézlekednek, amely hatranya Boban
mintegy 10 perc id6veszteség a vonatok szétvalasztasa és egyesitése,
valamint az irdnyvaltas miatt.

A 25-6s vonal Zalaegerszeg és HodoS ko6zotti szakaszdn hat par
személyvonat kozlekedik, ebbél harom csak Oriszentpéter allomasig. Ezen
felll a Citadella EC kozlekedik a vonalon Ljubljana felé.

A 23-as, rédicsi vonalon napi négy vonatpar kozlekedik, napkdzben kozel
hét és fél oras vonatmentes idészakkal, amely nem tekintheté kinalati
szolgdltatasnak, és a munkaba jarasi igényeket sem elégiti ki (nem igazodik a
munkakezdéshez és —végzéshez).

A Zalaegerszeget érint6 vasutvonalakon a 2009-es villamositas 6ta jelentds
valtozas nem tortént a személyszallité vonatok Gsszeallitasaban. A 25-6s



A Zalaegerszeget érint6 vasuti
jarmdpark elavult, az InterCity és
EuroCity jaratok kivételével
kevéssé komfortos

vasutvonal Zalaegerszegtdl keletre es6 szakaszan jellemzéen 431-es (V43-as)
villamos mozdonyok 4&ltal tovabbitott szerelvények kozlekednek 2-3
masodosztalyu kocsival. Els6 osztdly kizardlag a Gocsej IC-n és a Citadella EC-
n talalhaté.

A 23-as vonalon, valamint a 25-0s vonal Zalaegerszegt6l nyugatra esé
szakaszan jellemz&en Bz motorkocsik kdzlekednek.

32. abra: Bz motorkocsi a 25-0s vonalon, Zalaegerszeg-Ola megalléhelyen

Az InterCity és EuroCity vonatokat leszamitva a Zalaegerszegre kozlekedé
valamennyi vasuti jarmii korszer(itlen, elavult, komfortos alternativat a
tdvolsagi autdbusz-kozlekedéssel szemben sem kinal.

Kereslet, igények

A Zalaegerszeget érinté vasutvonalak utasforgalma jelenleg rendkiviil
alacsony. A legutdbbi utasforgalmi felmérések soran a 25-6s vonal Boba és
Zalaegerszeg ko6zotti szakaszan kb. 1000 felszallét szamlaltak, amelybdl
Zalaegerszeg allomas forgalma mintegy napi 400 f6 Zalaszentivan iranyabal.
Pénteki és vasarnapi napokon ez a szdm vélhet6en joval er6sebb a
megnovekedd didkforgalom miatt.

A 25-06s vonal Griszentpéteri agan a teljes utasforgalom mintegy 140 6,
amelybdl Zalaegerszegen 50, Ola megalldhelyen 10 utas fordul meg egy nap.
A 23-as, rédicsi vonalon az utasszam 130 f6, amely 80%-a Zalaegerszegre
kozlekedik.

Az alacsony utasszamok mogott a kdvetkezdk allnak:

e ritka varoshalézat, alacsony lakosszamu telepiilések a térségben,
alacsony mobilitasi igények;
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e Nagykanizsa felé nincs, Szombathely felé pedig nem kindlati a
kozvetlen vasuti kapcsolat;

e a vasuti szolgdltatds rugalmatlan, kiilonésen a 23-as vonalon, a
megrendelS (NFM) alacsony szint( kindlatot rendel meg;

e hidnyzik a valéban gyors, az autébuszos eljutasnal hatékonyabb és
komfortban is versenyképes vasuti kapcsolat Budapest felé, a napi 2
par IC/EC és a vasarnapi tobblet IC vonaton kivil;

e a budapesti vonatok a szombathelyi vonatrésszel torténé egyesités
és az iranyvaltas, valamint a Zalaegerszeg és Boba koOzotti
személyvonati kdzlekedési rend miatt id6ben versenyképtelenek az
autébusszal szemben;

e avasuti jdrmUpark elavult, utasvonzé hatasa érdemben nincs;

e valamennyivonalon egyes megallohelyek, dllomdsok elhelyezkedése
kedvezétlen (pl. Oriszentpéter, Andrashida), illetve hidnyoznak
Zalaegerszegen belll is megallok a 23-as vonalon;

e akadalymentes vasuti jarm( Zalaegerszeget nem éri el;

e a vasut és a csatlakozd helyi, helykozi buszok kozott tarifalis
atjarhatdsag nincs, minden szolgaltatd szolgaltatasara kilon jegy,
bérlet szlikséges.

A 2014-es felmérések alapjan Zalaegerszeg vasutdllomasra reggel 7-8 éra
kozott kozel 200 f6 érkezik, mig délutan, a 14 6ras iskola- és munkavégzést
kovetéen mintegy 130, a 16 6ras munkavégzést kévet6en tovabbi 60 f6
felszallé van a vasutra. Ezen pupokat leszamitva az allomds forgalma kozel
kiegyenlitett 6rakon keresztdl.
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33. abra: Le- és felszallé utasok szamanak napi lefolyasa Zalaegerszeg
vasutallomason3®

38 Forgalomfelvételek
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A lakossagi problémafeltard kérdGiv ide vonatkozd jellemz6bb valaszait az
aldbbi dbra mutatja be. J6l lathatd, hogy a f6 problémacsoportok a févaros
és a kornyez6 nagyvarosok rossz elérhetdsége (menetidd, jaratsirlség), az
atszallasi kényszer és abbol adodé problémak (csatlakozdsok
bizonytalansaga), a késések, valamint az dallomdasok és szerelvények
allapota, tisztasdga. Kritika éri az allomasok varoskdzponttdl tavoli
elhelyezkedését, valamint a vasut- és autdbusz-allomas tavolsagat is.

Budapestre hosszii menetidd, kevés és rossz...
észak-déli iranyban atszallasi kényszer Zalaszentivanon
késések
ritka menetrend
allomasok elhanyagoltak, nem tisztak
szerelvények (mosdok) nem tisztak
allomasok rossz elhelyezkedése (belvarostél messze)
lassu
elavult szerelvények

atszallasi problémak (bizonytalan csatlakozas, nem...
nagyvarosokba hosszti menetidd, kevés jarat

vasut- és buszallomas messze van egymastol

draga a jegy

0 2% 4% 6% 8% 10% 12% 14% 16% 18% 20%

R

34. abra: Milyen problémakat tapasztal a varos és kérnyéke vasuti
kozlekedésében? (emlitések a valaszaddk %-aban)

2.2.2.2 Autobusz-kozlekedés

Zalaegerszeg kozponti szereppel bir a helykézi autébusz-kozlekedésben,
illetve a varoson beliili sajat halozattal rendelkezik.

Infrastruktura

A helykézi és tavolsagi autobusz-kézlekedés kdzpontja, valamint néhany
helyi jarat végallomasa a Balatoni uti autébusz-dllomas. A helyi hal6zaton
tovabbi két decentrum taldlhatd, a vasutdllomason, a Zrinyi Miklds Uton és
a Kertvdrosban, a Koztarsasag utcaban. llletve az autébusz-allomas mellett,
a Kovacs Karoly téren egy kisebb, érdemi tarolasra és végdllomasoztatdsra
nem alkalmas megalldhely-csoport taldlhatd. A vasutdllomasi autdbusz
végallomas tovabbi viszonylatok fogaddsara nem alkalmas, kapacitasa véges.
Jegy- és Dbérletvasarlasi lehet6séggel rendelkezik. A kertvarosi autdbusz
végallomas megfelel6 kialakitasu, és kapacitastartalékokkal is rendelkezik,
csak idGszakos jegy- és bérletvasarlasi lehetdség adott.

,Az autdobusz-pdlyaudvar kialakitdsa nem komfortos
(huzatos, hideg, nem véd a csapadéktdl). Messze van
egymastol a vasuti és autobusz pu.”

(vdlasz a lakossdgi kérd&ivbél)
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35. dbra: Zalaegerszeg autébusz-allomasa a Balatoni tGton

A helyi autébusz-megallok egy része az elmult években unids forrasbol
megujult, akaddlymentesitésre kerilt. 10 nagy forgalmu megalléhelyen
dinamikus utastajékoztaté kijelzGket helyeztek (izembe, melyek a
jarmUifedélzeti eszkdzoktbl kapott informdcidk alapjan valds idejl induldsi
id6ket jelenitenek meg.

36. dbra: A 10-es jarat Landorhegyen, feldjitott autébusz-megalléban
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A helykoézi (regiondlis) és tavolsagi autdbusz-kozlekedést allami
(minisztériumi) megrendelésre az ENYKK Zrt. (Eszaknyugat-magyarorszagi
Kozlekedési Kozpont) latja el, amely Zala megyében a Zala Volan Zrt.
jogutddja. Az ENYKK Zrt. a Bakony, a Balaton, a Kisalféld, a Somld, a Vasi és a
Zala Volan Zrt. régids volan tarsasagga alakuldsaval jott létre, els6sorban az
Uzemeltetdi feladatok optimalizalasara.

A tavolsagi kozlekedésben a Zalaegerszeg és Budapest kozott, a vasut
mellett két cég kinal kozvetlen eljutasi lehetdséget: Az ENYKK Zrt. jaratai a
budapesti Népliget és Zalaegerszeg autébusz-allomas kozott kézlekednek,
napi 8 alkalommal (pénteken 11 alkalommal), 2:55 perc és 4:10 perc kozotti
menetidével, Utvonaltdl figgben. Pénteken és vasarnap a nagy kereslet
miatt masod- és harmadrészek is kdzlekednek, azaz egy indulas alkalmaval 2-
3 autdbusz is szallit utasokat. A teljes aru jegy 4305 Ft, amely megegyezik a
vasuti jegy araval. A GRATIS Kozlekedési Kft. (Gratisbusz) a budapesti Déli
palyaudvar (Krisztina korut) és a zalaegerszegi vasutallomas kozott
kozlekedtet autébusz-jaratokat napi egy alkalommal, pénteken és vasarnap
két alkalommal, 3 éras menetidével. A teljes aru jegy 3950 Ft. A gyorsjaratok
a Zalaegerszeg és Budapest kozotti kapcsolat megteremtését jellemzben
kozbensé megallasok nélkil teljesitik, szemben a vasuttal, amely jelent&sebb
telepiléseket fliz fel és szolgal ki (pl. Ajka, Veszprém, Varpalota,
Székesfehérvar), ezzel is ndvelve az eljutasi id6t.

Zalaegerszeg autdébusz-allomasrél egy hétkéznap kozel 340 helykézi és
tavolsagi jarat indul, pénteki napokon 355, szombaton 144, vasarnap és
munkasziineti napokon 134. A jaratok eloszlasa elsGsorban keresleti jelleg(i,
leginkdbb az iskola- és miliszakkezdési és -végzési id6pontokhoz
kapcsolodik a jaratinditasok és —fogaddsok legnagyobb része. Mig a
délel6tti drakban atlagosan kilenc jarat indul éranként, addig 14-15 éra
kozott kozel otven jarat indul el. Hasonldan keresleti jellegli az érkezések
eloszlasa is, a reggeli iskola- és munkakezdéshez kozel 60 jarat fut be
Zalaegerszeg autdbusz-allomdsara 7 és 8 o6ra kozott. Valamennyi
m{iszakvaltasi idéponthoz kiugréan magas az érkez6- és induld jaratok
szama, lefedve minden f6 irdnyba és iranybdl a keresleti igényeket. A kisebb
forgalmu idGszakokban ezzel szemben alacsony szintii szolgaltatas (példaul
tobb telepllésen vasarnap nincsen jarat, ami elsGsorban a didkokat érinti
hatranyosan), a vonzaskorzet teleplléseir6l érkezé jaratok és a tavolsagi
jaratok kozotti csatlakozdas pedig rendszerszinten nem biztositott. A helykozi
jaratok gyakran hosszui menetiddvel kézlekednek a zsaktelepilésekre vald
betérések miatt.
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37. dbra: Zalaegerszeg kérnyéki helykézi autébusz-halézat®

38. abra: Helykozi autobuszok a Rakdczi Ferenc utcan

A helyi kézlekedésben 44 kiilonb6z6, szamozott viszonylat létezik, ezek
azonban nagyobbrészt 13 alapviszonylat alvaltozatai. A helyi autdbusz-
kdzlekedést szintén az ENYKK Zrt. lizemelteti, a szolgéltatds megrendelGje
Zalaegerszeg MJV Onkormanyzata. A helyi jaratokon feliil helykézi jaratok is
besegitenek, haromoldali megallapodas alapjan (NFM, Zalaegerszeg MJV
Onkormadnyzata, ENYKK Zrt.). Ezek a viszonylatok H-s utétaggal megjeldlve
kozlekednek a varosi szakaszokon, Andrdashida, Csdacs, Botfa, Pézva feldl.

Jellemz6 a helyi jaratok esetén a betétjaratok, eltéré utvonalon vagy

célallomast eléré jaratok betiijeles megkiilonboztetése. A legsliriibben
kozleked6 viszonylatok a 8-as, 10-es és 11-es jaratok (és betétjarataik),

39 http://kira.gov.hu/kira/index.jsp
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A helyi kozlekedésben alkalmazott
menetrendek, a
viszonylatszamozasi rendszer és az
esetileg eltér6 utvonalak az utasok
szamara nem kdonnyen
értelmezheték.

amelyek jellemzéen a reggeli csucsidében 15, délutan 20 percenként
kozlekednek.

A viszonylatok forgalmi terhelése reggel 7-8 dra kozott a legmagasabb (2833
f6 / dra), majd 14-15 dra kozott mutatja a masodik legmagasabb értéket
(2463 f6/ora), elsGsorban az iskola- és munkakezdéshez és — végzéshez

igazodva.
Napi forgalmi lefolyas
2463
1897 1893
1779
1510 1418 1426
1287 1333
l 77 78
. - =
8§ 9 10 11 12 13 14 21 22
Ora

39. abra: Zalaegerszeg helyi autébusz halozat napi forgalomlefolyasa*®

A ritkdbb viszonylatok jellemzéen 30-60 percenként, illetve esetileg
meghirdetett menetrendi struktira alapjan kozlekednek. A C-vel jel6lt
jaratok a nagyobb foglalkoztatok munkarendjéhez igazodva céljaratként
kozlekednek.

A helyi kozlekedési halozattal kapcsolatban a kovetkez6 f6bb megallapitdasok
tehet6k:

e a viszonylatok és betétjaratok szama Osszességében magas, a
rendszer az eseti igények lekdvetése miatt rendkiviil bonyolult;

e a jaratok egy része nem éri el a belvarost, emiatt atszallasi
kényszerek alakulnak ki akar a belvaros elérésére is (pl. 2-es jarat
Csacsbozsok, 4-es jarat Zrinyi Ut, 9-es jarat Paterdomb feldl);

e a menetrendi struktira nem kdnnyen tekinthetd at, nem utasbarat;

e nagyon magas az eseti megjegyzésekkel kozleked6é induldasok
szdma, ahol az adott induldshoz akar 3-4, a viszonylatvezetést, a
végallomast, a betéréseket és a kdzlekedési rendet mddosité feltétel
is tartozik, emiatt attekinthetetlen;

helyi

Zalaegerszeghez tartozd, de a varoskdzponttdl tavoli és alacsony

lakosszamu telepilésrészek kiszolgalasara iranyul,

e 2 kozlekedés teljesitményének magas szazaléka a

40 7alaegerszeg intermodalis kézosségi kozlekedési csomdpont létesitése -
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e a kordbban alkalmazott kijelz6k korlatozott megjelenitési
képességeihez igazitva keriltek egyes betlijelzések meghatarozasra,
amelyek nem adnak egyértelm( utalast a viszonylat jellegére (pl. U -
> vasutallomas, C -> gyorsjarat);

,Az 5-6s busz menetrendjének olvasdsa felér egy
keresztrejtvény megfejtésével. Katasztrofdlis. C, Y, bemegy,
nem megy be...”

(vdlasz a lakossagi kérddivbél)

Ind. idd Célallomas

#11:55 BudL gy

12:00 Kur‘mens‘zghel.mgsu-mm'

12:35 30 Buiig

4

05 Bo-Hoht-Nogukomizsa & 0F % fao

12:05 Zoloegerszes, B 12:80 Zosin fisi2-Rvely B
r - £ ? B 1
P — L - 12:40 B\-luzu—BH.dn-hau-fen{?ad ]
5 grot-Szalapa-Ghid-Siineg 4
0 3 raabecd Y 12:40 3 Csig n
12:15 Vosuir-Szombathely - = i
12:15 Bogod- ZLowo-Orlszentsiéter 24 248 Zectlui o et 5
- ‘ 45 ZsztLutn-Zol ober-Zszbgrit, 2¢
}2.:25 Zd.u;zmuum-Pgwhhenge 2 12:45 Zoloegerszen, P
2:30 Hkanizso-Koposvar-Pécs 3 1245 oL egerszes; P %
12:30 Pacso-Zoloopbi-Mkonlzsn 5 12:50 Bok-Zolaopati-Keszthely &
12:30 Bocfolde-Csatar 8 13:00 Zalocséng-Heviz-Keszthely

Forkon 1 B

40. abra: Helykozi és helyi jaratok indulasi idejét is tartalmazoé utastajékoztaté az
autdbusz-allomason

A helyi ko6zosségi kozlekedés teljesitménye az utdbbi évtizedben
folyamatosan csokkent. 2004 és 2014 k6zott az utasszam a felére csokkent,
egyediil 2013-2014 kozo6tt mutat stagnalast.



- 1,1U,1Y viszonylatok
- 2 viszonylat

- 3 viszonylat

- 4,4A,4E viszonylatok
- b viszonylat

- 8 viszonylat

- BC,8E viszonylatok

- 9 viszonylat

- 10,11 viszonylatok

- 10C viszonylat

- 10Y,11Y viszonylatok
- 24 viszonylat

- 26 viszonylat

halozat

2 vma (13
!
o

41, abra: A jelenlegi helyi k6z6sségi kozlekedési hal6zat*!

Feltételezhet6en azon utasok paroltak at a kozosségi kozlekedésrél mas
maddokra, akik

e afolyamatosan novekvé tarifakat nem tudtak mar megfizetni;
e aszolgdltatas mindségét a csokkend teljesitmények mellett mar nem
taldltdk elfogadhatdnak és mas kozlekedési mddot valasztottak.

41 Zalaegerszeg intermodalis kozosségi kozlekedési csomdpont létesitése, RMT
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A menetdijbevételek (és az allami normativa) folyamatos csékkenése a
veszteségfinanszirozasi sziikséglet novekedéséhez vezetett.

1. tablazat: A helyi autébusz kozlekedés f6bb teljesitménymutatoéi az elmult 10
évre vonatkozéan

2004 2005 2006 2007 2009 2013 2014

Utasszam (ezer
f6)

24 278 22072 21477 19 127 15 699 11813 11412

Utaskm (ezer)

68 623 62 349 60 654 53940 44 338 33231 32589

60

Teljesitett km na 1906 1885 1880 1805 1674 1655
(ezer)
Hasznos km 1830 na na na 1657 1529 1508
(ezer)
Féréhelykm 224 627 220 862 216 127 218 090 215946 181946 163567
(ezer)
FérGhely 30,50% 28,20% 28,10% 24,70% 20,50% 18,20% 19,9
kihasznalas (%)
Halézathossz 72,3 na na na 70,1 71,3 71,3
(km)

JarmUvek

A helykozi és tdvolsagi autdébusz-kozlekedés jarmiiparkja vegyes, az
orszagos atlagnak megfelel6en szamos gyarté f6- és altipusai megtalalhatok.
Az utdbbi évek Uj autdbusz beszerzési korlatozasai miatt jellemz&en hasznalt,
de jo allapotu autébuszokkal frissiilt a flotta.

A helyi jarm(park 34 autdbuszbdl all (15+2 csuklds, 12 sz616), amelybdl a
napi forgalomban 27+2 jarm{ vesz részt, valamint 2 helykozi jarm( a helyi
kozlekedésben is megjelenik. A flotta atlagéletkora kézel 12 év, 6sszetétele

vegyes, kilenc eltéré tipus alkotja. A jarmiivek jelentGs része
alacsonypadlds vagy alacsony belépésii.

Harom sz4l6 és egy csuklds, a helyi kézlekedésben hasznalt autobusz biogaz
lizemd. Ezen jarm{(ivek izemkészsége azonban — elsGsorban a kis darabszam
miatt nem optimadlis alkatrészellatas miatt — nem megfelel6.

,A biogdzzal miikédé buszok alkalmazdsa szuper,
kévetendd példa.”

(vadlasz a lakossagi kérdéivbél)



42. abra: Biogaz Gizem(i helyijaratd autébusz / Korszerii, alacsonypadlés Mercedes
autodbusz, az atiranyt jelz6 homlokfali utastajékoztato eszkoz nélkil

A 34 helyi autébuszt uniés palyazati forrasb6ol GPS alapu fedélzeti
egységgel, valamint elektronikus utastajékoztato kijelzGkkel szerelték fel,
ezzel megvaldsult a valds idejd utastajékoztatas lehetGsége. A
koltségtakarékossagi okbdl megmaradt homlokfali kijelz6k ugyanakkor az
utiranyt nem, csak a viszonylat jelzését mutatjak, és tabla sincs, amely
tdmpontot adna az utazékdzonségnek.

Kereslet, igények

A 2014-es 8szi kozosségi kozlekedési felmérések szerint a Zalaegerszegre
bejaré forgalom jelentds részét a helykézi autébuszok bonyolitjdk le, a
vasut elenyészd szereppel bir. A munkanapi forgalomfelvétel adatai szerint a
varoshatart munkanapokon 8 350-en Iépik at a helykdzi buszokkal.

A legnagyobb forgalmat az autdbusz-allomas bonyolitja, ahova helykozi
jaratokkal reggel 7-8 6ra kdzott kozel 2000 f6 érkezik, és ahonnan délutan, a
14 6ras iskola- és munkavégzéshez kapcsoldddéan kozel 1400, a 16 oras
munkavégzéshez kapcsoléddan tovabbi 1100 f6 indul. Az autébuszok
utasforgalma a legnagyobb terhelésii id6szakban (az autdbusz-allomas és a
vasutdllomds utasforgalmat Osszevetve) mintegy tizszerese a vasuti
forgalomnak, amely kilonbség még szamottevébb, ha a helykozi
viszonylatok varoson belili f6bb megalldhelyi utasadatait is figyelembe

vesszik.
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Leszallo és felszallé utasok szamanak napi lefolyasa

1966

(Autdbusz-allomas)

m leszéllé

n felszéllo

1375

1103

629 g02

394 379

22 297
111 125
‘dﬁﬁﬂzz
22 23

294 27

701
628

14 15 16
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43. abra: Le- és felszall6 utasok szamanak napi lefolyasa Zalaegerszeg autdbusz-
allomason®?

A helykozi autébusz-forgalom négy f6 iranybdl érkezik a varosba: észak és
dél fel6l a 74-es, kelet és nyugat fel6l a 76-os Uton. Az utasforgalom
nagysdgat tekintve is a Balatoni Ut (76-os Ut keleti aga) a legjelentGsebb,
ahonnan tébb mint 3600 utas érkezik Zalaegerszegre.

A lakossagi problémafeltaro kérdéiv ide vonatkozo jellemz6bb valaszait az
aldbbi dbra mutatja be. Jol Iathatd, hogy a f6 problémacsoportok a helykozi
és tavolsagi buszkozlekedés esetében a cslcsidei jaratok zsufoltsaga, a
févaros és a kornyezd nagyvarosok elérhet6sége (hosszi menetidG), az
egyenetlen (hosszu kihagyasokkal terhelt) és hétvégén ritka menetrend, de
toébben emlitették az autdbusz-allomas elavultsagat és vasutallomastdl vald
tdvolsagat is.

42 Forgalomfelvételek



zsufoltség (csticsidében)

nagyvarosokba hosszt menetid, kevés jarat
Budapestre hosszi menetid6

buszallomas elavult, kényelmetlen
egyenetlen menetrend, hosszu kihagyasok
hétvégén ritka kiszolgalas

vaslit- és buszédllomas messze van egymastdl

0% 2% 4% 6% 8% 10% 12% 14% 16% 18% 20%

44. abra: Milyen problémakat tapasztal a varos és kornyéke helykézi/tavolsagi
buszkézlekedésében? (emlitések a valaszadék %-aban)

A helyi kozlekedésben a jellemzé problémak a jegyek és bérletek
megfizethetGsége, a cslcsidei zsufoltsag (mas id6szakokban ugyanakkor
kihaszndlatlansag), a jaratok Osszehangolasanak, csatlakozasanak hianya,
emellett emlitették az éjszakai kozlekedés hianyat is (hétvégénként néhany
indulas erejéig).

draga a jegy, bérlet

zsufolt (csucsid6ben)

osszehangolt csatlakozasok hianya _

kevés utas
éjszakai jaratok hianya (hétvégen 1-2)
ritka kbvetés egyes jaratoknal

0% 2% 4% 6% 8% 10% 12% 14% 16% 18% 20%

45. abra: Milyen problémakat tapasztal a varos és kérnyéke helyi
buszkézlekedésében? (emlitések a valaszadék %-aban)

2.2.2.3 Egyéb kézésségi kézlekedési modok

Zalaegerszeg a nagy forgalmu, szdmos irdnyba kapcsolatot biztositd
repulGterektél tavol fekszik. A térség legjelentGsebb légikikotGje a
sarmelléki Héviz-Balaton nemzetkézi repiil6tér. 2014-ben 6 l|égitarsasag
inditott szezonalis, tulnyomdrészt charter jaratokat; 6sszesen 28 500 utast
szdliltottak, és 795 gépmozgas tortént. Az Andrashidan talalhaté
Zalaegerszegi repil6tér nem nyilvanos repiil6tér, polgari kisgépes
forgalomra alkalmas.

Jelentds a kizosségi kizlekedésen A vasut és a kozuti kozosségi kozlekedés egyik feladata a munkahelyek
kiviili, a foglalkoztatdk altal elérésének segitése  megfeleléen rugalmas kozlekedési  kinalat
szervezett utasszallitas, amely a

helyi és helykozi autébusz-

kozlekedés bevételeit csokkenti.
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megteremtése révén. Ugyanakkor a vasut a rugalmatlansaga és a
koézpontositott, helyben alig befolyasolhaté kinalata miatt érdemben nem ad
vonzo szolgaltatast az ingadzé forgalom szamara. (Nem redlis alternativa pl.
Rédics fel6l a napi négy par vonat kozlekedése ugy, hogy kdzel nyolc 6rds
vonatmentes id&szak is van napkozben.) A helykozi autdbusz-kozlekedés
rugalmasabb, de nehezen tud igazodni a munkaltaték gyakran véltozo
mennyiségi és id6beli igényeihez. Részben a rugalmassag iranti igény,
részben a kozszolgaltatast végz6 cégek dijaihoz képest kedvezdbb koltségek
miatt terjedt el — az orszag mas foglalkoztatdsi kozpontjaihoz hasonléan —a
nagyfoglalkoztatékhoz t6rténd szerz6déses dolgozdi szallitas.

E rendszer jellegzetessége, hogy a foglalkoztatok igényeihez maximalisan
igazodva, az 6 megrendelésiikre szallitjdk a dolgozdkat az egyes cégekhez,
akar 50-100 km tavolsagbdl is, fliggben az adott cég profiljatdl, a munkaers-
ellatottsagtdl és az igényelt munkahelyhez szilkséges munkaerd elvart
képzettségi szintjétél. Mivel e foglalkoztatok termelési kapacitdsa, igy az
alkalmazandd munkaeré nagysaga és az igényelt munkaerd terileti
lefedettsége is valtozd, rugalmas szallitasi megoldasokra van sziikség.
Zalaegerszegen is jelen van (pl. a Flextronics) esetén a nagy-, kis- és
mikrobuszos utasszallitas. E rendszer kedvezé a munkaltatd szamara, mert
nem kell a helykozi kézlekedési bérletek jogszabalyban meghatarozott
részét a munkavallalé felé megfizetni. A munkavallalé pedig kedvezébb
esetben a miiszakjahoz igazodé haztol-hazig kozlekedtetésben részesiil.

Ez az utasszallitdsi mdéd viszont azt eredményezi, hogy az alkalmazottak,
tehat a potenciadlis fizet6 utasok sem a helyi, sem a helykézi kbzosségi
kozlekedési rendszerben nem fognak megjelenni. Ezen utasok kiesésével
esnek a bevételek, melyre a megrendelSk reakcidja altaldban a menetrendi
kindlat sz(ikitése, a szolgdltatasok szinvonalanak csokkentése. Ezzel a spirallal
azonban egyre alacsonyabb szinvonalu k6zosségi kozlekedés iranyaba indul
a rendszer, amely kiilonésen a varoson belili, helyi kdzlekedés esetén
érezhet6, ahol az 6nkormanyzat egyre magasabb mérték( finanszirozasa
(illetve a dijak emelése) sziikséges az autdbusz-kozlekedés valtozatlan
mérték( fenntartasahoz. Ez az orszdgos probléma Zalaegerszegen is
megfigyelhetd, és hatassal van a kozfinanszirozasbdl miikodd kozosségi
kozlekedési rendszerek teljesit6képességére.

Zalaegerszegen jelenleg nincs igényvezérelt kozlekedési rendszer, amely
akar az utvonalat, akar a kozlekedési rendjét, akar az alkalmazott
jarmUlméretet érintené.

Egyre jelentGsebb a telekocsi alapu kozlekedési rendszerek elterjedése,
amelyek eljutdsi id6ben és arban is kedvez6bb feltételeket kinalnak, mint a
vasUt vagy a tdvolsagi autdbusz-kozlekedés. Ezzel az Uj kozlekedési
alternativaval a tdvolsagi kozlekedésben a tarifalis kérdések Ujragondolasa
még idGszer(ibbé valik.



Zalaegerszeg - Budapest 2650 Ft
919:30 /N I = 3 hely

16:30

2015. oktober 29, Csiitortok

11:00 Zalaegerszeg - Budapest 2650 Ft
' Q1430 I &= 1 hely

2015. november 01, Vasarnap

17:00 Zalaegerszeg - Budapest 2650 Ft
' 91925 I = 1 hely

2015. november 02, Hétfo

10:00 Zalaegerszeg - Budapest IX. 2650 Ft
' Q1200 [} &= 3 hely
14-00 Zalaegerszeq - Budapest 2650 Ft
' 91630 I & = 3 hely

2015. november 04, Szerda

14:00 Zalaegerszeg - Budapest 2650 Ft
' Q1630 I & &= 3 hely

46. abra: Telekocsi kindlat Zalaegerszeg — Budapest kozott az egyik szolgaltatonal

A vasut, a helykézi és a helyi kozosségi kozlekedés megrendelGi és
szolgaltatdi oldalon is elkiilonil. Megrendels oldalon a vasut és a helykozi,
illetve a tavolsagi autébusz-kozlekedés a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium
(NFM) hataskorébe tartozik. A helyi autdbusz-kozlekedés Zalaegerszeg MJV
Onkormanyzata megrendelésére kozlekedik. Szolgaltatdi oldalon viszont a
helyi és a helykozi, illetve tdvolsagi autdbusz-kozlekedés keriil azonos
lizemeltet6 ald, az ENYKK Zrt. mindkét rendszerben a szolgéltaté (a
kozszolgdltatasi szerz6dések érvényben maradasanak id6pontjaig, amely a
helykozi kbzlekedés esetén 2016.12.31.).

Annak ellenére, hogy kdzbs a szolgaltatd a helyi és a helykdzi autdbusz-
kozlekedésben, illetve k6z6s a megrendeld a vasut és a helykézi autdbusz
szolgdltatds esetén, érdemi tarifalis integracié nincs; ez alél a helykézi
jaratok egy részének helyi igénybevételi lehetésége a kivétel (valamint a
rédicsi vasutvonalon a buszbérletek elfogaddsa a minimalisra csékkentett
kindlat miatt). A kornyéki teleplilések ugyanakkor mar helykoézi tarifaval
érhet6k el, amely kilénésen olyan esetekben jelentenek problémat, mint
Gellénhaza, amely szinte megegyezik tdvolsagban tobb, Zalaegerszeg
kozigazgatdsi terliletéhez tartozd vdrosrésszel, ahol helyi autébusz-
kozlekedés Gizemel.



66

A harom elkilonil6é rendszer integraciéjanak hianya miatt a halézatok, a
menetrendek, a szolgaltatasok és a dijszabasok 6sszehangolasa elmarad az
elvarhato szinttdl, és jellemz6en eseti kapcsolatokat kinal rendszerszinti
megoldasok helyett. Jelentés részben ezek a problémak Zalaegerszegen
tulnydlnak, orszagosan jelen vannak és f6ként a szabalyozas
korszer(itlenségébdl erednek.

Ma egy ,A” pontbdl ,B” pontba irdnyuld utazdsra sz610, az utazas egészére
érvényes jegy- vagy bérlet megvasarldsa helyett az adott szolgaltatéhoz
tartozd jaratra torténd vasarlas lehetséges csak, igy tobb szolgaltatas igénybe
vétele esetén (pl. vasut — busz; helyi busz — helykézi busz) tobb jegy vagy
bérlet vasarlasa szlikséges. Ez azt jelenti, hogy az utazdsok komplikaltabbak,
koltségesebbek, mint egy korszer(, egységes, integralt kozlekedési rendszer
megléte esetén lennének. igy valamennyi kozosségi kozlekedési méd esetén
utasveszt6 hatdsu az integraltsag hianya.

Mindemellett érezheté a mar kordbban vazolt konkurencia, amelyben az
egyes kozosségi kozlekedési modok (pl. Zalaegerszeg és Budapest k6zott a
vasut és a busz) egymassal parhuzamosan fenntartott rendszerek, valddi
verseny és szolgaltatdsi integracié nélkil. Valddi versenyben a kinalat
erdsitése, a vasut preferencidja és maximadlisan megadhaté idényeresége,
komfortja lenne a kivanatos, kiilonosen a szinte teljes szakaszon felujitott
vasuti palya adottsagainak ismeretében.

Az integrdcid hidnyanak fizikai megjelenése az intermodalis kapcsolatokban
érzékelhetd. A vasutallomas és az autdbusz-allomas egymastdl elkiiloniil,
csak gyaloglassal vagy helyi autdbusz igénybe vételével érheté el egyik
allomasrdél a masik. Intermodalitas kozeli modvaltasi lehetGség a helyi és
helyk6zi autébuszok kozotti atszallasban létezik, illetve a vasut és a helyi
autodbuszok kozott a vasutallomason. Sem a vasutallomds, sem az autébusz-
allomas nem mindsiil intermodalis kdzpontnak sem a tertleti széttagoltsag,
sem a létesitmények funkcidészegénysége miatt.

Zalaegerszeg kozosségi kozlekedése sok szempontbdl hatranyosabb
helyzetben van, mint az orszdg szamos megyeszékhelyének kozlekedési
rendszerei, vagy azon mas varosok, amelyek egyben nagy vasuti
csomopontok is. A vasuti infrastruktura évszazados kiépitésébdél adédodan az
észak-déli és a kelet-nyugati irdnyok taldlkozasa nem Zalaegerszegen, hanem
Zalaszentivanon van. Ezzel érdemi csomodponti jelleg nem alakul ki a
varosban még akkor sem, ha a 25-0s févonal Szlovénia felé teremt kozvetlen
— de személyforgalom szempontjabdl nagyon alulhasznositott — kapcsolatot.
A kozuti periferikus elérhet6ség az autdbusz-kozlekedés szempontjabdl is
nehézséget jelent, de az M7-es megléte, és a 76-0s, 760-as féutvonalak jé
min&sége miatt igy is gyorsabb eljutast biztosit az expressz autébusz-



kozlekedés, mint a vasuti kapcsolat. Holott szinte teljes hosszaban, a Boba
és Székesfehérvar kozotti szakasz kivételével, feldjitott vasutvonal és a bobai
deltavagany biztositana a févaros felé a gyors elérést, amely révén béven a
mai expressz autdbusz-jaratoknal gyorsabb menetid6 lenne elérhet6.

A vasit ma rugalmatlan, és bar a kétdras Gtemes kozlekedés a févaros feldl
jobbara megvaldsul, mégsem vonzd a szolgaltatds. Az elavult, kényelmi
szolgdltatdsok nélkili, nem akadalymentes jarmiipark, a Boba és
Zalaegerszeg kozotti személyvonati megallasi rend egyes gyorsvonatoknal, az
iranyvaltds id6vesztesége Boban, valamint a vasutallomas varoskozponttdl
tdvolabbi elhelyezkedése egyittesen a busz felé irdnyitjdk a kozosségi
kozlekedést valaszto, tdvolsagi utast. Az autédbuszok légkondicionadltak, wi-fi-
vel felszereltek, és a pénteki és vasarnapi megndvekedd diak utazasi
igényekhez igazodnak mdsod- és harmadrészekkel. Tovabba a jaratok
megallnak az ELTE és a BME szomszédsagaban, amely a didkok szamara
vonzo (hdztdl-hazig szolgaltatds egy jeggyel) szolgaltatast nyujt.

A helyi kézlekedésben a halézat és a viszonylatok, valamint a menetrendi
struktara tulbonyolitdsa, a tradiciok és az eseti igények integraldasanak
Oszvér megoldasa érzékelhetd.

A kozlekedési rendszerek fébb ataddpontjai (vasut- és autébusz-allomas)
térben elkiiléniilnek, valddi intermodalitas nem jon létre Zalaegerszegen.
Sokkal inkabb atszalldsokrdl lehet beszélni, amelyek nem jelentenek érdemi
maodvaltast, minddssze a haldzatok széttagoltsagabdl adédd kényszert.

A vasuti, a helykozi és helyi autébusz-kozlekedés integracidja sem térben,
sem tarifdlisan, sem intézményrendszer szintjén nem valosul meg. A
probléma orszagos, de Zalaegerszeg is kellGen kitett e széttagoltsag utasokra
nézve negativ kbvetkezményeinek. A nagy kozlekedési rendszerek valddi
reformjdig a kozosségi kozlekedés utasvesztése nehezen fékezhetd, az egyéni
kozlekedés komfortja, rugalmassaga, egylttutazdsok esetén a relativ
olcsésaga hatalmas kihivast jelent a kozlekedési megrendelGknek és
szolgaltatdknak.

Kiépilt vasuti infrastruktura, villamositott e Nagykanizsa felé nincs, Szombathely felé

vasuti févonal és szlovén kapcsolat
jelenléte (25-06s vasutvonal)

A zalaegerszegi deltavagdny révén Ola
megalldhely is elérhetd Zalaszentivan felél
iranyvaltas nélkal

A kozuti kozosségi kozlekedésben az
iskola- és muszakkezdésekhez, valamint —
végzésekhez valamennyi iranybdl és
iranyban biztositott a kdzszolgdltatas
Expressz autébusz-jdratok kozlekedése
Zalaegerszeg és a févaros kozott

nem kindlati a kozvetlen vasuti kapcsolat,
Budapest felé id6ben nem versenyképes
A vasuti szolgaltatds rugalmatlan,
kiilonésen a 23-as vonalon, jelentds
vonatmentes id&szakokkal

A Zalaegerszeget érint6 gyors- és
személyvonatok alacsony vagy kozepes
komfortfokozatot képviselnek, a vonatok
nem akaddlymentesek

Kedvez6tlen  elhelyezkedésl, illetve
hidnyzé vasuti megallohelyek



A helyi autébuszok kozott 4 jarmd CNG
hajtasrendszer(i, magas az alacsonypadlds
jarmuivek aranya
Dinamikus utastajékoztaté rendszer a
helyi hdlézat f6bb megalldiban

Helyi tarifa érvényes egyes helykozi
jaratok Zalaegerszegen beliili szakaszain

A kozlekedési rendszerek orszagos szint(i

integraciéjanak pozitiv hatasai
Zalaegerszegre és térségére

A 20-as vonal felujitasat kovetéen a vasuti
eljutasi id6 csokken Zalaegerszeg és
Budapest kozott

IKOP finanszirozas rendelkezésre allasa az

intermodalitas fejlesztésére

Hianyzik a vasut, a helykozi és a helyi
autobusz-kozlekedés haldzati,
menetrendi és tarifdlis integracidja

A médvaltasi lehetGségek korlatozottak

A helyi

viszonylatszervezése,

haldzat tulbonyolitott,
menetrendi

strukturdja nehezen attekinthetd

A helyi

internetes utastajékoztatds nem felel meg

kozlekedéssel  kapcsolatos
a kor kdvetelményeinek

Helyi autdbusz-kozlekedés jarmimeérete
nincs 0sszhangban a napon bellli eltéré
utazasi igényekkel

Gyenge megrendelGi érdekérvényesités
és alulfinanszirozottsag a helyi
kozlekedésben

A Dbelvaros egyes varosrészekbdl csak
atszallassal érhetd el

A munkaba jarast (vagy hazajutast) a helyi
rendszer

kozlekedési egyes

varosrészekben nem szolgdlja

megfelelGen.

LEHETOSEGEK VESZELYEK

A 20-as vasutvonal miatti

atszallasi kényszer és hosszabb menetid6k

feludjitasa

miatti utasvesztés a vasuton
Vasuti menetrendi valtozasok révén
Zalaegerszeg — Budapest kozott az eljutasi
id6 novekedése

Helyi és helykozi kozlekedésben tovabbi
utasvesztés, a negativ kozlekedési spiral
felgyorsuladsa

A kozosségi kozlekedés részaranyanak

csokkenése

A kozOsségi  kozlekedéshez  kot6dé
koltségek novekedése

Kozosségi kozlekedés mUkodési

finanszirozasanak sz(kiilése

Jelent6s a kozosségi kozlekedésen kivil
es6 foglalkoztatéi utasszallitas

Telekocsi alapu rendszerek térnyerése
okozta versenyhelyzet
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Zalaegerszeg kozuton valéd megkozelithet&ségét és elérhetdségét elsGsorban
elhelyezkedése, domborzati viszonyai és a torténelmileg kialakult
kozuthdlézata hatarozzdk meg. Két féutvonal, a 74-es és a 76-0s orszagos
féutvonalak talalkozasanal fekszik, autopalya és els6rendii féutvonal nem

érinti.

A f6varos leggyorsabban a 76-os (illetve 760-as) utakon, majd az M7-es
autépdlyan keresztiil érhet6 el —a domborzati viszonyokhoz igazodva kisebb
keriil6kkel. Komoly hidnyossag, hogy a 76-os Ut csak keriil6vel, a 71-es Uton
keresztlil éri el az autdpdlyat, valamint tobb telepilésen athalad
(Nagykapornak, Zalacsany, Balatonszentgyorgy), igy az eljutasi idé jelentGsen
nd. A szomszédos nagyvarosok elérhetdsége kedvezd, Szombathely a 74-76-
86-0s utvonalon kb. 1 dra alatt, Nagykanizsa a 74-esen kb. 45 perc alatt,
Keszthely pedig a 76-o0s Uton kb. 40 perc alatt kozvetleniil és gyorsan elérhet6
Zalaegerszegrél. A varos elhelyezkedésébdl addéan Szlovénia a 75-0s uton,
Ausztria pedig a 76 — 86 — 8-as Utvonalon kb. 1 dra alatt elérhetd
személygépkocsival. Ezek a féutvonalak ugyanakkor tobb telepiilést
érintenek (ami lassitja a forgalmat és jelentds terhet ré az adott telepilésre).
A 76-0s Kormend felé vezet6 szakasza emellett rossz allapotu.

A térség telepilésszerkezete és domborzata miatt jelentds a zsakfalvak
szdma, minek kovetkeztében egyes szomszédos, egymastdl mindoéssze
néhdany kilométerre fekvé telepiilések k6z6tt csak jelentds keriilével lehet
eljutni (ami az autdbuszos kiszolgalas lehetGségeit is meghatdrozza). Az
alsébbrendii kézutak allapota gyakran leromliott.
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47. abra Zalaegerszeget érintG regionalis kozutak halézata (forras:
OpenStreetMap)

A varoson atmené forgalom szdmara, a belvarosi szakaszok kikeriilésére a
74-es Uton és a 76-0s Ut északi elkeriil6jén van lehet6ség, amelyet 2004-ben
adtak at, és amely a belvaros forgalmi terhelésének egy részét azéta atvette,
féként a teherforgalmat tekintve.

A varos uthdaldzata a domborzati viszonyokhoz alkalmazkodott. A belvarosi
részen a legnagyobb forgalmat a varosmagot korilélel6 Platan sor — Gocseji
Ut — Kossuth L. u. / Kosztolanyi D. u. — Kazinczy tér — Rakéczi F. u. — Ola u.
gy(lrd vezeti le. Ezen kivll az észak-déli irdnyban a Gocseji Ut — Alsderdei ut
utvonalon, valamint a Martirok Utjan és a Zrinyi Miklds utcan jellemzdé

jelentds gépjarmdforgalom.

Strukturalis probléma, hogy mind az észak-déli, mind a kelet-nyugati iranyu
forgalom (els6dlegesen nem a tranzit, hanem a varosrészek, illetve
Zalaegerszeg és a kozeli telepiilések kozotti mozgds) a belvarost, illetve
annak hatarolé utjait terheli. Jelenleg épités alatt all a belvaros

Pars

rehabilitaciojanak részeként az északi tehermentesité ut, amely 2x1 savos

P

varosi gy(ijtéutként hivatott csokkenteni a Rakdczi utca forgalmat. Az egykori

25-0s vasutvonal varosi szakaszanak nyomvonaldn épiilé Utvonal a Malom
utca és a Vagohid utca kozotti szakaszon kivitelezés alatt all, a Vagéhid
utcatdl keletre pedig mar atadasra kerdilt.



A varos északi részén és a belvaros kornyékén az egyes varosrészek konnyen
atjarhatdok. Nem mondhaté el azonban ugyanez a déli varosrészekre, ahol a
benyulé Jankahegy a kelet-nyugati iranyi mozgasokat jelentGsen
korlatozza a Landorhegy déli része, a Kertvaros és az iparteriletek kdzott. A
Kertvdarosnak nyugat felé nincs személygépkocsival vagy nagyobb jarmdvel
jarhaté Osszekottetése, csak délen a Kbztarsasag utja, vagy északon a Gorkij
utca és a Koztdrsasag utja fel6l kozelitheté meg. Kelet felSl is hasonld a
helyzet, a Zrinyi Miklés utca fel6l is csak az északi részen lehet megkozeliteni
a varosrészt.

A vdros masik elszigetelt varosrésze a Paterdomb, melyet a rédicsi
vasutvonal (és a 25-0s vonal allomasra bevezet6 szakasza) valaszt el a
varosmagtol. A viszonylag ritka vonatkozlekedés ellenére a vasut elvalasztd
hatdsa jelent6s, és ezt tovabb erGsiti, hogy a belvarost minddssze két
szintbeli atjaron lehet megkozeliteni kbzuton: északon a Berzsenyi D. utcanal,
valamint ett6l délre a Wlassics Gyula utcanal.

Az egyéni gépjarmi-kozlekedés és f6leg az altala okozott torléddsok kérdése
ugyanugy, mint mas vdrosokban, Zalaegerszegen is problémakat okoz. Az
IMCS-hez készilt forgalmi felvételek megmutatjak a kritikus utszakaszokat,
és kirajzoljak a varos f6 kozlekedési utvonalait: Platan sor, Gocseji ut, a 762-
es ut (amely jelent6s atmendé forgalmat is bonyolit), illetve észak-déli
irdnyban a Batthyany ut — Kosztolanyi u. / Kossuth u. — Zrinyi u. A Kossuth
Lajos utca egyiranyusitasa és forgalomcsillapitdsa 6ta a forgalom egy része
raterhel6dott a Martirok utjara. A Martirok utja a lakossagi forumon is
kiemelésre kerdilt:

A forgalmi torléddasok egy része azon okokbdl adddik, hogy az autéhasznalék
jelentds része egyediil kozlekedik a jarmlivével, illetve hogy akkor is az
egyéni kozlekedést valasztjdk, amikor mas, alternativ koézlekedési eszkozzel
ugyanugy, vagy sokszor gyorsabban is elérhetnék céljukat. Zalaegerszeg
jellegéb6l és méretébdl addéddéan az utazdsok jelentds része rovid
tavolsagot ivel at, ezért sok utazast valdsziniileg felvalthatna a gyaloglas
vagy a kerékpdrozas, illetve az autdbusszal vald kozlekedés a varoson belil.
Ezek az alternativ kozlekedési médok gyakran gyorsabbak, és koltség-
hatékonyabbak tudnak lenni, mint a torléddsokban valé araszolds vagy a
parkoldhely-keresés soran felhalmozott id6veszteség.
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A forgalmi torléddsok hatdsa a csomdpontok kornyékén fokozottan
jelentkezik, melynek oka lehet csomdpont nem megfelel6 kialakitasa, vagy
kis kapacitasa is.

Jelmagyarazat

Koézuti forgalom (Ejm/nap)
10000

5 2500 5000

C— —
0 200 400 600 800 1000 m

48. abra: A kozati forgalom nagysaga (2014)*

A lakossagi problémafeltard kérd6iv vonatkozo jellemzébb valaszait az alabbi
abra mutatja be, amely részben a fenti problémakat is tikrozi. JOl lathato,
hogy a jelent6sebb problémacsoportok a belvaros kornyéki fébb
utvonalakon tapasztalhaté torlédasok (elsGsorban a reggeli és délutani
csucsidében), az utak dllapota, a jelz6lampas csomdépontok
atereszt6képessége. Részben egymashoz kapcsolddd problémdk a Kossuth
Lajos utca lezdrdsanak hidnya és a belvaros tehermentesitésének igénye.
Kritika éri ugyanakkor a kozleked6k szabalyismeretét és kozlekedési

43 Forras: Zalaegerszeg intermodalis kdzosségi kozlekedési csomdpont létesitése —
Helyzetelemzés, FOMTERV-TRENECON COWI-NOX—UT-TESZT Konzorcium 2015.
[p.163]



torlodasok (reggeli és délutani csticsidében)

utak allapota (burkolat, katyuk, vizelvezetés)
jelz6lampas csomopontok ateresztoképessége,...

Kossuth Lajos utca lezarasanak hianya

belvaros tehermentesitésének hianya

jelzélampak 6sszehangolatlansaga

kozlekedési kultura/ismeretek hianya (autdsok)
iskoldk kornyékén parkolds és kozlekedés (reggel és...

lampa nélkiili keresztezddések belassulnak

keresztezddések belathatatlansaga novényzet miatt

autosok és gyalogosok, kerékparosok kapcsolata

korforgalmat nem tudjak hasznalni

gyalogatkeldknél nem adjak meg az elsGbbséget, nagy...
nehéz parkolni a belvarosban

Elindult a belvarosban egy olyan
fejlesztés, amely biztonsagos
kozlekedési feliileteket, kellemes
talalkozasi pontokat és élhetd,
baratsagos kornyezetet biztosit

2.2.3.3 Parkolds

kulturdjat is, de az iskolak kornyezetében is jelen vannak koézlekedési
problémak a reggeli és délutani idészakban.

parkolas draga
figyelmetlen autdsok

tilosban parkolas

o
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49. abra: Milyen problémakat tapasztal a varos és kérnyéke autos és
motorkerékparos kézlekedésében? (emlitések a valaszadok %-aban)

A fejlesztéseket tekintve Kossuth Lajos utca feldjitdsaval, egyirdanyusitasaval,
és a belvarosi terek rehabilitaciéjaval elindult egy olyan folyamat, amely a
Belvarosban egy olyan kézlekedési teret hoz Iétre, amely megfelel§ hatteret
nyujt az élheté belvarosi teriilet létrehozdasahoz, amely biztonsagos
kozlekedési feliileteket, kellemes taldlkozasi pontokat és élhetd, baratsagos
kornyezetet biztosit a varoslakdk szamara.

Zalaegerszegen a parkolast onkormanyzati rendelet szabalyozza, amely
négy zonara osztott fizetési rendszert tartalmaz. Az elsé zénaba a belvarosi
terliletek tartoznak, ahol a hosszu idejli parkoldsok és személygépkocsi
tdrolasanak megakaddlyozasdra a maximalis parkoldsi id6ét 1 o6rara
korlatoztdk. Az egyes parkoldsi zénak a dijszabasban térnek el egymastdl. A
fizet6 parkold 6vezetekben a lakossag ugynevezett ,korlatozott teriiletre
érvényes” bérlettel kedvezményesen és id6korlatozds nélkiil vehet igénybe
parkoldhelyet, haztartasonként maximum 2 személygépkocsi szamara. A
fizet6 parkoldkat a Varosgazddlkoddsi Kft. az Onkormanyzattal kotott
kozszolgdltatasi szerz6dés alapjan Uzemelteti. A fizetési iddszak
hétkéznapokon 8:00-18:00-ig, szombaton 8:00-14:00-ig tart, kivétel a piac
kornyéke, ahol mar 6:30-tdl fizets a parkolas.
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2. tablazat Parkolasi 6vezetek dijszabasa

Dijévezet Oradij (Ft)

1. dijovezet 360
2. dijovezet 280
3. dijovezet 240
4. dijovezet 160

A varosban egyetlen parkoldhaz talalhatd, a Kosztolanyi Dezsé utcdban, a
Csipke-hdazak mogotti Csipke parkolohaz, amely 24 6rds parkol3si
lehet6séget biztosit. A dijszabas hétkoznap napkozben 240 Ft/éra (ami
egyébként a 3. dijovezet arainak felel meg), éjszaka és hétvégén pedig 100
Ft/6ra.

2014-ben az Intermodalis Csomdpont el6készitése soran parkolasfelvétel is
készilt, melynek eredményeként lathatd, hogy a belvdros napkézben
jelentésen terhelt, 70-100%-os foglaltsaggal, illetve kivehet6k a
lakdteriiletek, ahol éjszaka taroljak a gépkocsijukat a lakosok, napkdzben
pedig azzal jarnak dolgozni.

Jelmagyarazat :
0
1-40%
40-70%
T0-90%

| 90-100%

. megillni /
virakozni tilos

'f fizetd dvezet

50. abra Parkol6helyek foglaltsaga nappal**

4 A két parkoldsi abra forrdsa: Forrds: Zalaegerszeg intermodalis kozosségi
kézlekedési csomépont létesitése — Helyzetelemzés, FOMTERV-TRENECON COWI-
NOX-UT-TESZT Konzorcium 2015. [p.114]
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Jelmagyarazat :
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51. abra Parkoldhelyek foglaltsaga éjszaka

2.2.3.4 A kézuti kézlekedés bsszeqzé értékelése

Zalaegerszeget az orszag jelenlegi f6 kozuti irdnyai elkerilik, nagytérségi
kozuti kapcsolatai gyorsforgalmi at hianydban nem megfelel6ek. Jelenleg
Budapest fel6l a leghosszabb id6 alatt elérhet6 megyeszékhely, ami
versenyhatranyt jelent. Zalaegerszeg lefedettsége térségen beliili
kozuthdldzati szempontbdl viszont mar kielégit6bb.

A 74-es és 76-o0s f6ut elkeriilé szakaszainak megépiltével, valamint a bels6
tehermentesit6 Ut fejlesztésével a belvdros forgalmi terhelése csokkent,
ezzel egyiitt a belvaros kelet-nyugati és észak-déli ttvonalai tulterheltek, a
reggeli és délutani csucsid6ben jelentds torlddasok vannak a varosban. Ezt
erdsitik a foldrajzi adottsdgok, a domborzat és a vasutvonalak elvalaszto
hatasa.

A Kossuth Lajos utca feldjitasaval, egyirdnyusitasaval, és a belvarosi terek
rehabilitaciojaval elindult egy olyan folyamat, amely megfelel§ hatteret nyujt
az élhetd belvarosi teriilet Iétrehozasahoz. A varos jellegébdl és méretébdl
adéddéan sok autés utazas kivalthaté lenne mds kozlekedési modok
hasznalataval, pl. gyaloglas, kerékparozas és kozosségi kozlekedés, mellyel a
torléddsok mértéke csékkentheté lenne.

A varosban kozteriileti fizet6 parkoldas miikédik, a Csipke parkoldhazzal
kiegészitve. A belvaros napkozben jelentGsen terhelt.
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EROSSEGEK GYENGESEGEK

Ausztria és Szlovénia felé a hatarok
kozelsége miatt megfelel6 kapcsolatok
allnak rendelkezésre

A felujitott 76-os (és a 760-as) Ut révén a

71-es (tig tartd szakasz gyorsan
megtehetd

Az  északi elkerul6 (761-es  Ut)
megéplilésével csokkent a belvdros

terhelése

A Kossuth Lajos utca egyirdnyusitasa és
rehabilitacidja elGiranyozza az élhet6bb
belvarosi kornyezet kialakitasat

Az épll6 tehermentesit6 Gt révén
csokkenhet a belvaros forgalma

Lakossagi igény er6sodése a belvdros
kozuti terhelésének csokkentésére, az
élhetSbb fellletek kialakitasara

Az egyéni kozlekedéshez kotddd koltségek
emelkedése révén a fenntarthaté mddok
el6térbe kertilése

A kozbsségi kozlekedés
tarifarendszerének ésszer(sitése révén az
terhelésének

egyéni kozlekedés

csokkenése

Gyorsforgalmi Ut nem érinti a varost,

ezaltal az orszagos kapcsolatok
gyengébbek, relativ versenyhatrany alakul
ki.

Hianyzik a 76-os Ut megfelel§ bekotése az
M7-es autdpalydba (gyorsforgalmi ut)

Az U(thaldzat adottsdgai miatt mind az
észak-déli, mind a kelet-nyugati iranyud
forgalom a belvarost, illetve annak
hatdrolé Utjait terheli

A f6bb varosi utvonalakon, részben a
domborzati, részben a haldzati
adottsagok miatt, a reggeli és délutani
csucsid6ben torlédasok alakulnak ki
Kertvaros és Paterdomb varosrészek

elszigeteltek, korlatozott kozuti
kapcsolattal rendelkeznek a szomszédos

varosrészek felé

LEHETOSEGEK VESZELYEK

Modal split tovabbi eltolédasa az egyéni
kozlekedés irdnyaba
Hatékony forgalomcsokkenté
beruhazasok elmaraddsa a belvarosi
teriileten

A tehermentesité utvonalak atadasaval a
sz(ikitésének

belvarosi kapacitdsok

elmaradasa
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2.2.4 LAGY KOZLEKEDESI MODOK

2.2.4.1 Kerékpdros kbzlekedés

A térségi kapcsolatok hianyoznak

Térségi kapcsolatok

Zalaegerszeg jelenleg nem csatlakozik az orszagos kerékparut-
torzshaldzatba: az Eszaknyugat-dunantuli kerékpdrut varost érinté szakasza
még nem épiilt meg. Szintén hianyoznak a varost a kiilsé telepiilésrészekkel
és a kornyezd telepiilésekkel osszekotdé kapcsolatok. A forgalmasabb
orszdgos kozutakon hidanyoznak a kerékparozast segité megoldasok (pl.
burkolt padka). A f8bb irdnyok helyzete a kévetkezs:*

e Eszaknyugat-dunantuli kerékparit (Zala-volgyi kerékparuat): 2006-
ban épllt ki Zalalovs és Bagod kozott a felhagyott vasuti téltésen; a
Bagod és Teskand kozotti 4,1 km hosszu szakasz 2014-2015-ben
épiilt meg 280 millié forintos kéltséggel Zalaegerszeg hatéraig.*® 4/
A 7328. sz. kozut nagy forgalmu, de mellette ki van jeldlve kerékpdros
utvonal kis forgalmd utakon Zalaszentivdnig, ahol meglévé
kerékparuthoz csatlakozik; ennek egy 800 m-es szakasza ugyanakkor
kézuzalékkal burkolt.

e régi 76. sz. fout atkelési szakasza (Ola utca — Rakdczi Ut — Balatoni
ut): kalterileten 2x1, belteriileten 2x1, 2x2 savos kialakitasu,
kanyarodd- és parkoldsavokkal. Nagy forgalma (napi 6000-16 500 ej)
ellenére kilterileti szakaszain nincs kerékparforgalmi létesitmény.
Keleti szakaszan (Csdcs és Bozsok felé) atlagos napi forgalma 8978 e;j,
napi kerékpéaros forgalma 2.%8

¢ Nyugati irany: a 7405. sz. kozut (Teskand felé) atlagos napi forgalma
2334 ej, napi kerékparos forgalma 29. A Teskandnal kidgazé 7409. sz.
kozut (Boncodfolde felé) atlagos napi forgalma 596 ej.

45 EKK alapjan

46 Zalaegerszegi Televizid http://www.zegtv.hu/index.php?mod=hr&hr id=10645

47 Zzalai Hirlap online http://zaol.hu/teskand/szalag-hordo-unnep-atadtak-a-
kerekparutat-1725515

48 Orszdgos Koézutak 2012 évre vonatkozd keresztmetszeti forgalma (OKA)

77




78

e Eszaki irdny: a 7409. sz. kozut (Kiskutas felé) atlagos napi forgalma
alacsony, 546 ej, ugyanakkor Zalaegerszeghez csak a 76. sz. féuton
keresztiil kapcsolddik. Kispali felé a Sagodi ut alacsony forgalmd. A
74. sz. f6uton (Egervar felé) nincs kerékparforgalmi létesitmény.

e Déli irany: a 7410. sz. kozut (Bocfolde, Bak felé) 2x1 savos, szilk
(burkolatszélessége 6,00-6,50 m). Napi kerékparos forgalma 33. A
7401. sz. kozuton (Gellénhaza felé) az OKA adatai szerint nincs
mérhet6 kerékparos forgalom. Bel6le agazik ki a 7403. sz. kozut
(Bazitan at Gellénhaza felé), melynek kb. 6 m széles burkolata
eloregedett, repedezett. Atlagos napi forgalma alacsony, 1178 ej,
napi kerékpdros forgalma 59.

A vdaros forgalmasabb utjai mentén az elmult években jelentds
hosszusagban épiiltek kerékparutak (a 2013-ban befejez6dott
fejlesztésekkel egyltt 13,4 km), melyek nagyobbrészt kapcsoldodnak
egymashoz, de vannak halézati hianyok, hianyzé Osszekottetések. Egyes
varosrészek (pl. parkerdei varosrész, Kertvaros, az Alséerd6 felé esé
varosrész, illetve a Zrinyi Miklds utca irdnyaban a déli varosrész és ipari park),
altaldban véve a déli varosrészek belvarosi kapcsolatait a meglévé
kerékparutak nagyrészt kiszolgaljak, mig mas varosrészek esetében ezek a
kapcsolatok hidnyoznak. A kerékparozast egyes varosrészek, illetve irdnyok
esetében a domborzati viszonyok korlatozzak.

Az elsédleges cél a gépjarm( — kerékpdros konfliktusok csokkentése volt,
ezért egyoldali, kétiranyu kerékparutak, illetve gyalog- és kerékparutak
épiiltek; ez a kialakitas ugyanakkor a csomopontokban okoz veszélyes
helyzeteket, illetve a gyalogosokkal vezetett konfliktusokhoz; emellett a
szakaszok végén a tovabbhaladas sem megoldott. A burkolat min&sége, a
burkolati jelek allapota, illetve a jelzésrendszer (burkolati jelek, tablazas, az
atvezetéseknél is) kovetkezetessége sokhelylitt nem megfelelS. Javasolt
(hivatasforgalmi vagy turisztikai) kerékparos utvonalak sem a kiépitett
halézati elemeken, sem azokon kiviill nincsenek kijeldlve (pl. tablazassal,
térképekkel). A kerékparozas az uthaldzat nagy részén engedélyezett; tiltas
jellemzéen azokon a szakaszokon van, ahol van kiépitett kerékparut, de
néhol (pl. Ola utca — Rakdczi Gt a Platan sortdl keletre) ennek hidnyaban is.

2015-ben az 6nkormanyzat megbizasabdl dontésel6készité tanulmanyterv
késziilt a kerékparos féhalozat bévitésére vonatkozdan,*® mely az 6sszes
jelent6s kapcsolati irdnnyal foglalkozik.

49 Zalaegerszeg véros Integrélt Terileti Program (ITP) kerékpdarosbarat varos
projektjében és a Zold Zala projektjében megfogalmazott fejlesztési igényekhez
kapcsolédd kerékparos dontésel6készité tanulmanyterv. Pannonway Epitd Kft.,
2015. junius
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52. abra: Zalaegerszeg kerékparos féhal6zata (alaptérkép és adatok:
OpenStreetMap)

Y

A meglévé kerékparos f6haldzati elemek az aldbbiak:

A Platan sor mentén teljes hosszaban (Ola utca — Gocseji ut) egyoldali
kétirdnya elvdlasztas nélklli gyalog- és kerékparutat alakitottak ki. A
kialakitas kovetkezetlen (néhol kerékparuat, néhol gyalog- és kerékparuat). A
kerékparut-atvezetések megolddsa sem mindenitt jé; kiemelt példa erre a
Gasparich Mark utca keresztezése, ahol az egyik irdny a zebrdra vezet ra.
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53. abra: Platan sori gyalog- és kerékparat

A Gocseji ut — Alsderdei utca mentén (Zrinyi Miklés utca/Csany tér —
Aranyoslapi pihené kdzo6tt) az alabbi kerékparos létesitmények taldlhatok:

Gocseji Ut (Zrinyi Miklds utca/Csany tér — Platan sor kozott): kb. 1,2
km hosszd, 1,5+2,0 m széles egyoldali kétirdnyd gyalog- és
kerékparut a Gocseji Ut déli oldalan. 2013-ban épilt a ,Hianyzé
kerékparut-kapcsolati elemek létrehozasa Zalaegerszegen” cimi
projekt keretében®® A templom moégotti 6nalld szakasza
aszfaltburkolatl kerékpdarut; onnan a Zarda utcdig térké burkolatu
elvalasztds nélkili gyalog- és kerékpardat, majd aszfaltburkolatu
elvalasztott gyalog- és kerékparut. Jelent6s a gyalogosforgalom.
Platan sori atvezetése nem megoldott (csak gyalogatkel6 van.) Az
Utpalyan a kétiranyu forgalom napi 9-13 000 ej kordili.

Gocseji Ut (Platan sor — Becsali utca): egyoldali kétiranyu elvalasztas
nélkili gyalog- és kerékparut. Aszfaltburkolatu, egyenetlen
mindségl, egyes szakaszokon jardan kerdlt kijelolésre; nyomvonala
néhol kisebb keriil6ket tesz, amit haszndldéi gyakran jardan
roviditenek le. A burkolati jelek allapota megfelel6; Déryné utcai
atvezetése piros burkolatfestést kapott. Csertan Sandor utcdn valé
atvezetése nem megoldott (csak gyalogatkelé van). A Becsali uti
atvezetés beldthatdsdga a dél fel6l érkezé gépjarmlivek szamara
korlatozott. Az Utpalyan a kétirdnyu forgalom napi 6000 ej koriili.
Alséerdei utca (Becsali utca — Koztarsasag utja kozott): egyoldali
kétirdnyu elvalasztds nélkili gyalog- és kerékparut. Aszfaltburkolatu,
egyenetlen minGségl, egyes szakaszokon jardan kerilt kijeldlésre,
van ahol buszmegallén vezet at. Tabldzasa nem koherens, a kiilsé
szakaszon néhol (egyik irdnybdl) 6nalld kerékparatként van kijel6lve,
de jarda hidnydban gyalogutként is funkcionadl. Alséerdei Uton valé
atvezetése nem megoldott (csak gyalogatkel§ van). Az Gtpalyan a
kétiranyd forgalom napi 1-4000 ej koriili; a kerékpdarozast tabla tiltja.

50

Sajtokozlemény — Hidnyzé kerékparat-kapcsolati elemek létrehozasa

Zalaegerszegen, NYDOP-4.3.1/B-11-2011-0006 sz. projekt.
http://zalaegerszeg.hu/dokumentum/19571/kerekparut.pdf




o Alséerdei Ut (K6ztarsasag Utja—Aranyoslapi pihend kozo6tt): egyoldali
kétirdnya elvdlasztas nélkili gyalog- és kerékparat. ElsGsorban
szabadidds célokat szolgdl. Aszfaltburkolatu, egyenetlen min&ségi.
A burkolati jelek sokhelyltt lekoptak. Az utpdlyan a kétiranyu
forgalom napi 1000 ej alatti.

ok

54. abra: Gocseji it menti gyalog- és kerékparut és az Alséerdei uti kerékparut
vége a Koztarsasag utjanal

A Koztarsasag utja mentén (GoOcseji Ut — Alséerdei utca kozott) kialakitott
létesitmények kialakitdsa nem kovetkezetes (néhol elvalasztott, néhol
elvdlasztas nélkiili gyalog- és kerékparut). Az Utcsatlakozdsok mellett a
kapubehajték és a buszmegdlldkon vald atvezetések is konfliktusosak. Ezen
az Utvonalon az aldbbi kerékparos létesitmények talalhatdk:

e Martirok utja (Botfy Lajos utca — Gocseji Ut kozott): egyoldali
kétiranyu elvalasztott gyalog- és kerékparat. A Martirok Utja — Botfy
Lajos utca keresztez6désben tovabbvezetése nem megoldott. A
Gocseji utnal jelz6ldampa-oszlop képez akadalyt. Az attesten a
kerékparozas tiltott.

e Koztarsasag Utja (Gocseji Gt — Paldczi Horvath Adam Gt kdzott): 1162
m hosszu, 1,5+2,0 m széles elvdlasztott gyalog- és kerékparut. A
zeneiskola és Paldczi Horvath Adam Gt kozotti szakasza 2013-ban
épllt a ,Hidnyzd kerékparut-kapcsolati elemek |étrehozdsa
Zalaegerszegen” cim( projekt keretében, 53,4 millid Ft koltséggel. A
Csalogany utcdnal és az Erkel Ferenc utcandl buszmegalld 6bol miatt
Osszeszukdl, itt a buszmegalldn at vezets elvalasztas nélkili gyalog-
és kerékparut. Az utpdlyan a kétiranyu forgalom napi 1-8000 ej
kozotti.

e Koztdrsasag Utja (Paldczi Horvath Adam ut — Alséerdei utca kozott):
egyoldali kétirdnyu elvdlasztas nélkiili gyalog- és kerékparut. Az
utpalyan a kétiranyu forgalom napi 1000 ej alatti.

,Az autdsok elbl a jarddra szamlizték a bicikliseket, ez
dllando konfliktusok forrdsa a gyalogosokkal.”

(vdlasz a lakossagi kérddivbél)
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55. abra: Koztarsasag utja menti gyalog- és kerékparut

A Zrinyi Miklés utca mentén a belvarostdl a Flextronics ,,B” telephelyig vezet
kerékparut, azonban nem folytonos, tébb helyen (a vasutallomasnal és a
Csorge utca utan) megszakad.

Zrinyi Miklos utca (Gocseji Ut — Kosztolanyi Dezsé utca kozott):
egyoldali kétiranyu elvalasztott gyalog- és kerékparut, térké
burkolattal. A vasutallomas elGtt véget ér, a szabdlyos tovabbhaladas
nem megoldott. Az Utpdlyan a kétiranyd forgalom napi 6-7000 ej
korali.

Zrinyi Miklds utca (vasutallomas — MOL finomito bekotéut kozott):
egyoldali kétirdnyd gyalog- és kerékparut. Aszfaltburkolatu,
egyenetlen min6ségli, buszmegalléknal sziikilettel. A burkolati jelek
sokhelyitt lekoptak. A MOL finomité bekotéut el6tt véget ér és
jardaban folytatddik, a szabdlyos tovabbhaladds nem megoldott. Az
Uttesten a kerékpdrozas tiltott, a kétiranyu forgalom napi 8-10 000
ej kordali.

Zrinyi Miklés utca (Flextronics ,A” déli szervizut — Flextronics ,,B”
kozott): egyoldali kétirdnyu elvalasztas nélkili gyalog-és kerékpdarut.
Aszfaltburkolatu, egyenetlen mingség(, buszmegalloknal
sz(ikilettel. A burkolati jelek sokhelyitt lekoptak. A Csorge utca el6tt
oldalt valt, de a Csbrge utcat elérve biztositja Zalabesenyd
kapcsolatat is. A Flextronics ,B” elérése el6tt egy szlkiletnél véget
ér és jardaban folytatddik, a szabalyos tovabbhaladds nem
megoldott.



56. dbra: Zrinyi Miklds utca: gyalog- és kerékparut vége a vasutallomasnal; széles
utfeliilet a kerékparozas tiltasaval (bal oldali jardan a kerékparut)

A Széchenyi tér — Kossuth Lajos utca mentén egyoldali kétirdnyu kerékparuat
épult ki tobb Gtemben, az Gtvonal forgalomcsillapitdsanak és atépitésének
részeként. A kerékparut térkd burkolatu (nem sima), az Gtpalyatdl jellemzéen
domboru elvélasztd sav, mig a gyalogosfelllettsl egyes szakaszokon csak a
burkolat szine valasztja el. Utdbbi helyeken —kiilénosen, ahol a jarda keskeny
— gyakori a gyalogosforgalom.

e Széchenyi tér — Kossuth Lajos utca (Kazinczy tér — Kisfaludy Sandor
utca kozott): egyoldali kétiranyu kerékparut. A Kazinczy térnél nem
csatlakozik a kozeliben induld parkerdei kerékpdruthoz. Kialakitasa
nem mindenitt szerencsés, példdul a Berzsenyi Ddaniel utca
keresztezésénél (a postanal) geometriaja életszer(itlen. Az Gtpalyan
a forgalom napi 6-7000 ej kordili.

e Kossuth Lajos utca (Kisfaludy Sandor utca — Pet6fi utca kozott): 112
m hosszu egyoldali kétirdnyd kerékparut. 2010-ben épilt a
,Zalaegerszeg  torténelmi  vdroskdzpont rehabilitaciés  és
revitalizicids programja” cimd projekt keretében.’? Az utpalyan a
forgalom napi 6-7000 ej kordli.

e Kossuth Lajos utca (Pet6fi utca — Hunyadi Janos utca kozott): 395 m
hosszu egyoldali kétiranyu kerékparat. 2010-ben épiilt a ,,Hidnyzo
kerékparut-kapcsolati elemek l|étrehozasa Zalaegerszegen” cimi
projekt keretében, 44 millio Ft koltséggel. Az érintett kapubejaroknal
szintben kiemelésre kerilt, igy folytonossaga biztositott, és
forgalomcsillapitd szerepet is betolt. A Hunyadi Janos utcai
csomépontban jelz6lampés forgalomiranyitast alakitottak ki. °2 A
kerékparut kialakitasa tobb helyltt kompromisszumos (példaul egy

51 Sajtékdzlemény — Zalaegerszeg térténelmi varoskézpont rehabilitaciés és
revitalizaciés programja, NYDOP-4.3.1/B-11-2011-0006 sz. projekt.
http://zalaegerszeg.hu/dokumentum/14772/varoskozpont rehab nyito.pdf,
http://zalaegerszeg.hu/dokumentum/14776/kossuthu_avatas.pdf

52 7Zarérendezvény — Belvarosi kerékparat folytatasa a Petdfi-Hunyadi u. kézétti
szakasz megépitésével, NYDOP-4.3.1/B-09-2009-0002 sz. projekt.
http://zalaegerszeg.hu/dokumentum/14682/kerekparut zaro.pdf
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fa kétoldali kerllése révén); déli végén egy rosszul belathaté
sz(ikiletnél véget ér és jarddban folytatédik, igy a szabalyos
tovabbhaladas nem biztositott. Az atpalyan a forgalom napi 6-7000
ej kordli.

57. abra: Kossuth Lajos utca - gyalogosforgalommal terhelt szakasz, illetve
atvezetés a postanal

A Balatoni Gt mentén (parkerdei kerékparut, Batthyany Lajos utca —
Parkerdei utca kozo6tt) egyoldali kétiranyu gyalog- és kerékparut vezet kelet
felé. Az utpalydn a kétiranyud forgalom napi 15 000 ej koérdili.

e Balatoni ut (Batthyany Lajos utca — Stadion utca kozott): egyoldali
kétiranyu elvalasztott gyalog- és kerékparut, piros aszfaltburkolattal.

e Balatoni ut (Stadion utca — Oktdber 6. tér kdzott): egyoldali kétiranyu
06nalloé kerékparut, aszfaltburkolattal, a gépjarm(forgalomtdl sz(ikité
elemekkel védve. Jarda hidanydban gyalogosok is hasznaljak. Az
Oktéber 6. térnél megsz(inik.

e Balatoni ut (Oktéber 6. tér — Damjanich utca): a Balatoni at déli
oldaldn indul ujra 6nallé kerékparutként. A vasut feletti kozuti
fellljaréon nincs atvezetve, a vasutat jelentds keriilével szintben
keresztezi a Berzsenyi Daniel utcanal (labirintkorlaton atvezetve),
majd visszavezetve a Balatoni Ut északi oldaldra a parkerddn at vezet
a Damijanich utcdig (kozvilagitas van).

e Damjanich utca, AtkotS utca (Balatoni Gt — Lidl): a Damjanich utcan
vald atvezetéstél elvalasztds nélkili egyoldali kétirdnyd gyalog- és
kerékparutként folytatédik a Lidl bekotdutjaig. Az Atkots utca felé
vald tovabbhaladds nem megoldott.

e A Berzsenyi Daniel utca mentén, a Tesco aruhazndl 150 m hosszan
éplil 2015-ben elvalasztott gyalog- és kerékparut.>

3 (Jj szakasszal bdviil Zalaegerszeg kerékparut-halézata (Vided), Zalaegerszeg
http://zalaegerszeg.hu/cikk/25045/Uj szakasszal bovul Zalaegerszeg kerekparuth
alozata Video
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58. dbra: Parkerdei kerékparut a Kazinczy térnél és a Stadion utcanal

Az Arany Janos utca — Kisfaludy Sandor utca mentén az aldbbi kerékparos
|étesitmények talalhatdk:

e Arany Janos utca (Platdn sor — Kisfaludy Sandor utca kozott):
egyoldali kétiranya elvalasztds nélkili gyalog- és kerékparut.
Tablazasa néhol kovetkezetlen. Az Utpdlyan a kétiranyu forgalom
napi 1300 ej kordili.

e Kisfaludy Sandor utca (Vizslaparki Ut — Kossuth Lajos utca kozott):
Osszesen (két irdny egyltt) 744 m hosszu irdnyhelyes, kétoldali
egyiranyu kerékparut a jarda szélesitésével (0,8-1,0 m biztonsagi sav,
1,0 m kerékparut, 1,5-2,2 m jarda). A Martirok Utja és az Ady Endre
Ut kozott pirosra festett aszfalt, a tobbi szakaszon térkd burkolatu.
2013-ban épiilt a ,Belvarosi kerékpdrut folytatasa a Pet6fi-Hunyadi
u. kozotti szakasz megépitésével” cim( projekt keretében, 24,8 millié

Ft koltséggel. A jardadn vald vezetés okoz konfliktusokat (pl. az Ady
iskola bejaratanal). Kapcsolata a Kossuth Lajos utcanadl nem
iranyhelyes, igy a dél felé kanyarodashoz magat a Kisfaludy Sandor
utcdt is keresztezni kell északi irdnyban. Az Utpdlyan a kétiranyu
forgalom napi 2000 ej koriili.

59. abra: A Kisfaludy Sandor utcai kerékparut és Kossuth Lajos utcai csatlakozasa
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Landorhegyi Ut (Déryné utca — Platan sor kozott): kerékparos nyom, gyalog-
és kerékparut, valamint 6nallé kerékparat. 2013-ban épiilt a ,Hianyzd
kerékparut-kapcsolati elemek létrehozdsa Zalaegerszegen” ciml projekt
keretében. Fels6 szakaszan széles uttesten kerékpdros nyom, lejjebb
egyoldali kétiranyu, jardan kijelolt elvalasztas nélkili gyalog- és kerékparut,
majd 6nallé kerékparut. Utdbbi szakaszon jelent6s a gyalogosforgalom. A
Platan soron vald atvezetése és a kerékparuthoz csatlakozasa nem megoldott
(csak gyalogatkelS van). Az utpalyan a kétiranyu forgalom napi 5-6000 ej
korali.

Déryné utca (Landorhegyi ut — Gocseji ut kozoétt): nyitott kerékparsav. 2013-
ban épilt a ,Hidnyzé kerékparut-kapcsolati elemek létrehozdsa
Zalaegerszegen” cim( projekt keretében. Az Utszakaszon elhelyezett
forgalomlassitd kiiszob a kerékparsavba is beldg. A Lidl felé vezet6 gyalog- és
kerékparut csatlakozdsa nem megoldott. Az Gtpdlyan a kétirdnyu forgalom
napi 1000 ej alatti.

A Zalatdl északra csak Neszele-Sagod kozott talalhatd elvalasztas nélkdli
gyalog- és kerékparut, mely elsGsorban a Gébarti té és az Aquacity elérését
biztositja, de a varosi f6halézathoz nem kapcsolddik. A Neszele ut ellenirdnyu
kerékparos forgalom szamdra megnyitott kis forgalmud egyiranyd utca. Az
Aquacity felé vezetd szakasz nincsen kitablazva.

Ezen kival ki van jelélve a Nekeresd—Pdzva kerékparos ttvonal, melyen a
Pdzva utca egy rovid szakaszan (74. sz. f6ut alatti atvezetés) van kiépitett
kerékparos infrastruktura.

60. abra: Gyalog- és kerékparut Neszele és Sagod kézott, illetve a Neszelei utca

A nagy forgalmu utak koziil nincs kerékparos infrastruktura a kovetkezék
mentén:

e Ola utca — Rakdczi Ferenc utca — Kazinczy tér (kétirdnyu forgalom
napi 11-15 000 ej koriil),

e Balatoni ut kiilsé szakasza (kétirdanyu forgalom napi 13-14 000 ej
kordl),

e Batthydny Lajos utca — Kaszahazi ut (kétirdanyud forgalom napi 9-
12 000 ej kordl), itt a Zala-hid szlk keresztmetszet,



A belvarosban sok jo
kerékparparkolét telepitettek, de
mashol még sok a hidnyossag

e Kosztolanyi Dezsé utca (kétirdanyu forgalom napi 6-8000 ej koériil),
e Martirok utja (kétiranyu forgalom napi 3-6000 ej koriil).

A kisebb forgalmu utak, utcdk kerékpdrozhatdsaga altaldban megfeleld, de
ritkak a kerékparozast segitd, batoritéo megoldasok (kerékparsavok, nyitott
kerékparsavok, kerékparos nyomok, el6retolt kerékparos felallohelyek,
csomoponti megolddsok). Az egyiranyusitas csaknem mindeniitt kiterjed a
kerékparosokra is (gyakran feleslegesen akaddlyozva a kerékparozast);
kivétel ez aldl a Kelemen Imre utca (és a fent emlitett Neszele (t).

Specidlis probléma, hogy a hurokdetektorral iranyitott jelz6lampak
jellemzéen nem érzékelik a kerékparosokat.

61. abra: Kelemen Imre utca

Parkolds

A kozteriileti kerékpartamaszok rendelkezésre allasa elsGsorban a
belvarosban jellemzd, ahol az elmult évek fejlesztései soran viszonylag nagy
szdmu és biztonsagos kerékpartamaszt (f6ként P-tdmaszokat) telepitettek.
Ezek térbeli eloszlasa is alapvetéen kedvez6 (elszértan, viszonylag sok
célpontot szolgalnak ki). Ezen kivil részben a belvarosban, de a varos tobbi
részén is talalhatok elavult (csak a kerék megtdmasztdsara alkalmas,
biztonsagos rogzitést lehetévé nem tevd) kerékparparkoldk, jellemzéen
Uzletek, intézmények el6Stt, vélhetGen egyedi alapon kihelyezve. Szamos
célpontndl (tobbek kozott a nagy bevasarlékézpontoknal) azonban
megoldatlan a kerékparparkolds lehet6sége.
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62. dbra: P tamaszok a posta el6tt, illetve hagyomanyos tdmaszok az autébusz-
allomasnal (utébbinal csak az elsé kerék lakatolhatd, a vaz nem)

A zalaegerszegi vasutallomasokon és megdllohelyeken rendelkezésre
allnak B+R kerékparparkolok, azok kapacitasa a jelenlegi igényeket kielégiti.
A vasutdllomas el6terében félreesé helyen taldlhatok a kerékparparkoldk, és
nincsenek fedél alatt. A minimalis utasforgalmi Andrashidan és Olan fedett
helyen vannak a B+R tamaszok, de az dllomasok kihaltsaga miatt biztonsaguk
nem garantalt.

63. abra: B+R kerékparparkol6 Olan és a vasutallomasnal

Kerékparkolcsonzési lehetéség egyedil a fGiskolan van.

Kereslet, igények

A 2015-06s haztartasfelvétel adatai szerint a Zalaegerszegen beliili utazasok
6%-ahoz valasztjak a kerékpart (ugyanakkor ebben az is szerepet jatszik,
hogy a felmérés télen késziilt; az év tobbi részében ez az arany
értelemszer(ien magasabb). > A foglalkoztatottak munkahelyre
kozlekedésében (a 2011-es népszamlalas adatai szerint) 6,9% a kerékparral
megtett utak ardnya (a gyalog, ill. egyféle jarmdve kozlekedbkre vetitve). Ez

>4 Forgalomfelvételek, 88. old.



elmarad a megyei jogu vdrosok 12,1%-os, illetve a 80 000 f6 alatti megyei
jogu varosok 13,4%-os aranyatoél.

A haztartasfelvétel adatai szerint napi szinten kerékpdarozék aranya 10%
korili, mig a soha nem kerékparozok ardnya csaknem a lakossag fele.
Jelenleg a zalaegerszegiek 20-25%-a, a vonzaskorzetbdl bejardk kb. 10%-a
tekinti redlis alternativanak a kerékpart: 6k azok, akik szivesen
kerékparoznak, és kedvez6bb feltételek esetén nagyobb aranyban
vélasztanak a kerékpart napi utazasaikhoz. >®

A 2015-6s kozati forgalomszamlalasok keretén belil sor keriilt a kerékparos
forgalom szdmlaldsdra, valamint a vasuti utasszamlalasok és kikérdezések
keretében a B+R kerékpdrparkolasi igény felmérésére is. Zalaegerszegen a
vasutra szallok 4%-a, a vonzaskorzet dllomésain 6%-a érkezett kerékpdrral. >

A jelenlegi kerékpdros infrastruktira megitélése kézepes, ezen belil a
kozterileti kerékparparkoldsé valamivel rosszabb, mint a kerékparos
Uthalézaté.

Kerékparozas infrastrukturaja

100% T ——
90%

80%
70%
60%
50% jo

® nagyon jo

40% kizepes
rossz

10% H Nagyon rossz

Kerékparutak, kerékpdros Kerékpdarparkolds és -tarolds
utvonalak (kiterjedtsége, (kozteriileten)
kialakitdsa, vonalvezetése)

64. abra: A kerékparos infrastruktura megitélése®’

A lakossdagi problémafeltard kérdéiv ide vonatkozd jellemz6bb valaszait az
alabbi dbra mutatja be. J6l [athato, hogy sokan keveslik a kerékparat-halézat
lefedettségét (jollehet sokan fejezték ki elismerésiiket az addigi
fejlesztésekért), valamint a meglévé haldzat folytonossagi hidnyait. A
meglévl kerékparutak kialakitdsat azonban sok kritika éri: a gyalog- és
kerékparutakon sok a konfliktus a gyalogosokkal — ennek oka részben a
kovetkezetlen, gyakran hibas jelzésrendszer, amit kilon is sokan
nehezményeznek —, a csomoépontokban a kerékparit-atvezetések hidnya
vagy hibai okoznak konfliktusokat, de a kerékparutak burkolatéllapota,
karbantartdsa sem idedlis. Hidnyoznak a kornyezé telepulésekkel vald
kapcsolatok is.

55 Forgalomfelvételek, 88-93. old.
%6 Forgalomfelvételek, 65-66. old.
57 Forgalomfelvételek, 99. old.



kevés kerékpart (nincs lefedve az egész varos)
gyalog- és kerékparutak konfliktusosak

nem egybefliggd a kerékparit-halézat

kovetkezetlen jelzések (burkolati jelek, tablak)
kerékparut-atvezetések hidnya, hibai, kovetkezetlensége
kerékparutak karbantartasanak hianya (burkolat)
Teskand bekotése hianyzik

gyaloguton/jardan, gyalogatkel6n kerékparozas
Bagod / Zala-volgyi kerékpanit bekdtése hidnyzik
kevés kerékparparkolo

kozlekedési kultura/ismeretek hidanya (kerékparosok)
kornyez6 telepulések bekotésének hianya

Hock Janos - Ola - Rakoczi ut kerékparozhatosaga...

Zala-volgyi kerékparut (Bagod - Gébart - Pozva) hianyzik
kozlekedési kultura/ismeretek hidnya (autosok)
meglévd kerékparutak kialakitasa, vonalvezetése
Gebart bekotésének hianya

balatoni kapcsolat hianya

Csacsbozsok bekotése hianyzik

razos térkdves burkolat

0
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65. dbra: Milyen problémakat tapasztal a varos és kornyéke kerékparos
kozlekedésében? (emlitések szama)

2.2.4.2 Gyalogos kézlekedés

Nincsen sétaloovezet, de a
forgalomcsillapitas megkezd6dott

a belvarosban
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A varos életében a gyalogos kozlekedés jelent6s szerepet jatszik a relativ kis
tdvolsagok miatt: a 2015. évi haztartasfelvétel eredményei szerint a varoson
beliili utazasok 37%-a gyalogosan torténik.

Infrastruktdra

A megyei jogl varosok kozll egyedill Zalaegerszegen nincsen kijeldlt
sétalddvezet; a Kossuth Lajos utca forgalomcsillapitasa (egy forgalmi sdvra
csokkentés, atépités diszburkolattal, nyomvonalelhlzasok), a Disz tér, illetve
a varoskozpont északi részén a Piac tér gyalogos feliiletté alakitdsa révén
2011-re a varos jelentds lépést tett egy élhet6bb belvaros iranyaba, de a
megmaradt jelentés forgalom miatt ez nem hozott igazi attérést. A Kossuth
Lajos utca id6szakos (rendezvényekhez, fesztivalokhoz kapcsolédé) lezarasai
és a sétaldutcava alakitas korabbi (tobb hdénapig részletesen egyeztetett)
tervei ugyanakkor vegyes fogadtatasra taldltak, tobbek kozott az alternativ
Utvonalak terheltsége és az érintett kiskereskedelmi egységek
forgalomvesztéstdl valé félelme miatt.

Forgalomcsillapitott dvezetek (tempo 30, laké-pihend dvezet) csak esetileg
(lakotelepek belsé utjain — pl. a Kertvarosban —, egyes kertvarosi utcakban)
keriltek kijelolésre, gyakran minddssze tdabldzdssal. A lakéteriiletek
rendszerszintli, Osszefiiggé forgalomcsillapitdsa nem valdésult meg. A
gyalogos utvonalakat, atkel6helyeket ritkan védik fizikai elemekkel (pl.
kisebb forgalmu utak torkolatdban szintben atvezetett jarda, keresztez6dés
kiemelése).



A jarddk és gyalogutak hossza 226,5 km. JelentGs hidnyzd jardaszakaszok
Botfa, Szenterzsébethegy, Ebergény és az Eszaki Ipari Park kdrnyezetében
taldlhatok (de az Uj tehermentesit6é Ut is jarda nélkil épilt meg), de
sokhelyltt — els6sorban a kiils6bb varosrészekben —a jardak allapota,
karbantartdsa sem kielégit6. Az akadalymentesités sem teljeskordi,
kiilondsen a kiils6 varosrészekben.

A gyalog- és kerékpdarutakon (részben a célszer(itlen kialakitas, részben a
kovetkezetlen jelzések, részben a haszndldk kozlekedési ismereteinek
hidnyossagai miatt) gyakoriak a konfliktusok a kiil6nb6z6 hasznaldi
csoportok k6zott.

Mas varosokhoz hasonldéan probléma a nagyobb vonalas létesitmények —
vasutvonalak, forgalmasabb utak (kiilondsen az orszagos féutak atkelési
szakaszai) elvalaszté hatasa. Ezek kozil kiemelendd a Rakdczi Ferenc utca —
Kazinczy tér — Balatoni ut, mely az északi belvarost valasztja el a
varosmagtol: a viszonylag ritkan elhelyezked6 gyalogdatkel6k, a széles (2x2
sav + kanyaroddsavok) és kozépszigettel nem tagolt Uttest keresztezésére
ritkdn és rovid atkelési lehetGséget biztositd jelz6lampak komoly akadalyt
képeznek. Kilonosen igaz ez azokban a csomdpontokban, ahol a négy
csomoponti ag koziil csak harom estében jeloltek ki gyalogatkel6t, igy
bizonyos  irdnyokban  rendkiviil  korilményes az  eljutds. A
jelz6lampaprogramok nem igazodnak az igényekhez (pl. piacnapokon nem
segitik a piac megkozelitését).

Gyalogos szempontbdl is probléma, hogy a vasut elvagja a paterdombi
varosrészt a belvarostdl; kiilonésen a vasutallomasnal balesetveszélyes,
hogy az autdbusszal, vonattal érkezék (kiilénosen a paterdobi iskoldkba tartd
didkok) a hosszu keril6 helyett a vaganyokon kelnek at.

66. abra: Kazinczy tér
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Kereslet, igények

A jelenlegi gyalogos infrastruktiraval a megkérdezettek tébb mint fele
alapvet6en elégedett, de magas a kozepes megitélés aranya is, az
akaddlymentesités terén pedig 10% kimondottan rossznak itéli meg a
helyzetet (ez 6nmagdban nem sok, de ha épp az érintetteket fedi, akkor nem
hagyhato figyelmen kiviil).

Gyalogos felliletek a belvarosban

100% 1 e 1 T
90%

80%

70%

60%

50% i

40% kbzepes
30%

20%
10% W Nagyon rossz

® nagyon joé

rossz

0%

jarddk, terek gyalogatkelShelyek akaddlymentes gyalogos
kialakitdsa feliiletek kozlekedés
biztonsaga

67. abra: A gyalogos infrastruktira megitélése>®

A lakossagi problémafeltard kérdGiv ide vonatkozd jellemz6bb valaszait az
aldbbi abra mutatja be. A két legjellemz6bb valasz ugyanannak a
problémanak két aspektusat mutatja be: kevés a gyalogatkeld (jellemzéen a
fé kozlekedési utvonalakon), a gyalogosok pedig nem a kijel6lt helyeken
kelnek at. Gyalogos szempontbdl is konfliktusosak a gyalog- és
kerékparutak.

,A gyalogosok mindig a kerékpdruton jarnak.”
,Jardadn a biciklisek majdnem eliitnek, zebrdn is!”

(vdlaszok a lakossdgi kérdGivbél)

Itt is megjelenik a kozlekedési ismeretek és kultira hidanya mind a
gyalogosok, mind a jarmlvezet6k részérél, elsGsorban a fenti
problémagdcokhoz kapcsolédéan.

%8 Forgalomfelvételek, 99. old.



gyalogatkel6k hianya

gyalogosok nem a kijelolt helyen kelnek at

kozlekedési kultira/ismeretek hianya (gyalogosok)

gyalog- és kerékparutak konfliktusosak
akadalymentesités hianya (babakocsival is), féleg...

jardak hidanya (kulonosen kulsé részeken)

nem gyalogosbarat csomopontok

gyalogosdvezet hianya (Kossuth Lajos utca)

kozlekedési kultira/ismeretek hianya (autésok)

jardak allapota (burkolat, katytk)

figyelmetlen atkelés gyalogatkelGknél

veszélyes (gyalogos, kerékparos) atkel6knél jelzdlampa...

gyalogatkelGknél nem adjak meg az elsGbbséget

o
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68. dbra: Milyen problémakat tapasztal a varos és kornyéke gyalogos
kozlekedésében? (emlitések szama)

2.2.4.3 Ldgy kézlekedési modok 6sszegzé értékelése

Zalaegerszeg jelenleg nem csatlakozik az orszagos kerékparut-
térzshélézatba: az Eszaknyugat-dunantuli kerékparut varost érintd szakasza
még nem épiilt meg. Szintén hianyoznak a varost a kiilsé telepiilésrészekkel
és a kornyez6 telepiilésekkel 6sszekotd kapcsolatok.

A varos forgalmasabb utjai mentén az elmult években jelentGs
hosszusagban épiiltek kerékparutak, melyek nagyobbrészt kapcsolédnak
egymashoz, de vannak halézati hianyok, hianyzé 6sszekottetések. Altaldban
véve a déli varosrészek belvarosi kapcsolatait a meglévé kerékparutak
nagyrészt kiszolgaljak, mig mas varosrészek esetében ezek a kapcsolatok
hidnyoznak. A kerékparozast egyes varosrészek, illetve irdnyok esetében a
domborzati viszonyok korlatozzak.

Legnagyobbrészt egyoldali, kétiranyu kerékparutak, illetve gyalog- és
kerékparutak épiiltek; ez a kialakitas ugyanakkor a csomépontokban okoz
veszélyes helyzeteket, illetve a gyalogosokkal vezetett konfliktusokhoz;
emellett a szakaszok végén a tovabbhaladds sem megoldott. A jelzésrendszer
(burkolati jelek, tablazas, az atvezetéseknél is) sokhelylitt kbvetkezetlen.

Az altalanos uthalézat kerékparozhatésaga vegyes: egyes helyeken
forgalomcsillapitott 6vezetek segitik (bar a kijelolést fizikai elemek ritkan
tdmogatjdk), tobb helyltt azonban a burkolat allapota, illetve kerékparosok
szamara is egyiranyusitott utcdk akadalyozzak. A biztonsagos, kényelmes
kerékparparkolas lehetGségei a belvarosban mar szamos helyen adottak,
de a varos tobbi terlletén is ki kell terjeszteni ezeket.

Jelenleg is relevans a kerékparozas részaranya, de a rovid utazdasok nagy
aranya mellett a lakossag 20-25%-a nyitott a kerékparral val6 kozlekedésre
a feltételek javulasa esetén.
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A varos méretébdl fakaddan a gyalog megtett utazasok aranya nagy, amit a
meglévd gyalogosbarat kozteriiletek is segitenek (Kossuth Lajos utca — Disz
tér, Piac tér kornyéke), kijelolt sétdlodvezet azonban nincsen. Az
akadalymentesités sem teljeskord, kilondsen a kilsé varosrészekben. A
gyalog- és kerékparutakon gyakoriak a konfliktusok a kilénb6z6 hasznaloi

csoportok kdzott.

Mas varosokhoz hasonldéan probléma a nagyobb vonalas létesitmények —
vasutvonalak, forgalmasabb utak (kilondsen az orszagos féutak atkelési
szakaszai) elvalaszté hatasa (viszonylag ritkan elhelyezkedd gyalogatkel6k,
rovid atkelési id6t biztositd jelz6lampak).

A kozlekedési ismeretek és kultura hidanyossagai minden kozlekedGi
csoportban megfigyelheték, gyakran ezek is konfliktusokhoz vezetnek.

ERGSSEGEK
Varos jelentGs részét lefedd kerékparos

féhaldzat

Belvaros jo kerékparparkold-ellatottsaga
Meglévs forgalomcsillapitott,
gyalogosbarat kozteriletek (pl. Kossuth
Lajos utca, Disz tér, Piac tér)

GYENGESEGEK |
Térségi és el6varosi kerékpdros
kapcsolatok hidnyoznak
Kerékpdros féhaldzat hidnyzé szakaszai,
kapcsolatai
Meglévé kerékparutak kialakitasa gyakran
nem szerencsés (nem irdnyhelyes,
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csomoéponti kapcsolatok és gyalogosokkal
k6z6s hasznalat problémas)

e A kisebb forgalmu utakon kevés a
kerékparozast segit6 megoldas (burkolati
jelek, egyirdnyu utcak megnyitdsa stb.)

e Biztonsagos, kényelmes kerékpdrparkolas
lehet&ségei sok célpontnal nem adottak
(kGlonosen a belvaroson kivil)

e Vasutvonalak, fdéutvonalak elvalaszto
hatasa (kevés gyalogatkeld, ott is nehéz
atjutas)

e Gyalogosovezet hidnya

e Komplex forgalomcsillapitas hianya

e Kozteriletek akaddlymentesitése nem
teljes koru

o Kozlekedési ismeretek és  kultura
gyengeségei




LEHETOSEGEK VESZELYEK

e Vdroson belil jellemzéen révid utazasi e Csak infrastruktdrara (és azon beliil csak a
tdvolsagok féhalézatra) koncentrdlé tervezés

o Meglévé igény a kerékparos kozlekedésre e Meglév6é elemek  karbantartdsanak,
(varoson belil potencialisan 20-25%) felllvizsgalatanak elhanyagoldsa

e Zala-menti kerékparat nyugati o Szemléletformadlas és képzés szerepének
csatlakozasa a varoshatarnal alulbecslése

e TOP forrasok kerékparos és

kozlekedésbiztonsagi fejlesztésekre
e B+R kerékparparkoldk kiépitése az IMCS
projekt keretében
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2.2.5 PROBLEMAFA
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A varos mobilitdsanak fejlesztése soran  kovetendd  iranyok
meghatdrozdsdnak és a  sziikséges valtoztatdsok megtételének
elengedhetetlen feltétele a jelenlegi kozlekedési helyzetben jelentkezé
problémaknak, azok okainak és a koztiik [évé dsszefliggéseknek a megértése.
Fontos elklléniteni a mobilitdsban megjelend problémak okait és
kovetkezményeit (hatasait).
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A fent lathaté problémafan a gyokerek jelképezik az okokat, a térzs az
alapveté problémadkat, a lombkorona pedig az ezekbdl eredd
kovetkezményeket, hatdsokat. A lombkorona tehat azokat az altalanos
nehézségeket és negativ hatdsokat jelenti, amelyek rontjdk a varos
megitélését, s a kdzlekedés problémadinak kezelése nélkil a jév6ben tovabb
erdsédve komoly veszélyt jelentenek a varos élhetGségének szempontjabal.
A helyzetet azonban nem ezen a szinten kell kezelni, hanem a gydkereknél



kell beavatkozni, azaz az okok fel6l feltdrni a problémak kialakulasat és
megtenni a szlikséges beavatkozasokat.

A kilonboz6 okok esetében kiilonb6z6 a varos felel6ssége is. Vannak olyan,
kozlekedést nehezité tényezék (pl. domborzati adottsagok), amelyek nem
befolyasolhatok, illetve olyanok is (pl. gyorsforgalmi at nem érinti a varost),
amelyek kezelése nem, vagy csak részben tartozik a varos hatdskorébe.
Zalaegerszeg felelGssége, hogy megtaldlja a lehet6 leghatékonyabb
Osztonzési modszereket és eszkozoket azoknak az okoknak a megsziintetése
vagy mérséklése végett, amelyek ténylegesen a vdros hataskorébe esnek,
ezzel indukdlva az élhet6bb, tisztdbb és vonzébb Zalaegerszeg
megsziletését.
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Jelen fejezet célja, hogy feltarja a Zalaegerszeg Megyei Jogu Varos telepiilés-
és kozelekedésfejlesztési dokumentumainak 0Osszefliggés-rendszerét,
valamint Osszegyljtse az azok altal megfogalmazott intézkedés- és
projektjavaslatokat.

Zalaegerszeg stratégiai céljait friss dokumentumok rogzitik:

e a Zalaegerszeg Megyei Jogu Varos Kozgy(ilése 140/2014. (IX.18.) sz.
hatdrozatdval elfogadott Zalaegerszeg Megyei Jogu Varos
Telepiilésfejlesztési Koncepcidja (TFK), Integralt Telepulésfejlesztési
Stratégidja (ITS), valamint a kapcsolédé agazati dokumentumok, ugy
mint:

O Zalaegerszeg gazdasagfejlesztési stratégidja;

O Zalaegerszeg intézményi stratégidja;

O Zalaegerszeg megujuld energia stratégidja;

O Zalaegerszeg MV kézm(irendszerének fejlesztési
stratégiaja; >°

e Zalaegerszeg Megyei Jogu Varos Kozgyilése 184/2014. (XI.13.) sz.
hatdrozataval elfogadott Zalaegerszeg MIJV Integralt Teriileti
Programja 2014-2020 (ITP).%°

e Zalaegerszeg Megyei Jogu Varos ElG6zetes Kozlekedési Koncepcidja
(2014. marcius), valamint az ezen alapuld megvaldsithatosagi
tanulmanyok:

O ,Zalaegerszeg el6varosi koézlekedési rendszereinek
fejlesztése”  (KOZOP-5.5.0-09-11-2012-0016) Részletes
megvaldsithatdsagi tanulmany (2015. junius);

O ,Zalaegerszeg intermodalis ko6zosségi  kozlekedési
csomépont létesitése” (KOZOP-5.5.0-09-11-2012-0019)
Részletes megvaldsithatdsagi tanulmany.

A TFK és az ITS tervezése széleskorii partnerségben tértént, a helyi
gazdasagi és tarsadalmi szerepl6k bevondsaval. Ennek keretében
felmérésekre (igényfelmérés a gazdasagi szerepl6k korében, mélyinterjuk,
otletlada kihelyezése), workshopokra (két korben 7+2 workshop, 106+59
résztvevével), folyamatosan frissilé internetes aloldal I|étrehozasara,
valamint a sajto folyamatos tajékoztatasara keralt sor a 314/2012 Korm.
rendeletben el@irt kotelezettségek figyelembevételével. ¢ Az elkésziilt és
elfogadott dokumentumok jelenleg is elérheték a varos honlapjan.

%9 Integrélt Telepiilésfejlesztési stratégia (ITS)
http://zalaegerszeg.hu/tart/index/211/Integralt Telepulesfejlesztesi Strategia
80 Integrélt Terileti program (ITP)
http://zalaegerszeg.hu/tart/index/249/Integralt Teruleti Program

611TP 3-4. old.




- ; ; I iJoga Va Elézetes Kézlekedési Koncepcid 2014
Zala Megye Teriletfejlesztési Zalaeg.er.sz.e.g Megyer Jugu Va.r’as ) 8
e 2013 Telepiilésfejlesztési Koncepcicja 2014
Kenecepcidja el ; 7 x
(2014-2030) »Zalaegerszeg intermodalis Helyi autdbuszhéldzat alternativa
kozosségi kozlekedési " vizsgélat - Elézetes koncepcié
i csomopont |étesitése” 2015
/ ,Zalaegerszeg el6varosi kozlekedési — Forgalomfelvételek
Zala Megyei Integralt Terileti & Zalaegerszeg Megyei Jogl Varos rendszereinek
Program és Fejlesztési Terv (2014- 2014 Integralt Telepiilésfejlesztési 2014 fejlesztése” — Forgalmi modell
2020) Stratégidja (2014-2020)
| Helyzetelemzés
2015
= e Zalaegerszeg elévarosi kozlekedési Dantésel@készitd tanulmany
El6zetes Vizikbzm rendszereinek fejlesztése”
Koncepcié | | Részletes Megvalosithatdsagi
Tanulmany A0

Intézményfejlesztési

Intézkedési Terv i n
Stratégia — Helyzetelemzés

Zalaegerszeg . o 2015
Megyei Jogu Véros . ,f_ZaIlane.gg_t'szeg |n_te.rmoda]|s Déntéselbkészitd tanulmany
Telepiilésrendezési MegUjuld Energia kozdssépi ko,zleklec:!esll’csomopont

Terveinek Stratégia letesitése Részletes Megvaldsithatdsagi SIS
Feliilvizsgalatahoz Tanulmany
Gazd:iff:zjglizszt95| Zalaegerszeg varos Integralt terileti program (ITP) kerékparosbardt
varos projektjében és a Z6ld Zala projektjében 2015

megfogalmazott fejlesztési igényekhez kapcsolodd kerékparos
déntés-el6készitd tanulmanyterv

69. abra: A fenntarthato varosi mobilitasi terv illeszkedése Zalaegerszeg meglévé terveihez
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A varos telepiilésfejlesztési és kozlekedésfejlesztési dokumentumaiban sok
kozlekedésfejlesztési projektotlet és elképzelés szerepel, melyek kozil a
fontosabbak értelemszer(ien tobb dokumentumban is megjelennek. A
komplex és korultekint6 jovébeli tervezés feltétele, hogy felllvizsgalatra
keriiljon ez a lista, és a mar megvaldsult, valamint az esetlegesen mar
aktualitasukat vesztett projektjavaslatokat kisziirve azonosithatdk
legyenek az él6 fejlesztési szandékok. Ennek érdekében Zalaegerszeg
fejlesztési dokumentumaibdl kigyljtésre, majd rendszerezésre keriltek a
kiilonb6z6 kozlekedésfejlesztési projektek. A dokumentumok frissek, 2014,
illetve 2015 soran késziiltek, igy a projektjavaslatok nagy tébbsége jelenleg
is aktudlisnak mondhaté.

A kozlekedésfejlesztési javaslatok és tervek kigy(jtése, szelektdlasa és
rendezése utan létrejott egy projektjavaslat-osszesito tablazat. A projektek
kategorizalasra keriiltek az alapjan hogy a kozuti kozlekedést, a kdzosségi
kozlekedést vagy a gyalogos és kerékparos kozlekedést érintik, illetve kaptak
egy egyedi azonositot is.



Egyedi
azonosito

3. tablazat: Projektjavaslat-osszesitd tablazat

Projekt neve

Projektet
tartalmazo
dokumentum
neve

Dokumen-
tum
készitésé-
nek ideje

Projekt statusza

Jelenlegi
indokoltsag

Fontos-
sa'gGZ

Tervezett
id6tav

Zalaegerszeg egykori korzéjanak Ujrapozicionalasa, ITS/
funkcidobdvitése: Kazinczy tér forgalomcsillapitasa, atépitése, Forgalmi modell / 2014/2015/  Engedélyezési Modositasokkal
Kz 1 valamint a zoldfelilet novelése ITP 2014 terv késziilt indokolt 1 2020-ig
ITS/
Gyalogosbarat és élménykozpontu Belvaros kozlekedési Forgalmi modell / 2014/2015/  Engedélyezési Mddositasokkal
Kz 2 feltételeinek megteremtése: Kosztolanyi utca kétiranyusitasa ITP 2014 terv készilt indokolt 1 2020-ig
ITS/
Forgalmi modell /  2014/2015/  Engedélyezési Moédositasokkal
Kz 3 Zrinyi utca — Kosztolanyi utcai kérforgalom megépitése ITP 2014 terv késziilt indokolt 1 2020-ig
Batthydany Lajos utca, valamint az Gj elkeriil6 ut és a vasutvonal Kezdeti fazisban Mddositasokkal
KZ 4 keresztezésének biztonsagos megoldasa ITS 2014 van indokolt 1 2020-ig
A Kazinczy tér — Rakdczi Ferenc utca és az Uj elkerlls ut kozotti Kezdeti fazisban
Kz 5 teriilet belsé uthalézatanak, kozm( infrastrukturdjanak kiépitése TS 2014 van Nem indokolt 3 2020 utdn
Valtozatlan
A forgalomtdl mentes belvarosi sétadvezet peremén parkoldk Részben formaban
KZ 6 létesitése (6x50 férghely) ITS/ITP 2014/2014 megvaldsult indokolt 2 2020-ig
Eszaki bekots Gt: Gj kdzati kapcsolat kiépitése a Belvaros és az ITS/ Valtozatlan
északi ipari zéna kozott vasati feliiljaré és Zala hid épitésével (a Forgalmi modell/  2014/2015/  Kezdeti fazisban formaban
Kz 7 tervezett intermodalis csomdpont szomszédsagaban) ITP 2014 van indokolt 1 2020 utan
A véroskozpontot korilvevd korgyliri befejez6 (észak-nyugati)
szakaszanak kiépitése a Gasparich Mark utca és a Vagohid utca ITS/ Kezdeti fazisban Maddositasokkal
Kz 8 Osszekotésével Forgalmi modell 2014/2015 van indokolt 2 2020 utdn
Tudaskeriilet elérhetdségének javitdsa: uj, megfeleld szintd
kozlekedési kapcsolat kialakitasa az Ebergényi, illetve a Tanulmanyterv Mddositasokkal
KZ 9 Gasparich Mark utca kozott ITS 2014 vagy RMT késziilt  indokolt 2 2020 utan
Tanulmanyterv Mddositasokkal
KZ 10 Volt Honvédségi laktanya - Bels6 infrastruktura kiépitése ITS 2014 vagy RMT késziilt  indokolt 2 2020 utdn
Eszaki ipari zéna - a belsd infrastruktura kiépitése a Tanulmanyterv Modositasokkal
KZ 11 koncepcidterv altal meghatédrozott teriileten ITS/ITP 2014/2014 vagy RMT készilt  indokolt 1 2020-ig

62 1: magas prioritas, 2: kézepes prioritas, 3: alacsony prioritas




Egyedi
azonosito

Projekt neve

Projektet
tartalmazo
dokumentum

Dokumen-
tum
készitésé-

Projekt statusza

Jelenlegi
indokoltsag

Tervezett
id6tav

Fontos-
sa'gsz

neve nek ideje
Valtozatlan
Kezdeti fazisban formaban
KZ 12 Ganz Ipari Park feltaré utja a 74-es f6ut iranyabdl ITS 2014 van indokolt 1 2020-ig
"RING" projekt: A Belvarost elkeril6, tehermentesitd korgydrd Valtozatlan
hianyz6 szakaszainak megépitése (A megsz(ing vasutvonal Részben formaban
KZ 13 helyén épul meg a Belvarost elkerild korgydir( keleti szakasza.) ITS/ITP 2014/2014 megvaldsult indokolt 1 2020 utan
Valtozatlan
2x2 savos autdut a 76-os nyomvonaldn Zalaegerszeg - M7-es Modern Véarosok Kezdeti fazisban formaban
KZ 14 autdpalya kozott program 2015 van indokolt 1 2020-ig
Valtozatlan
Modern Varosok Tanulmanyterv formaban
KZ 15 Zalaegerszeg-Vasvar autépalya (M9) program 2015 vagy RMT késziilt  indokolt 1 2020-ig
Fenntarthato
fejlédés helyi Kezdeti fazisban Mddositasokkal
KZ 16 Utak pormentesitése programja 2013 van indokolt 3 2020-ig
Fenntarthato
Onkormanyzati tulajdonu kiil- és belteriileti meglévé kdzutak fejlédés helyi Kezdeti fazisban Mddositasokkal
Kz 17 fejlesztése, foldburkolatu utcakban aszfalt utak kiépitése programja 2013 van indokolt 2 2020-ig
Zalaegerszeg
el6varosi
kozlekedési
rendszereinek
fejlesztése - Valtozatlan
Dontés-elGkészité Kezdeti fazisban formaban
KZ 18 Déli 6sszekotd projekt - I. item tanulmany / ITP 2015 van indokolt 2 2020 utan
Zalaegerszeg
elévérosi
kozlekedési
rendszereinek
fejlesztése - Valtozatlan
Dontés-el6készité formaban
KZ 19 Délielkerul§ ut keleti vége tanulmdny 2015 Kivitelezés alatt indokolt 1 2020-ig
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Egyedi
azonosito

Projekt neve

Projektet
tartalmazo
dokumentum
neve
Zalaegerszeg
el6varosi
kozlekedési
rendszereinek
fejlesztése -

Dokumen-
tum
készitésé-
nek ideje

Projekt statusza

Jelenlegi
indokoltsag

Fontos-
sa'gGZ

Tervezett
id6tav

Dontés-elGkészité Kezdeti fazisban Mddositasokkal
KZ 20 Andrashia elkerilé tanulmany 2015 van indokolt 3 2020 utan
Zalaegerszeg
elévarosi
kozlekedési
rendszereinek
fejlesztése -
Dontés-elSkészité Kezdeti fazisban Médositasokkal
KZ 21 Déliiparterilet elérhet6ségének javitasa tanulmdny 2015 van indokolt 3 2020-ig
Gyalogosbarat és élménykozpontu Belvaros: a varoskdzpont
funkcidinak gazdagitasa és gépjarm(iforgalomtdl vald
mentesitése Kossuth Lajos utca Kazinczy tér és Pet6fi utca ITS/
Kz- k6zotti szakaszanak forgalommentesitése a gyalogos Gvezet Forgalmi modell / 2014/2015/  Engedélyezési Mddositasokkal
KGY 1 kreativ-innovativ térelemeinek kialakitdsa ITP 2014 terv készilt indokolt 1 2020-ig
Kozteriletek rendezése a Kosztolanyi Dezsé utca és az Ady Endre
Kz- utca kozott (gyalogos és vegyes forgalmu utcak halézatanak Engedélyezési Mddositasokkal
KGY 2 kiépitése) ITS/ITP 2014/2014 terv késziilt indokolt 1 2020 utdn
Véltozatlan
Kz- Logisztikai Kivaldsagi Kozpont - Vasuti- és koézuti terminal Kezdeti fazisban formaban
KK 1 kialakitasa ITS/ITP 2014/2014 van indokolt 1 2020-ig
IMCS (Intermodalis Kdzlekedési csomépont): a helykozi
autébusz-pdlyaudvar és a vasutallomas nemzetkdzi vasutvonal ITS/
mellé telepitése, korszer(i kozuti, vasuti, kerékparos, gyalogos és ~ Modern Varosok Tanulmanyterv Modositasokkal
KK 1 kozosségi kdzlekedési csomodpont kialakitdsa Program 2014/2015 vagy RMT késziilt  indokolt 1 2020-ig
IS/
Eszaki Ipari Zéna vasuti bekdtése iparvagannyal (4000 m hosszu Modern Varosok Kezdeti fazisban Mddositasokkal
KK 2 palya épitése) Program / ITP 2014/2015 van indokolt 3 2020-ig
Véltozatlan
Az észak-déli iranyu vasutvonal a jelenlegi — megsz(ing — Kezdeti fazisban formaban
KK 3 nyomvonalarél a Paterdombi iparvaganyra keril athelyezésre. ITS 2014 van indokolt 1 2020 utan
Valtozatlan
A Belvarost keletrél, Paterdombot nyugatrdl hatarol6 vagany Kezdeti fazisban formaban
KK 4 megsziintetése ITS 2014 van indokolt 1 2020 utan
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Projektet Dokumen- Projekt statusza Jelenlegi Fontos- Tervezett
Egyed'i : Projekt neve tartalmazé . tum . indokoltsag sagb? id6tav
azonosito dokumentum készitésé-
neve nek ideje
Forgalmi modell Valtozatlan
(K&ZOP/IKOP forméaban
KK 5 Bajansenye-Boba ETCS2 vonatbefolydsold rendszer kiépitése projekt) 2015 Kivitelezés alatt indokolt 1 2017-ig
Forgalmi modell Valtozatlan
(KOZOP/IKOP formaban
KK 6 Szombathely-Zalaszentivan vasutvonal korszer(sitése projekt) 2015 Kivitelezés alatt indokolt 1 2020-ig
Forgalmi modell Valtozatlan
Zalaszentivan-Nagykanizsa sz(ik kereszt-metszet kivaltas és (KOZOP/IKOP Kezdeti fazisban formaban
KK 7 villamositas projekt) 2015 van indokolt 1 2020-ig
KK- Kezdeti fazisban Modositasokkal
KGY 1 Kérnyezet- és energiatudatos tudatformalas kampany ITP 2014 van indokolt 1 2020-ig
,Kerékpdros-barat varos”: a kerékparos infrastruktira Viéltozatlan
torzshaldzatanak kialakitasa, az aktiv turisztikai céltertletek Tanulmanyterv formaban
KGY 1 kerékparos biztositasa ITS/ITP 2014/2014 vagy RMT késziilt  indokolt 1 2020-ig
ITS/ITP/ Valtozatlan
Zala volgye kerékparut (14 km-es szakasz kiépitése Bagod és Kerékpdros 2014/2014/  Tanulmanyterv formaban
KGY 2 Zalaszentivan kozott / dontéselSkészit6 2015 vagy RMT késziilt  indokolt 1 2020-ig
Valtozatlan
Kerékparos Tanulmanyterv formaban
KGY 2A Bagod - Andrashida kerékparos nyomvonal dontéselSkészité 2015 vagy RMT készilt  indokolt 1 2020-ig
Viltozatlan
Kerékpdros Tanulmanyterv formaban
KGY 2B Eszaknyugat-Dunantuli kerékparit dontéselSkészité 2015 vagy RMT késziilt  indokolt 1 2020-ig
Valtozatlan
Kerékparos Tanulmanyterv formaban
KGY 2C Gébarti-to - Zalaegerszeg kerékparos nyomvonal dontéselSkészité 2015 vagy RMT készilt  indokolt 1 2020-ig
Kaszahaza - Zalaegerszeg kerékparos nyomvonal és ennek Kerékparos Valtozatlan
részeként a Mindszenty tér és a kaszahazi Zala hid kozti dontésel6készits/ Tanulmanyterv formaban
KGY 2D kerékparos infrastruktura (2,3 km) kiépitése ITP 2015/2014 vagy RMT készilt  indokolt 1 2020-ig
Valtozatlan
Kerékparos Tanulmanyterv formaban
KGY 2E Zalaszentivan - P6zva kerékparos nyomvonal dontéselSkészit6 2015 vagy RMT késziilt  indokolt 1 2020-ig
Valtozatlan
Kezdeti fazisban formdban
KGY 3 Eszaki Ipari Z6na kerékparos elérhetdségének biztositasa ITS/ITP 2014/2014 van indokolt 1 2020-ig
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Projektet Dokumen- Projekt statusza Jelenlegi Fontos- Tervezett
Egyed'i : Projekt neve tartalmazé . tum . indokoltsag sagb? id6tav
azonosito dokumentum készitésé-
neve nek ideje
ITS/
Kerékparos Valtozatlan
Csacsbozsok varosrész kerékparos elérhetéségének biztositdsa/ dontésel6készit6  2014/2015/  Tanulmanyterv forméban
KGY 4 Csacsbozsok-Zalaegerszeg kerékparos nyomvonal /TP 2014 vagy RMT készilt  indokolt 1 2020-ig
Valtozatlan
Zalaegerszegi Kerékparos K6z6sségi rendszer kialakitasa (200 db Kezdeti fazisban formaban
KGY 5 biciklivel) ITS/ITP 2014/2014 van indokolt 1 2020-ig
Kerékparos Valtozatlan
Zrinyi Miklds utca (vasutallomas - Flextronics "A") kerékparos dontéselSkészits/ Engedéllyel formaban
KGY 6 nyomvonal ITP 2015/2014 rendelkezik indokolt 1 2020-ig
Valtozatlan
Kerékparos Engedéllyel formaban
KGY 7 Flextronics "B" - Bocfolde kerékparos nyomvonal dontéselGkészité 2015 rendelkezik indokolt 1 2020-ig
Flextronics "B" - Botfa kerékparos nyomvonal (Ennek részeként  Kerékparos Valtozatlan
Botfa és Zalabesenys varosrészek kozotti kerékparforgalmi dontésel6készits/ Tanulmanyterv formaban
KGY 8 utszakasz megépitése (1,5 km)) ITP 2015/2014 vagy RMT készilt  indokolt 1 2020-ig
Teskand - Zalaegerszeg kerékparos nyomvonal és ennek Kerékparos Valtozatlan
részeként az Ola utca — Rakdczi utca (Kazinczy tér) kézti dontéselSkészits/ Tanulmanyterv formaban
KGY 9 kerékparos infrastruktura kiépitése ITP 2015/2014 vagy RMT készilt  indokolt 1 2020-ig
Fenntarthato
fejlédés helyi Kezdeti fazisban Mddositasokkal
KGY 10 Lakossdgi jardaépitési Program programja 2013 van indokolt 1 2020-ig
Fenntarthato
fejlédés helyi Kezdeti fazisban Maddositasokkal
KGY 11 A varoskozpont jardainak egységesitése programja 2013 van indokolt 3 2020-ig
Fenntarthato Valtozatlan
fejlédés helyi Tanulmanyterv formaban
KGY 12 A biztonsagos kerékparos kozlekedés feltételeinek biztositasa programja 2013 vagy RMT késziilt  indokolt 1 2020-ig
A Gébarti-to - korbejarhatdsaganak biztositasa, a té és Valtozatlan
kornyékének szabadidés hasznalatat elSsegité infrastruktura Tanulmanyterv formaban
KGY 13  kialakitdsa ITP 2014 vagy RMT késziilt  indokolt 1 2020-ig
Valtozatlan
Kerékparos Centrum kialakitasa a Zala volgyében a Gocseji Tanulmanyterv formaban
KGY 14 Falumuzeum és a Sportcentrum kozott. ITP 2014 vagy RMT készilt  indokolt 1 2020-ig
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A varos kozlekedésfejlesztési elképzeléseinek jobb atlathatdésdga és a
terlileti, térbeli viszonyok szemléltetése végett a projektek térképes
formaban is abrazoldsra keriltek. A kiilonb6z6 kategéridkhoz tartozd
projektek kiilénb6z6 szinekkel keriltek megjelenitésre.

KOZLEKEDESFEJLESZTESI
PROJEKTEK

Kz1 projekt azonositd

-  kozOsségi kozlekedés
= kbzUut

=== kerékparos-gyalogos
kozut/kerékparos-gyalogos

KK 2

70. dbra: Zalaegerszeg kozlekedésfejlesztési projektjavaslatai
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KOZLEKEDESFEJLESZTESI g
PROJEKTEK

KZ1

projekt azonositd /
kbzdsségi kézlekedés V4

kézut

kerékparos-gyalogos
kézlt/kerékparos-gyalogos

71. dbra: A varosmagot érint6 kozlekedésfejlesztési projektek
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A kozlekedésfejlesztési projektjavaslatok aszerint is értékelésre kertltek,
hogy megvaldsitasuk milyen szint{ prioritds a varos szdmara. A kdvetkezd
térképek ezt mutatjak be, pirossal jelélve az elsédleges, narancssargaval a
masodlagos, citrosargdval a harmadlagos fontossagu projekteket.

PROJEKTEK FONTOSSAGA
Kz1 projekt azonositd
=== magas prioritas

== kbzepes prioritas
alacsony prioritas

"Q_lq

72. abra: Kozlekedésfejlesztési projektek prioritas szerint
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A varosi kozlekedésrdl sz6l6 Z6ld Konyv - A varosi mobilitds uj kultaraja felé
(Eurdpai Kozdsségek Bizottsaga [2007]%%) megdllapitja, hogy ,,a vdrosokban
és a nagyvdrosokban a fé kérnyezetvédelmi problémdt a kézlekedésben
tulnyomo tébbséggel haszndlt kéolaj alapu (izemanyag okozza, amely
légszennyezést eredményez szén-dioxid-kibocsdtdssal és zajjal jar.”

Ezzel 6sszhangban, a kornyezetbarat kdzlekedési mddokat kell erésiteni, igy
»,0 személyauté haszndlatat kivdlté lehetéségeket, a gyalogldst, a
kerékpdrozast, a kollektiv kézlekedést [...] vonzovd és biztonsdgossa kell
tenni. Lehetévé kell tenni, hogy a polgdrok a kiilénb6z6 kézlekedési modok
kézétti hatékony kapcsolatok révén optimdlisan szervezhessék meg
kézlekedésiiket. A hatdsdgok feladata a kombindlt kézlekedési mddok
haszndlatdnak bdtoritdsa”.

»Magas szinvonalu vdrosi infrastrukturdra van sziikség [...]. Sziikség van
tovdbbd a nagyvdrosokon vagy a vdrosokon beliili a nagyvdrosokat a
kérnyezé régioval dsszekétb, a varosi és a vdroskézi hdaldzatok kézétti, illetve
a Transz-eurdpai Kézlekedési Hdldzatokhoz (TEN-T) kapcsolatot biztosito
hatékony ésszekéttetésekre. A replilGterekhez, a vasutdllomdsokhoz |[...]
kiilénésen fontos a jo kézlekedés, amely Gsszekéti a kiilbnbézé kézlekedési
modokat.”

Felhivja a figyelmet arra, hogy ,az uj technoldgidk piacra valo széles kérdi
bevezetésének eldsegitésére gazdasdgi eszkbzéket lehet alkalmazni, példaul
Osztoénézni kell, hogy a hatdsdgok tiszta és energiahatékony jarmiveket
vdsdroljanak és lizemeltessenek”

Megfogalmazasra keril, hogy ,nem kap elegendd figyelmet a kézlekedési
moddok kombindldsa és nincsenek integralt témegkdzlekedési megolddsok,
mint a kiilvdrosi vasuti rendszerek, a villamost és a vonatot 6sszekapcsold
rendszerek, és megfeleléen elhelyezked6 P+R létesitmények a
témegkézlekedési végdllomdsok mellett a vdrosok és nagyvdrosok kiilvdrosi
részein”.

A Bizottsag 2009-es kozleménye - A kdzlekedés fenntarthato jovéje: Utba az
integralt, csucstechnoldgiat képvisels, felhasznaldbarat rendszer felé

63 COM(2007) 551 végleges



(Eurépai Kdzdsségek Bizottsaga [2009]%%) kiemeli, hogy ,egyre siirgetébb a
kézlekedési dgazattal szemben tdamasztott igény a kérnyezeti hatdsok
enyhitésére. Az EU dltal a kézelmultban elfogadott éghajlat-vdltozdsi és
energiacsomag az liveghdzhatdst okozé gdzok kibocsatdsdnak — az 1990-es
szinthez viszonyitott — 20%-o0s cs6kkentését tlizi ki célul. A kézlekedési dgazat
szerepe kulcsfontossdgu e cél elérésében, és ehhez tébb jelenlegi tendencidat
meg kell forditani.”

Az intermodalitas terén megfogalmazza, hogy ,kiil6nésen fontosak a
csomopontok, amelyek a hdlozat logisztikai kézpontjait jelentik, kapcsolatot
és vdlasztdsi lehetdséget biztositva mind a személy-, mind az druszdllitds
szamdra. Az intermodadlis és dtrakoddsi platformok fejlesztését mindeniitt el6
kell mozditani, ahol lehetéség van az dru- és személyforgalom
vonatkozik, ahol nagyon aktiv személy- és druforgalom zajlik, pl. a vdrosi
teriileteken”.

A 2001-es fehér kdonyv utddjaként szolgdld, 2020-ig sz616 kdzlekedéspolitikai
fehér konyv (Eurdpai Bizottsdg [2011]%°), Utiterv az egységes eurdpai
kézlekedési térség megvaldsitdsdhoz — Uton egy versenyképes és erdforrds-
hatékony kézlekedési rendszer felé globadlis trendekbdl és az eurdpai
kozlekedési térség elGkészitésének sziikségességébdl vezeti le a kdvetkezd
évtizedek feladatait. A kéolaj szlkossége, az Uveghazhatdsu gazok
kibocsatdsanak veszélyei, a 1zaj- és légszennyezés csOkkentésének
sziikségessége, valamint a torlddasok jelentSs problémaja adjak a kiindulasi
feltételeket. Ahhoz, hogy a kozlekedési rendszer eurdpai szinten
versenyképes és fenntarthato legyen, sziikség van a személyszallitdsban az
autdbusz, a vasuton és a replilés részardnyanak novelésére.

2

,Az Eurdpa 2020 stratégiGban®® ismertetett ,Eréforrds-hatékony Eurdpa’
kiemelt kezdeményezéssel és az uj, 2011. évi energiahatékonysdgi tervvel®”
O6sszhangban az eurdpai kézlekedéspolitika elsédleges célia annak
elésegitése, hogy olyan kézlekedési rendszer jéjjén létre, amely hozzdjdrul a
gazdasdgi fejlédéshez, néveli a versenyképességet, magas szinvonalu
mobilitasi  szolgdltatdsokat nyujt, és emellett az er6forrdsokat is
hatékonyabban haszndlja fel.” Ehhez a kozlekedési agazat érintettjeinek
kevesebb és tisztabb energiat kell felhasznalnia, valamint csokkenteni kell a
kornyezetre gyakorolt karos hatdsokat. Kulon kiemeli a fenntarthaté
hajtasrendszerek kifejlesztését és bevezetését, valamint a varosi

64 COM(2009) 279 végleges

85 SEC(2011) 359 végleges; SEC(2011) 358 végleges; SEC(2011) 391 végleges
6 COM(2010) 2020.

67 COM(2011) 109.



112

kozlekedésben az ilyen jarmlvek energiaelldtasat hatékonyan biztosité
infrastrukturat is.

A versenyképes kozosségi kozlekedési szolgdltatds jellemzGit a
kovetkez6kben foglalja 6ssze a fehér kdnyv: ,Vonzo jaratsiriiség, kényelem,
kénnyli elérhet6ség, megbizhatdsdg és intermoddlis integrdltsdg: ezek a
mindségi szolgdltatds f6 jellemzdi.” Ennek érdekében ,a hagyomdnyos
tiizel6anyaggal miik6dé gépjarmivek haszndlatat 2030-ig felére kell
csékkenteni, 2050-re pedig teljesen ki kell kiiszébélni; a jelentésebb
vdroskézpontok logisztikdjat alapvetéen szén-dioxid-mentesiteni kell 2030-

7

ra-.

A dokumentumban megfogalmazottakkal kapcsolatban a , Bizottsdg
gondoskodni fog arrdl, hogy intézkedései néveljek a kézlekedési dgazat
versenyképességét, és ezzel egyiitt teljesiilion a 2050-re kitlizétt azon cél,
hogy a kézlekedésbbl szdrmazé UHG-kibocsdtds legaldbb 60%-kal
csékkenjen”.

Az OFTK hosszu tavu jovéképet és fejlesztéspolitikai célokat fogalmaz meg.
Tizenharom specifikus cél, koztlik hét szakpolitikai és hat terileti cél jelenik
meg a tervben. A teriilet specifikus célok koziil a 6. Osszekapcsolt terek: az
elérhetdség és a mobilitds biztositdsa célja ,,...egy olyan kozlekedési struktira
kialakitasa, ami el6segiti a tarsadalmi mobilitast, a kiilénb6z6 terileti szintek
gyors és konnyU elérhetGségét, ezaltal kialakitva egy dinamikus térségi
kapcsolatrendszert, amelynek révén valamennyi szolgaltatds elérhetévé valik
egy teleplilés vagy térség szlikebb és tdgabb kornyezetének egyarant. ...”

Megfogalmazza, hogy ,kiemelkedéen fontos szempont a kozlekedési
rendszer fenntarthatésaganak biztositdsa gazdasagi, kornyezeti és
tdrsadalmi szempontbdl is. A beruhazasoknal a gazdasagi és tarsadalmi jolét
maximalizdldsara, és a negativ kornyezeti hatds minimalizdlasara kell
torekedni.” A  terlleti fejlesztések kiegyensulyozasa érdekében
szorgalmazza, hogy a ,kozlekedéshalézat orszagos és nemzetkozi
jelent6ségli elemeinek kialakitasakor is a tobbkdzpontu fejlédést kell szem
el6tt tartani, melynek legfontosabb eleme a centralizéltsag olddsa, a vidéki
nagyvarosok er@sitése. Kulcsfontossagl a sajat varosaink bekapcsoldsa az
eurdpai és a globdlis kozlekedési haldzatokba, a hazai és a globalis
jelent6ségli eurdpai és nemzetkdzi nagyvarosok kozotti kozlekedési
kapcsolat megteremtésével, az elérhet6ség javitasdval.” Zalaegerszeg

®8 Az Orszaggy(lés 1/2014. (1. 3.) OGY hatérozata altal elfogadva



szempontjabdl jelent6s, hogy az OFTK szellemisége alapjan: ,a regiondlis
jelent6ségl kdzpontok 6sszekapcsolasan tul biztositani kell, hogy a kis- és
kozépvarosok — csakuigy, mint azok a telepulések, amelyeket maguk koré
szerveznek — egymadssal is minél jobban 06sszekapcsolddjanak annak
érdekében, hogy a térségen belll kiilon-kilon rendelkezésre allé eréforrasok
minél nagyobb mértékben kombinalhatok és helyben tarthatok legyenek.”

,Beavatkozasi teriiletek:

e helyi szinten egyrészt a varoson belili kozlekedés fejlesztése,
masrészt a varos és vonzaskorzete kozotti mobilitds biztositasa,

o térségi szinten a foglalkoztatasi kdzpontok elérhetéségének
biztositasa,...”

Az OFTK 3&ltal meghatdrozott Un. nemzeti prioritdsok koziil a 3. prioritas
(Utban az eréforras- és energiahatékonysag, illetve az energiafiiggetlenség
felé) relevansnak tekinthet6:

»A kOzOsségi és az alternativ, egyéni nem motorizdlt koézlekedés ujbdli
térnyerése a telepiléseken beliili és telepllések kozotti kozlekedésben,
valamint a kotottpdlyas kozlekedés preferalasa a komplexebb élhetdségi és
fenntarthatdsagi szempontok mellett az energiaigénylink csdékkentésére is
nagymértékben kihat.”

Az ,Osszekapcsolt terek: az elérhet8ség és a mobilitds biztositdsa”, mint
terlletspecifikus cél tekintetében ,Kiemelked6en fontos szempont a
kozlekedési rendszer fenntarthatésaganak biztositdsa gazdasagi, kornyezeti
és tarsadalmi szempontbdl is.”

Az Osszekapcsolt terek: az elérhet6ség és a mobilitds biztositdsa, mint
teriletspecifikus célon beliil az OFTK kiemeli a hatékony és fenntarthaté helyi
és agglomeracids mobilitas fontossagat, mely soran:

e ,Szakitva az egyoldald mobilitasi szemlélettel, az elérhetGséget az
utazasi igények és tavolsagok csdkkentésével is javitani kell...”

e .. novelni kell a fenntarthaté koézlekedési modok (kiemelten a
kotottpdlyas, valamint egyéni fenntarthaté formak, példaul
kerékparos kozlekedés) szerepét a helyi kozlekedésben...”

e Az infrastrukturafejlesztésnek ezen tulmenéen a kozlekedési
modok kozotti zokkendmentes valtas biztositasara is tekintettel kell
lennie (intermodalis csomépontok, P+R és B+R parkolok,
Osszehangolt menetrend).”

e A napi mobilitasi-ingdzasi igények kielégitését mindenekel6tt a
fenntarthatd kozosségi kozlekedési megolddsok (kotott palyas,
kerékparos kozlekedés) alkalmazasaval kell megvaldsitani.”

e A kapcsoldédd fejlesztéspolitikai feladatok tobbek koézott az RMT
szempontjabol:

e A varosi kozosségi kozlekedés fejlesztése, intermodalis
csomopontok, P+R, B+R parkolok kiépitése.

e Szakpolitikai prioritdasok - Kozlekedéspolitika
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A Stratégiaban szereplé kozlekedéspolitikai feladatok koézil az

aladbbiak a legjelentGsebbek Vac szempontjabdl:

e vasUti palyaudvarok rekonstrukcidja, a parkolasi lehetdségek
fejlesztése, a helyi koOzosségi kozlekedés elérhetdségének
biztositasa;

e pénziigyileg onfenntartd kdzlekedési rendszer kialakitasa;

e az orszag agglomeracidiban az el6varosi kdzlekedési rendszerek, a
funkciondlisan 0Osszetartozd térségeiben integralt kozlekedési
rendszerek fejlesztése;

e intermodalis csomdpontok létrehozasa;

e LA helyi és helykdzi kozosségi kozlekedés 0©sszehangolasa,
korszer(sitése, fejlesztése a kornyezetbarat és az aldgazatok
egylttm(ikbdése (a jarmdpark, kiszolgalo |étesitmények és az
utastdjékoztatds) révén kombinalt kozlekedési mddok elGtérbe
helyezésével.

e Szikséges a kozosségi kozlekedés akadalymentesitése, az egyenld
esély(i hozzaférés biztositdsanak elvének érvényre juttatasa.

o A kerékparos kozlekedés részaranyanak novelése [..] a kis- és
kozepes telepiiléseken pedig 30%-ra; mintegy 2000 km kerékparut
megépitésével, valamint a kerékparozas népszer(sitésével és az
uthalézat kerékparos-barat fejlesztésével.”

e A kozosségi kozlekedés fejlesztése, korszerlsitése”, ennek
érdekében ,kotottpalyas és autdbuszos személyszallitas menetrendi
Osszehangoldsa, racionalizaldsa, parhuzamossagok felszamoldsa; [...]
a kotottpdlyas személyszallitds elényben részesitése, kozut ra és
elhordasi szerepének erGsitése; a kozlekedési moédok kozotti
zokkenémentes valtas biztositasa (intermoddlis csomdpontok, P+R
és B+R parkoldk, tUtemes menetrend); a kozosségi kozlekedési
rendszer egészében az atlagsebességek novelése; az elavult
eszkozpark igényeknek és koltségvetési helyzetének megfeleld
megujitasa, kilonos tekintettel a kornyezetkimélé megoldasok és az
akadalymentesités biztositasara”.

A 2014-ben joévahagyott Nemzeti Kozlekedési Infrastruktura-fejlesztési
Stratégia (NKS) kozéptavra (2020), hosszu tavra (2030) és nagytavra (2050)
fogalmazza meg a kozlekedés koncepcionalis célkit(izéseit.® Az NKS-t a
Kormany 2014. augusztus 28-an a 1486/2014.(VIIl.28.) szamu hatarozataval
hagyta jova’®. Az NKS célja a gazdasag és a jolét mobilitasi feltételeinek
biztositdsa. A fenntarthatdé kozlekedési mddok preferencidja irdnti

59 Nemzeti Kozlekedési Infrastruktira-fejlesztési Stratégia. Kozlekedésfejlesztési
Koordinacids Kézpont. http://nkfih.gov.hu/download.php?doclD=28327

70 Nemzetkozi Kézlekedési Infrastruktira-fejlesztési Stratégia. Kézlekedésfejlesztési
Koordinacids Kdzpont Online
{http://www.3k.gov.hu/remos_downloads/1486_2014. VII1.%2028._Korm.hataroz
at.417.pdf }




elkotelezettség mellett gyakorlati szempont az atfogd agazati stratégia
megléte a 2014-2020-as unids tervezési id6szak soran. A dokumentum
feltétele a kozlekedés fejlesztéseit tamogatd , Integralt Kozlekedésfejlesztési
Operativ Program (IKOP)” unids elfogadasanak is. A dokumentum egyik
fontos feladata a  2014-2020-as unidos ciklus  kozlekedési
projektjavaslatainak megalapozasa stratégiai szinten.

A Stratégia figyelembe vette a korabbi, unids és hazai, a kozlekedési
agazatban készilt stratégidkat, koncepciokat, valamint a nagyobb varosok,
térségek teriilet- és kozlekedésfejlesztési dokumentumait.

A fejlesztési eszk6zoket az NKS tarsadalmi hasznossag és megvaldsithatdsag
szempontjabdl kategorizdlta, és ezek alapjan soroltdk be els6dleges
megvaldsitasu, javasolt megvaldsitasu, el6készitési igényl és tavlati
lehetGségek kategdridkba. Zalaegerszeg szempontjabdl |ényeges, hogy a
Stratégia a kiemeli a megyeszékhelyek hianyzoé folyosdszakaszainak potlasat
a f6varos, vagy mas nagyvaros irdnydbdl, azaz torekszik a gyorsforgalmi
uthaldzat fejlesztésére. 2020-ig kiemelt hasznossagunak tartja az NKS a
madvalto (P+R és B+R) rendszerek épitését. Nagy hasznossagunak tekinti a
Stratégia az intermodalis infrastruktura fejlesztését, a kotottpalyas
rendszerek integralé fejlesztését, valamint a hidnyzé gyorsforgalmi ut
kapcsolatok épitését megyeszékhelyekre, tovabba a személyszallitd vasuti
jarm( és autdbusz csere programot.

2013-ban késziilt el az NKS szakdgi dokumentumaként a Nemazeti
Vasutfejlesztési Koncepcid Magyarorszag jelenlegi vasuti helyzetének
feltdrasdra. A dokumentum feltdrta a személyszallitas, az aruszallitds és a
vasuti infrastruktira adottsagait és lehet&ségeit. A személyszallitasban
feltérképezte a nemzetkozi tdvolsagi személyszallitas, a belfoldi tavolsagi
személyforgalom, a  regiondlis személyforgalom, az el6varosi
személyforgalom szegmenseit, aruszallitdsban a nemzetkozi tavolsagi
teherszdllitas, valamint a belfoldi teherszallitds paramétereit. Kiemelte a
nyugati orszagrészen végighuzédd jarmuipari tengelyt és a kapcsolddo
szallitdsi folyosot, a Gydr, illetve a Szentgotthard — Szombathely -
Zalaegerszeg — Nagykanizsa térség szerepét a teherszallitdas szempontjabdl.

A személyszdllitds vonatkozasaban felhivja a figyelmet a tdvolsagi
kozlekedésben nem a vasutra alapozott munkamegosztas veszélyeire: ,a
kozbsségi  utazasok vizsgalatdanal megallapithatd, hogy orszagos
viszonylatban a 150km tdvolsdg feletti buszos utazdsok szama jelent6sen
lecsokken, kivéve az Eger, Salgétarjan, Veszprém, Zalaegerszeg
viszonylatban, ahol a buszos kozlekedés aranya sokkal magasabb.” A
Budapest-Zalaegerszeg viszonylatban a vasuti részarany az 6sszes k6zosségi
kozlekedési utazdson belil 9,9%, amely rendkivil alacsony. 2020-ra ezt az

1 Nemzeti Kdzlekedési Stratégia (NKS) — Orszégos Vasutfejlesztési Koncepcid (OVK),
Stratégia Konzorcium, 2013. oktéber
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aranyt 13%-ra, 2050-re 40%-ra kivanja emelni a koncepcié. Tovdbb arnyalja
a képet, hogy az egy lakosra jutd budapesti vasuti utazasok szama
Zalaegerszeg esetén csak 0,47, ugyanez GyGr esetén 5,49, Szolnok esetén
4,64. A napi kozvetlen vonatparok szama is rendre 7; 26; 51 a koncepcidhoz
felhasznalt 2013-as adatok alapjan.

A koncepcié f6bb javaslatai a Zalaegerszeg-Budapest relacidban a
kovetkezG6k:

e aszékesfehérvari és veszprémi (bobai) fejlesztéseken kivil:

o sz(ik keresztmetszetek felszamolasa / korszer(sités Utjan jelentés
menetidd csokkenés elérése

e Uj menetrendszerkezet

Székesfehérvdr — Boba vonalszakaszon emelt sebességl kozlekedés
biztositasa.

A koncepcié 2030-ra a ,,Gazdag és harmonikusan fejl6dé zold Zala” jovGképet
fogalmazza meg. Az atfogd célok a jol miikédd, fejlett gazdasdgra, a
foglalkoztatds bévitésére és a tarsadalmi kohézidra, valamint az élhetd Zala
megyére vonatkoznak. Horizontdlis cél a ,fenntarthatd kozlekedés
tdmogatdsa, szlik keresztmetszetek felszamolasa  kulcsfontossagu
infrastrukturalis halézatokban”.

Fentiek elérése érdekében megfogalmazza, hogy a ,kozlekedési
fejlesztéseknek segitenie kell, hogy a népesség helyben ki nem elégithetd
szikségletei id6ben és tavolsagban rovidulé utazdsi kényszerrel legyenek
teljesithet6k, melynek fejlesztésén belil”.

Ennek értekében ,elsédleges prioritassal bir a nem motorizalt (gyalogos és
kerékparos) kozlekedés”. Kozéptavon elsédleges prioritasinak tekinti a
kozosségi kozlekedés fejlesztését: ,valdodi, az igényekhez igazodo
szolgdltatasként az agglomerdciés és vidéki lakossag szempontjabdl”.
Leszogezi, hogy ,,ahol még mindig rendelkezésre all a vasuti kozlekedés, ott
annak a koOzoOsségi kozlekedési rendszerbe torténd integralasa egyedi
(személyautd, kerékpar — ,parkolj és utazz”) vagy kozosségi (autdbusz)
rahorddssal (6rzott P+R; B+R parkoldk kialakitasaval) akkor is kozéptavu
prioritds, ha a vasuti kozlekedés motorizalt, és nem villamositott,
megoldassal m(ikodik”. Ezzel parhuzamosan jelent6s az ,autébuszos
kozosségi kozlekedésre éplléd kombinalt (parkolj és utazz) rendszerek
fejlesztése” [...] és csak ezt kovet6en szorgalmazza az ,egyéni motorizalt
kozuti kozlekedési lehetGségek” fejlesztését.

72 7ala Megye Teriiletfejlesztési Koncepcidja, Javaslattevd fazis — Varosfejlesztés Zrt.,
2013. szeptember



Az ,Osszehangolt infrastrukturélis fejlesztések a teriileti kohézié er8sitése
érdekében” cél elérésére a kovetkez6 f6bb, Zalaegerszeg szempontjabdl is
jelent6s fejlesztéseket nevezi meg:

o Zalaegerszeg MIJV és Nagykanizsa MIV kozotti 2X2  savos
gyorsforgalmi at kiépitése, az M9-es gyorsforgalmi Ut Zalaegerszeg-
Nagykanizsa kozo6tti szakaszanak megvaldsitasaval

o 76. sz. féut fejlesztése, a sziikséges, telepliléseket elkerllé
Utszakaszok (Bagod, Hagyarosborond) kiépitése

e Szombathely — Zalaszentivan (Zalaegerszeg) — Nagykanizsa vasuti
kapcsolat integralt agglomeracids kozlekedési rendszerré fejlesztése

e Nagykanizsa - Zalaszentivan (Zalaegerszeg) - Szombathely vasutvonal
villamositdsa

e Rédics-Lendva vasutvonal kiépitése

e Zalaegerszegen [...] intermodalis csomdpont kialakitasa

o Helyi és térségi kerékparutak fejlesztése

o Kornyezetbarat vdrosi kdzlekedés

A Kormany 2015. juliusaban fogadta el a Jedlik Anyos Tervhez kapcsolédd
jogalkotasi feladatokrdl sz6l6 kormanyhatarozatot, és az annak mellékletét
képez6 Jedlik Cselekvési Tervet. Ez a kormanyhatarozat dontott arrdl is, hogy
az NGM a kvotabevételek terhére megkezdi az elektromos
toltbinfrastruktura  fejlesztését, valamint  mintaprojekteket indit
els6dlegesen az egészségligy, a varosi és elévarosi kozosségi kozlekedés és
a kommunadlis hulladékgyijtés teriiletén.”®

Az unids iranyelvnek valé megfelelést is szolgald Jedlik Anyos Terv célja,
hogy Magyarorszag versenyképessé valjon az elektromos mobilitas terén.
Ennek érdekében — a K+F+| és mas gazdasagfejlesztési vonatkozasok mellett
—tamogatnad az infrastuktura (tolt6haldzat) kiépitését, valamint pénziigyi és
szabalyozasi 6sztonzok széles skalajaval tamogatna az elektromos
jarmiivek hazai elterjedését. (Ezek egy részét 2015. november 30-ig kell
kidolgozniuk az érintett minisztériumoknak.) Megvaldsitasahoz elsGsorban a
GINOP és a kvotaértékesités bevételeibél rendel forrast.”

73 1487/2015. (VIl. 21.) Korm. hatdrozat a Jedlik Anyos Tervhez kapcsolédd
jogalkotasi feladatokrdl. Hatdlyos: 2015.07.21 -, Nemzeti Jogszabalytar,
http://njt.hu/cgi bin/njt doc.cgi?docid=176836.296554

74 A z6ld rendszam csak a kezdet - Bemutatjuk a Jedlik Anyos Tervet. Portfolio,
2015.08.17.

http://www.portfolio.hu/vallalatok/autoipar/a zold rendszam csak a kezdet be
mutatjuk a jedlik anyos tervet.218329.html
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»Zalaegerszeg intermodalis k6z0sségi kozlekedési csomdpont |étesitése” és
»Zalaegerszeg elGvdrosi kozlekedési rendszereinek fejlesztése” projektek
dsszehangoltan és parhuzamosan késziltek el a FOMTERV — TRENECON
COWI - NOX — UT-TESZT Konzorcium altal Zalaegerszeg MJV megbizasabdl. A
két dokumentum koz6s célrendszerrel dolgozik:

e A helyvaltoztatds és az elérhet6ség korilményeinek javitasa

e Forgalmi kortilmények célzott javitasa

o A rendelkezésre allé eszkozok, infrastruktira és forrasok optimalis
felhasznalasa

o Akozlekedés okozta kbrnyezeti hatasok mérséklése

Az el6varosi dokumentum feladata, hogy ,,az egyes aldgazatokra vonatkozé
lehetséges fejlesztési projekteket szamba vegye, azokon beliil meghatdrozza
a kézlekedési szempontbdl indokolt, valamint a hasznok és kéltségek
figyelembevételével a tdmogathato projekteket. A folyamat végsé Iépése
olyan projekt vagy projektcsomag kivdlasztdsa, melyre vonatkozéan a
tervezési feladat harmadik szakaszdban a KOZOP utmutaté alapjdn részletes
megvaldsithatésdgi  tanulmdny készitendd.” A vizsgalat kiterjed a
zalaegerszegi agglomeracio telepliléseire, melyek a Zalaegerszegre ingazdk
szama alapjan keriltek lehataroldsra: 20% vagy 150 f6 ingdzé folotti
telepulések kertltek a vizsgalat teriiletére, amely igy 62 telepilést tartalmaz.

Aintermodalis csomdpont tanulmany tobb lehetséges valtozatot vizsgal meg
az IMCS elhelyezésére, majd a kivalasztott vdltozatot mdszaki, tarsadalmi,
kozgazdasagi és pénziigyi szempontbdl is elemzi. A dokumentum szerint
Zalaegerszeg varosanak f6 célja, hogy egy olyan létesitmény megvaldsitasat
készitse el6 az tanulmany, amely kapcsolatot teremt a kiilonb6z6 kdzlekedési
modok kozott, elStérbe kerllnek kilonbozé kiegészité funkcidk (pl.
utastdjékoztatas, informacio, parkolas, épitészeti harmoénia,
akadalymentesség stb.), hosszutavon fenntarthato, kérnyezettudatosan és
hatékonyan Gizemeltethet6, valamint egy kbzosségi pont szerepét is betoltse.

75 Zalaegerszeg elévarosi kozlekedési rendszereinek fejlesztése” (KOZOP-5.5.0-09-
11-2012-0016), FOMTERV — TRENECON COWI — NOX — UT-TESZT Konzorcium, 2015.
majus, [p. 5-7.]

76 Zalaegerszeg intermodalis kdzdsségi kdzlekedési csomépont létesitése” (KOZOP-
5.5.0-09-11-2012-0019) Részletes megvaldsithatdsagi tanulmany, FOMTERV -
TRENECON COW!I — NOX — UT-TESZT Konzorcium, 2015. juanius, [p. 19., 160-161.]



A két dokumentum célrendszere megegyezik, atfogé célja:

»Zalaegerszeg intermodalis kozosségi kozlekedési csomdpont létesitése,
elévarosi kozosségi kozlekedési rendszereinek fejlesztése”

Ez ald hdarom csoportban sorolddnak be az operativ célok: az elGvarosi
kozlekedés fejlesztése, a varosi kozlekedés fejlesztése, valamint az ezekhez
kapcsolédé teriileti, gazdasagi és intézményi fejlesztések.

Ezeken kivil a dokumentum a kovetkez6 célokat is megfogalmazza, melyek
a SUMP szempontjabdl is relevansak:

»,Olyan intézkedések térténjenek melyek a modal-split tovdbbi romldsat
megakaddlyozzdk és lehetségessé teszik a modvdltdst.”

LA vdros kézlekedésének fejlesztése a hosszu tavu fenntarthatdsdg jegyében
térténjen meg.”

LA teriileti, gazdasdgi és intézményi fejlesztések minden esetben legyenek
részei a fenntarthato tomegkézlekedésnek.”

JA kozlekedési Iégszennyezés és zaj mérséklése megfelels, a belteriiletek
elkeriilését lehetévé tevé kapacitdsokat és torldddsmentes lebonyoldddst
biztosité forgalomszabdlyozdsi megolddsok alkalmazdsdval.”

2014 marciusaban készilt el az Integralt Varosfejlesztési Stratégia
kiegészitéseként a varos El6zetes kozlekedési koncepcidja. A dokumentum
célja a varos és térségének tarsadalmi-gazdasagi funkcionalis térségi
kapcsolatainak feltdrasa, a kozlekedés keresleti és kinalati oldalanak
bemutatasa, a kozlekedési rendszer fejlesztési iranyainak, célkitlizéseinek
meghatdrozdsa, valamint a kozlekedési rendszerrel kapcsolatos
menedzsment és fejlesztési (beruhdzasi) tipusi  beavatkozasok
meghatdrozasa.

A dokumentum f6 célként a kévetkez6t fogalmazza meg:

LA tavolsdgi és regiondlis elérhetdség javitdsa és a fenntarthato kézlekedési
modok erdsitése révén a vdros és kiérnyékének kézlekedésszerkezeti
dtalakitdsa, versenyképességének fokozdsa”

A f6 cél alatt 3 csoportra osztja a dokumentum az egyes beavatkozasi
terileteket:

o kozlekedési kapcsolatok: a nagytérségi, regionalis és varosi
kozlekedési kapcsolatok fejlesztése

77, Zalaegerszeg Megyei Jogu Véros elGzetes kdzlekedésfejlesztési koncepcidja” —
FOMTERYV, 2014. mércius [p. 12., 77-79.]
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e tarsadalom: a kozlekedés fejlesztése tarsadalmi szempontok alapjan
(ez a SUMP emberkozpontl szemléletével van részben atfedésben)
o koltségek: a kozlekedési rendszer koltséghatékonysaganak javitasa

A Tervez6 kidolgozott egy olyan eszkdzrendszert, amely megkiilonbozteti a
menedzsment tipusu és a fejlesztési (infrastrukturdlis, beruhazasi tipusu)
eszkozoket, és tdrsadalmi hasznossag, valamint a megvaldsithatdsag
kockdzata szerint értékeli az egyes beavatkozdsokat. Ennek
eredményeképpen a menedzsment tipusu beavatkozasok (pl. parkolas-
szabalyozas, gyalogos kozlekedési koncepcid, szemléletformaléd kampanyok)
kiemelt hasznossdguaknak bizonyultak, mivel ,megvaldsitdasuk jellemzdéen
rendkiviil alacsony kéltséggel megvaldsithatd és kézvetlen tdrsadalmi
hasznokat eredményez”

A dokumentum kiemelt fejlesztésként kiilon foglalkozik a tehermentesitd és
varosrészeket Osszekot6 kozuti infrastruktirak fejlesztésével, az
intermoddlis csomodponttal, az északi ipari zéna vasuti iparvaganyanak
bekotésével, valamint a kerékparos kozlekedés fejlesztésével.

Zalaegerszeg Integrdlt Terileti Programjanak keretein beliil a kerékparos-
barat varos és a Z0ld Zala projektekhez kapcsoléddan késziilt el a varos
kerékpdros dontés-el6készité tanulmanyterve. A tanulmany ,,felhaszndlja és
tovdbbfejleszti az elmult években a kerékpdros infrastruktura tdrgyban
késziilt korabbi tanulmdnyokat, javaslatokat tesz az aldbb részletezendd fé
fejlesztési irdnyok megvaldsitdsanak alternativdira és azok bekeriilési
kéltségeire megbizhatd becslést ad.” ,,A tanulmdny célja a kerékpdrozhatd
vdros érdekében Zalaegerszeg kerékpdros hdlézatdnak fejlesztése, a hidnyzo
kerékparut — hdlozat elemek kiépitése. Cél, hogy magas szolgdltatdsi szintd,
harmonikus vonalvezetésli és biztonsdgos létesitmények épiiljenek, ezdltal a
vdrosban a hivatdsforgalmu kerékpdrozds elterjedése tovdbbi teret nyerjen.”
A dokumentum a fejlesztések céljait tekintve kiemeli a zajterhelés és a
baleseti kockazatok csékkentését, a fenntarthatésag biztositasat, illetve a
versenyképes gazdasagi kornyezet kialakitasat, amely hozzdjarul a
foglalkoztatottsag ndveléséhez.

78 Zalaegerszeg varos Integrélt teriileti program (ITP) kerékparos-barét véros
projektjében és a Zold Zala projektjében megfogalmazott fejlesztési igényekhez
kapcsolddd kerékparos doéntés-el6készitd tanulményterv, Pannonway Epitd Kft.,
2015. junius [p. 5-6.]



Zalaegerszeg jovGbeli kozlekedésfejlesztési iranyainak meghatarozasakor a
varos jovGképe és céljai mellett fontos latni, hogy a telepllésen és
vonzaskorzetében az elmult években milyen projektek valdsultak meg,
milyen fejlesztések torténtek. Err6l az eurdpai unidés tamogatdssal
megvaldsuld beruhazasok értékelése atfogd képet ad.

A kovetkezd tablak a 2007-2013-as eurdpai unids finanszirozasi ciklus alatt
tamogatast nyert jelent6sebb projekteket mutatjdk. A tablak a
palyazat.gov.hu adatai, azon beliil elsGsorban a térképtéren megtaldlhato
informacidk alapjan késziltek. A honlapon a sikeres palyazatokrdl terleti
Osszesités nem taldlhatd, a projektek a térképekrél egyenként keriltek
levalogatasra.

Az elsé tablazat a varosi és a kistérségi kozlekedésfejlesztési projekteket
mutatja, illetve a megyei projektek kozil az 500 millio Ft folotti
Osszkoltséglieket. A vdrosban nyolc, a kistérségben tovabbi négy
kozlekedésfejlesztési projekt kapott unids tdmogatast. A két legjelent&sebb
ezek kozll a tobb mint 9 milliard Ft 6sszkoltségli 76. sz. féut Zala megyei
szakasz 11,5 t-s burkolat erdsitése a 27+217- 53+933 km sz. szakaszon cim(j,
illetve a kozel 7,5 millidrd Ft 6sszkoltségl Bajdnsenye-Boba vasutvonal ETCS
2 telepitése cim( projekt. Tobb mint 100 millié Ft 6sszkoltség felett tovabbi
ot kozlekedésfejlesztési projekt van, melyek koziil a legjelentsebb A helyi és
helykézi kbzosségi kbzlekedés fejlesztése a Nyugat-dundntuli Régioban cimd
600 millié Ft 6sszkoltségli projekt.

A  megyében tiz tovabbi 500 milli6 Ft feletti Osszkoltségd
kozlekedésfejlesztési projekt valésult meg. Ezek kozil a két legjelent&sebb a
toébb mint 10 millidrd Ft 6sszkoltségli 76. sz. féut Héviz elkeriilé 2. és 3.
szakasz épitése a 0+000 - 7+100 km ko6zétt cimd, illetve a 7 milliard Ft
Osszkoltségli 86. sz. féut Zala megyei szakasz 11,5 t-s burkolat erdsitése a
0+000-37+774 km sz. szakaszhatdron beliil cim( projekt volt.

A masodik tablazat az 500 millid forintndl nagyobb 0Osszkoltségl
zalaegerszegi és kistérségi projekteket mutatja. A projektek kozil a varos
kozlekedésére is jelent&sen kihatd, illetve azzal kapcsolatban 1évé két projekt
a kovetkez6: Komplex belvdros rehabilitdcios program Zalaegerszegen, ill.
Zalaegerszeg térténelmi vdroskézpont rehabilitacios és revitalizacios
program. Az els6 6sszkoltsége korilbellil 800 millié Ft, a masodiké korulbeldl
1,5 millidrd Ft. Ezeken fellil két tovabbi 1 millidrd Ft dsszkoltség feletti és a
kozlekedésre szintén hatdssal 1évé projekt kap tdmogatast a vdrosban: a
Kardioldgia és Szivsebészeti Centrum kialakitds és infrastrukturafejlesztés a
Zala Megyei Kérhdzban cimdi, illetve az Edelmann Hungary Packaging Zrt. uj
telephelyének létesitése cim(i projekt.



4. tablazat: Eurépai Unids tamogatassal megvalosulo kozlekedésfejlesztési projektek a 2007-2013-as pénziigyi ciklusban Zalaegerszegen
és koérnyékén

Felhivas Kedvezményezett Projekt cime Projekt Megvaldsuldas  Megvaldsulas

szama neve Osszkoltsége datuma
(Ft)

NYDOP-4.3.1/C_2- Zalaegerszeg Megyei Jogu A zalaegerszegi Hock Janos Ut - Bibor utca 170433 050 Ft 2013.03.06
09 Varos Onkormanyzata kozlekedési csomdpont atépitése
NYDOP-4.3.1/C-09 Zalaegerszeg Megyei Jogu A Gocseji ut, Martirok utja, Kéztarsasag ut, 228228 813 Ft 2012.09.20
Véros Onkormanyzata csomoépontja dtépitése
NYDOP-3.2.1/B Zalaegerszeg Megyei Jogu Autdbusz-6blok épitése Zalaegerszegen 83 826 920 Ft 2011.06.01
Varos Onkormanyzata
NYDOP-3.2.1/B-12 ZALAEGERSZEG MEGYEI A helyi és helykozi kozosségi kozlekedés 599 168 227 Ft
JOGU VAROS fejlesztése a Nyugat-dunantuli Régidban
ONKORMANYZATA
Kézlekedési K6zOP-3.1.1-07 Nemzeti Infrastruktdra 76. sz. f6ut Zala megyei szakasz 11,5 t-s 9285 194 267 Ft
projektek - Fejlesztd Zrt. burkolat erésitése a 27+217- 53+933 km sz.
szakaszon
Zalaegerszeg
NYDOP-4.3.1/B Zalaegerszeg Megyei Jogi | Kerékparut épitése Zalaegerszegen, a 76-0s 76 379 500 Ft 2009.05.25
Varos Onkormanyzata szdmu f6ut atkelési szakasza mellett
NYDOP-4.3.1/B-11 ZALAEGERSZEG MEGYEI Hidnyzo kerékparut-kapcsolati elemek 199971357 Ft 2013.08.31
JOGU VAROS |étrehozasa Zalaegerszegen
ONKORMANYZATA
NYDOP-4.3.1/B-09 Zalaegerszeg Megyei jogu Belvarosi kerékparut folytatasa, a Petdfi- 35425 000 Ft 2010.09.17
Varos Onkorményzata Hunyadi u. kozo6tti szakasz megépitésével.
KOZOP-3.2.0/c-08- Teskand Kozség Bagodot Teskanddal 6sszekotd, az OTrT 8. 10 601 450 Ft 2013.10.31
. .. 11 Onkorményzata sz. Utvonal Zalalové - Zalaegerszegi
Kozlekedési szakaszanak részeként, a 76-os Ut
projektek - kivaltésara, felhagyott vasuti toltésen
Zalaegerszegi vezetett kerékparut-fejlesztés elGkészitése
i g’ ) g KOzOP-2.1.0-07 Nemzeti Infrastruktdra Bajansenye-Boba vasutvonal ETCS 2 7489783 410 Ft
kistérség Fejlesztd Zrt. telepitése
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Felhivas
szama

Kedvezményezett
neve

Projekt cime

Projekt
Osszkoltsége

Megvaldsulas

Megvalosulas
datuma

Nagykanizsa

500 000 000 ft Lenti
feletti
tamogatassal
rendelkezé Letenye
kozlekedési
projektek - Zala
megye (a Zalakaros
kistérség
néllkdl) Keszthely
Héviz

Zalaszentgrot

NYDOP-4.3.1/B-09

KOzOP-3.5.0-09

K6zoP-3.1.1-07

K6zoP-3.1.1-07

K6zOP-3.1.1-07

K6zoP-3.1.1-07

NYDOP-4.3.1/A-11

NYDOP-3.2.1/B-09

KOzOP-3.1.1-07

K6zoP-3.1.1-07

NYDOP-4.3.1/A

NYDOP-4.3.1/A-11

Zalaszentivan Kozség
Onkorményzata

Nemzeti Infrastruktdra
Fejleszt6 Zrt.

Nemzeti Infrastruktdra
Fejlesztd Zrt.

Nemzeti Infrastruktdra
Fejlesztd Zrt.

Nemzeti Infrastruktdra
Fejlesztd Zrt.

Nemzeti Infrastruktdra
Fejleszt6 Zrt.

Magyar Kozut Nonprofit
Zartkorten M(ikod6
Részvénytarsasag

Zalakaros Kistérség
To6bbcélu Tarsulasa

Nemzeti Infrastruktura
Fejleszt6 Zrt.

Nemzeti Infrastruktdra
Fejlesztd Zrt.

Magyar Koézut Nonprofit
Zrt.

Magyar K6zut Nonprofit
Zartkorten Mkodd
Részvénytarsasag

Kerékparut-haldzat fejlesztés a Zala
Volgyében Zalaszentivanon

86. sz. féut Zalalové elkerlls szakasz
25+400-35+500 km sz. kozott

74. sz. f6ut Nagykanizsa-Palin elkerllé
szakasz épitése az 1+437-5+800 km kozott

61. sz. f6ut Nagykanizsa elkeril§ szakasz
épitése a 189+925-193+216 km kozott

61. sz. f6ut Zala megyei szakaszanak 11,5 t-
s megerGsitése a 186+694-189+925 km
kozott

86. sz. f6ut Zala megye i szakasz 11,5 t-s
burkolat er@sitése a 0+000-37+774 km sz.
szakaszhataron belil

Térségi elérhet6ség javitasa a 7343 j. és
6835 j. utakon
Kozosségi kozlekedés komplex fejlesztése

Keszthelyen és a Zalakarosi kistérségben

71. sz. f6ut Keszthely elkeril szakasz
épitése a 102+435 - 108+200 km kozott

76. sz. f6ut Héviz elkerlls 2. és 3. szakasz
épitése a 0+000 - 7+100 km kozott

Térségi elérhetGség javitasa A 7328.j. iton

Térségi elérhet8ség javitasa a 7352 j. Gton

(Ft)

265434 803 Ft

OFt

1997 964 576 Ft

4399 691 193 Ft

639 887 339 Ft

7132158 892 Ft

1235817 718 Ft

688 699 453 Ft

3236050 112 Ft

10775 458 985 Ft

1341422 567 Ft

923727 440 Ft

2011.10.12

2013.10.29

2013.12.30

2013.05.16

2014.09.12

2014.12.17

2015.07.31

2015.05.31

2010.11.09

2015.05.27



5. tablazat: Eurdpai Unids tamogatassal megvaldsulé 500 millié Ft feletti 6sszkoéltségli projektek a 2007-2013-as pénziigyi ciklusban
Zalaegerszegen és kornyékén

Felhivas Kedvezményezett Projekt cime Projekt Megvaldsuldas  Megvaldsulas
osszkoltsége datuma

(Ft)

szama neve

NYDOP-3.1.1/B1-

792 678 800 Ft

Komplex belvaros rehabilitacios

500 000 000 ft
feletti
tamogatassal
rendelkezé
projektek -
Zalaegerszeg (a
kozlekedési
projektek
nélkil)

124

Teleplilésfejlesztés

Kornyezetfejlesztés

Humanfejlesztés

13-k
NYDOP-3.1.1/B

KEOP-1.3.0/09-11

KEOP-
2.4.0/B/2F/10-11

KEOP-5.6.0/12

HEFOP-4.1.1-P

HEFOP-1.1.1-K

TIOP-1.3.1-07/2/2F

TAMOP-4.1.1.C-
12/1/KONV

TIOP-2.2.2-08/2

Zalaegerszeg Megyei Jogu
Varos Onkormanyzata

Zalaegerszeg Megyei Jogu
Véros Onkormanyzata

Onkormanyzati Tarsulas
Zalaegerszeg és térsége
Ivévizmin&ségének javitdsara

Zalaegerszeg Megyei Jogu
Varos Onkormanyzata

Zala Megyei Kormanyhivatal

Zalaegerszeg Megyei Jogu
Véros Onkormanyzata

(zala) Nyugat-dunantuli
Regionalis Munkaugyi
Kézpont

Budapesti Gazdasagi Féiskola

Nyugat-Magyarorszagi
Egyetem

Gyogyszerészeti és
Egészségligyi MinGség- és
Szervezetfejlesztési Intézet

program Zalaegerszegen

Zalaegerszeg torténelmi
varoskozpont rehabilitacids és
revitalizacios program

A ZALAVIZ Zrt. szolgaltatési
teriletén 1évé telepiiléseinek
ivévizmingség javitdsa és
vizellatds fejlesztése

Zalaegerszeg Buslakpusztai
bezart hulladékleraké okozta
szennyezés lokalizacidja

Zala Megyei Kormanyhivatal
épuleteinek energiahatékonysagi
beruhdzasa

Térségi Integralt Szakképz6
Kozpont szakképzési fejlesztési
programjanak végrehajtasa
Zalaegerszegen

A munkanélkliség megel&zése
és kezelése Zala megyében

Informaciétechnoldgiai és
Gazdasagi Informacids
Tudéskozpont (Infocentrum)
barnamezds fejlesztése
TAMOP 4.1.1/C - NyME - BGF -
PTE - ZFOK - PTC - Gépészeti
mechatronikai haldzati kutatas
és képzési egyuttm(ikodés
SuirgGsségi centrum (SO1)
kialakitdsa a Zala Megyei
Kérhazban

1514723 350 Ft

4269 729 057 Ft

758 846 485 Ft

1061 821 065 Ft

769 633 705 Ft

756 045 165 Ft

622 000 000 Ft

748 335 652 Ft

707 696 111 Ft

2015.04.30

2015.09.30

2015.07.24

2007.10.31

2008.11.30

2010.12.15

2015.08.31

2011.12.15



Felhivas
szama

TIOP-2.2.4-09/1

Kedvezményezett
neve

Allami Egészségiigyi Ellato
Kézpont

Projekt cime

Kardioldgia és Szivsebészeti
Centrum kialakitas és
infrastrukturafejlesztés a Zala
Megyei Kérhazban

Projekt
Osszkoltsége
(Ft)

5468 343 280 Ft

Megvalosulas

Megvalosulas
datuma

2015.08.31

Gazdasagfejlesztés

NYDOP-1.3.1/DE-
13

Edelmann Hungary Packaging
Zartkorten Mikodd
Részvénytarsasag

Edelmann Hungary Packaging
Zrt. Uj telephelyének létesitése

1841501719 Ft

500 000 000 ft
feletti
tamogatassal
rendelkez6
projektek -
Zalaegerszegi
kistérség
(Zalaegerszegen
kivdil)

KEOP-1.2.0/2F/09 Onkormanyzati Tarsulas Vaspor és térsége 686 949 000 Ft X 2015.08.18
.. . 2 Vaspor és térsége szennyvizelvezetése
KomyezetfeJ lesztes szennyvizelvezetésének
megoldasara
NYDOP-2.1.1/D-09 Egervar Kozség "MINDENNAPI ELET A 638 588 640 Ft X 2014.08.26

Turizmusfejlesztés

Onkorményzata

KESGRENESZANSZ
VARKASTELYOKBAN"
Elményturisztikai, szinhazi,
kulturalis, oktatasi és
latogatokozpont az egervari
Nadasdy-Széchenyi-
vérkastélyban




4.4.2

18.

25.

29.

30.

32.

71.

IKOP KIEMELT PROJEKTEK

A Kormany 2015. novemberében az 1844/2015. Kormanyhatarozatta

79
Iz,

annak 2. mellékletében 83 kiemelt projektet nevesitett az Integralt
Kozlekedésfejlesztési

Operativ

Programban (IKOP). Ezek koézil a

Zalaegerszeget — kozvetleniil vagy kozvetetten — érint6 projekteket az alabbi
tablazat foglalja 6ssze.

Projekt Szakmai elvarasok

tdmogatasa

legfeljebb

(Mrd Ft)

3,96 2x2 savos, ledllésav nélkali autout

(90,0% becsult épitésének el6készitése.

tdmogatasi

intenzitas

szerint

csokkentett

osszeg)

0,9 Egységes Eurdpai  Vonatbefolydsolo
Rendszer 2. szintjének megfelel6 (a
tovabbiakban: ETCS2)
biztositéberendezés telepitése.

2,6 ETCS2 biztositéberendezés telepitése.

11,04 Az dllomas vasuti palydjdnak és
biztositoberendezésének korszerdsitése,
valamint ETCS2  biztositéberendezés
kiépitése.

15,0 Villamositas, sztikséges mértékben peron-
, palyaépités és biztositdberendezés
atalakitasa.

10,0 A személyszallitasi kozszolgaltatasok

lebonyolitdsahoz sziikséges

a) allomasi, megallohelyi vagy
jarmiveken elhelyezend§ utas-
tajékoztatasi rendszerek (hardver,
szoftver), és a kbzponti rendszerek,

b) forgalomiranyitdsi rendszerek
(jarmdvek fedélzeti egységei, egyéb
kiszolgald infrastrukturak és kozponti
forgalomiranyitd rendszerek),

c) jegy- és bérletrendszerekhez sziikséges
allomasi, megalléhelyi, jarmdven
elhelyezendd eszkdzok (automatak,
fedélzeti egységek, jegykiadok,
validatorok stb.), illetve a kapcsolodd
infrastruktarak és kbzponti rendszerek
(hardver és szoftver)

fejlesztése.

79.1844/2015. (XI. 24.) Korm. hatarozat az Integralt Kdzlekedésfejlesztési Operativ
Program 2015. évre sz6lo éves fejlesztési keretének megdllapitdsardl. Magyar

Felhivas Projekt Tamogatast
azonositd | megnevezése igényl6 neve
jele
IKOP-1.1.0- M9 Vasvar és | NIF Zrt.
15 Zalaegerszeg kozotti
szakasz el6készitése
IKOP-2.1.0- | Bajansenye—Boba NIF Zrt.
15 ETCS2
vonatbefolyasold
rendszer kiépitése —
szakaszolt projekt
IKOP-2.1.0- = Ferencvaros— NIF Zrt.
15 Székesfehérvar ETCS2
vonatbefolyasold
rendszer kiépitése —
szakaszolt projekt
IKOP-2.1.0- = Székesfehérvar NIF Zrt.
15 vasutdllomas
korszerUsitése -
szakaszolt projekt
IKOP-2.1.0- = Szombathely— GYSEV Zrt.
15 Zalaszentivan
vasutvonal
korszerUsitése
IKOP-3.2.0- A személyszallitasi = A KTI
15 kozszolgaltatasok Kozlekedéstu
hatékonyabb elldtasdt domanyi
célz6 integralt utas- = Intézet
tajékoztatasi, Nonprofit
jegyértékesitési és | Korlatolt
forgalomiranyitasi FelelGsségl
rendszerek fejlesztése = Tarsasag és a
Nemzeti
Mobilfizetési
Zartkorlen
M(ikodé
Részvénytarsa
sag
konzorciuma
K6zlony 2015. 181. szam, 22758. old.
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Felhivas Projekt Tamogatast | Projekt Szakmai elvarasok

azonositd | megnevezése igényl6 neve | tdmogatdsa
jele legfeljebb
(Mrd Ft)
72. IKOP-3.2.0- Megyei jogu varosok NIF Zrt. 42,0 Utazasi maodvaltasi kapcsolatok
15 vasutallomasai fejlesztése, P+R parkoldk kiépitése
intermodalis megyeszékhelyekhez kapcsolodd
atszéllékapcsolatainak elévérosi vasutvonalak megélldhelyeinél.

fejlesztése és P+R
parkoldk  kialakitasa
megyeszékhelyek
vasuti elévarosi
korzetében I. Gtem

4.4.3 MODERN VAROSOK PROGRAMBAN SZEREPLO PROJEKTEK

Zalaegerszeg a harmadik véros volt, mely a Modern Varosok program
keretében egylittm(kodési megdllapodast kotott a kormdnnyal a varos
helyzetének fellenditése és az orszdgos vérkeringésbe vald bekapcsolasa
céljabdl.® A megallapodasban megjelend projektek a Kormany kiemelt
tdmogatasat élvezik. A projektek kozil nem kifejezetten kdzlekedési témaju,
de arra a jovGben hatassal 1évé projektek a kbvetkezdk:

e egy Uj logisztikai kbzpont, valamint tudomanyos és technoldgiai park
|étesitése,

e azuszoda fejlesztése, illetve bévitése 50 méteres medencével,

e Alséerd6 megujitdsa sport- és rekreacids kozponttal, illetve

e a Mindszenty zarandokkozpont kialakitasa.

4.5 FINANSZIROZASI KERETEK

A mai gazdasagi kdrnyezetben barmilyen el6remutaté mobilitasi megoldasok
is fogalmazddnak meg, a legfontosabb feltétel a forrdsok rendelkezésre
allasa. Az utébbi évek tapasztalatai jol mutatjak, hogy jelent6s kozlekedési
beruhazasok elsGsorban unids forrasbdl remélheték; az 6nkormanyzati sajat
finanszirozdsu beruhdazasok elsGsorban a meglévs infrastruktura-vagyon
megujitasat, vagy az amortizaciés novekmény lekiizdését szolgdljak.
Csokkend forrasok mellett egyre tobb az elhizédd, elmaradd kdzosségi
beruhazas (pl. kdzutak feldjitasa), igy a kozosségi infrastruktiravagyonban
egyre nagyobb szakadék képzGdhet a valés igények és a lehetGségek kozott.
Zalaegerszeg szempontjabdl ez azt jelenti, hogy a rendelkezésre 3allé
forrasokat nagyon jél kell fokuszalni ahhoz, hogy hasznosulasuk a
leghatékonyabb lehessen. A forrasoldalt a kovetkezd f6bb paraméterek
hatdrozzak meg az elkdvetkez6 években.

80 Forras: http://njt.hu/cgi_bin/njt_doc.cgi?docid=175240.292307
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A magas allamaddssag leépitésének sziikségessége és az ezt szolgald szigoru
koltségvetési politika keretei kozott korlatozottan allnak rendelkezésre hazai
koltségvetési forrasok. Kozlekedési terileten a meglév6 infrastruktira
fenntartdsa és szinten tartdsa is tobb forrast igényelne a rendelkezésre
allékhoz képest, ami sz(ikiti a lehetGségeket.

A kormdny 2020-ig 750 millidard Ft koltségvetési forrast biztosit
kozutfejlesztésre (az unids forrasbol rendelkezésre allé 450 milliard Ft-on
felil). A nevesitett beruhdzasok Zalaegerszeget nem érintik.8! Hazai
koltségvetési forrasbdl kaphat ugyanakkor tamogatast a 71. szdmu féut
Keszthely déli elkeriilé ut uj 76. szamu bekétés (Fenékpuszta) megépitése és
a Balatonszentgyérgy elkeriil6 szakaszok (M7 csomdponttal) tervezése (4
Mrd Ft), illetve Héviz-Balaton Airport és a kapcsolodo sdrmellék-zalavari
iparteriiletek fejlesztése (5 Mrd Ft).?

Az EU-ETS rendszerben torténd kvotaértékesitésbSl Magyarorszag 2014-
ben 17,5 Mrd Ft bevételre tett szert (2015-ben mar szeptember 30-ig
meghaladta a bevétel ezt az Osszeget). Ennek 50%-a a kozponti
koltségvetésbe keril, mig 25-25%-a az energiapolitikaért felel6s
minisztériumhoz (NFM) tartozd Zoldgazdasag Finanszirozasi Rendszer, illetve
az allamhaztartasért felel6s minisztériumhoz (NGM) tartozé Gazdasagi
Z6lditési Rendszer (GZR) elSiranyzatat noveli.®3 84 8

Az ENSZ Eghajlatvaltozasi Keretegyezményének Kiotdi JegyzSkdnyve
értelmében bevezetett kvotakereskedelembdl ,2015. janudr 1-jét kévetéen
keletkezett bevétel a) 50%-dnak felhaszndldsdrdl a miniszter a Zé6ld
Beruhdzdsi Rendszer keretében, b) 50%-dnak felhaszndldsardl az

81 1010/2015. (I. 20.) Korm. hatarozat A kdzponti koltségvetésbél finanszirozott
kiemelt kozuti beruhazasokrdl, Nemzeti Jogszabalytar

http://njt.hu/cgi bin/njt doc.cgi?docid=173808.288478

82 1821/2015. (XI. 12.) Korm. hatdrozat a Balaton Teriiletfejlesztési Koncepcid
(2014-2030) és a Balaton Terliletfejlesztési Stratégiai Program elfogadasardl,
valamint a Balaton Kiemelt Udiil6kérzet teriiletén a 2014-2020-as unids és hazai
forrasokbol megvaldsuld beruhazasokrél. Magyar Kozlony 2015. 171. szam, 21597.
old.

8 NGM Téllai Andrds miniszterhelyettes, parlamenti és adoéiigyekért felel8s
allamtitkar: Valasz K/6953 . szamu irasbeli kérdésre: ,Mire kolti az Orban-kormany
az orszag kvotabevételeit?” Orszaggydilés,
http://www.parlament.hu/irom40/05441/05441-0001.pdf

84 2015. évi C. torvény Magyarorszag 2016. évi kdzponti kdltségvetésérdl. Hatalyos:
2016.01.01 - 2019.12.31. Nemzeti Jogszabalytar,
http://njt.hu/cgi bin/njt doc.cgi?docid=176535.295774

8 2012. évi CCXVII. torvény az lveghdzhatdsl gézok kodzosségi kereskedelmi
rendszerében és az erdfeszités-megosztasi hatdrozat végrehajtdsdban torténd
részvételrdl. Hatalyos: 2015.07.10 - Nemzeti Jogszabalytar,
http://njt.hu/cgi_bin/njt_doc.cgi?docid=157827.295524




dllamhdztartdsért felel6s miniszter a Gazdasdgi Zélditési Rendszer keretében
az Eghajlatvdltozdsi Stratégidval 6sszhangban gondoskodik.”¢

e A Zoldgazdasag Beruhazasi Rendszer (ZBR), korabban Uj Széchenyi
Terv (USZT) Z6ld Beruhdzasi Rendszer®” kezel§ szerve az EMI
Nonprofit Kft. vagy az NFSI Kft.88°
Ennek keretében pl. 2013-ban (USZT-ZBR-CNG-2013) 1,6 millidrd FT
keretdsszeggel az arkiilonbozetre, 2014-ben (USZT-ZBR-CNG-2014)
1,6 milliard FT keretosszeggel a teljes vételar 30%-ara tdmogatast
nyldjtottak U4j CNG autdébuszok beszerzésére, allami vagy
dnkormanyzati tulajdoni kdzszolgaltatd tarsasagok szamara,®
melybdl példaul Miskolc 75 db autébuszt vésarol.*

e A Zobldgazdasagi Finanszirozasi Rendszer (ZFR) bevételeit az NFM az
eddigiekben lakossagi energiahatékonysagi palyazatokra forditotta,
és a jov6ben is ez az els6dleges célja. EIméletben ugyanakkor
tdmogatas nyujthaté alacsony UHG kibocsatasu kozlekedésre és
tomegkodzlekedési eszkdzdkre torténd atallds 6szténzésére is.?

e A Gazdasagi Zolditési Rendszer (GZR) fedezetet biztosithat a
kibocsatas-csokkentést és az éghajlatvaltozdshoz valé
alkalmazkodast célzé kutatas és fejlesztés, valamint demonstracios
projektek  finanszirozdsdra, a megujulé  energiaforrasbdl
megvaldsuld energiatermelés fejlesztésére és energiahatékonysag
novelésére, az alacsony  kibocsatasu  kozlekedésre  és
tomegkozlekedési eszkozokre tortén & atallas Osztonzésére,
valamint az el6irdnyzat kezelésével és miikodtetésével jard
koltségekre.>
A GZR-be befolyt bevételt az NGM az elektromobilitas fejlesztését —
a hazai kibocsatasmentes elektromos kozlekedés elterjedését,
valamint az elektromos kozosségi kozlekedési eszkozokre tértén 6
atallast — kivanja tdmogatni a Jedlik Anyos Terv keretében: 2015-6s

86 2007. évi LX. térvény az ENSZ Eghajlatvaltozasi Keretegyezménye és annak Kiotdi
Jegyz6konyve végrehajtasi keretrendszerérdl. Hatadlyos: 2015.07.10 - Nemzeti
Jogszabadlytar, http://njt.hu/cgi bin/njt doc.cgi?docid=110384.295515

87 76ld Beruhdzasi Rendszer, Nemzeti Fejlesztési Minisztérium
http://zbr.kormany.hu/

88 26/2015. (VII. 28.) NFM utasitas. Hatélyos: 2015.11.20 -. Nemzeti Jogszabalytér,
http://njt.hu/cgi bin/njt doc.cgi?docid=177037.314303

8 http://nfsi.hu/

90 Kdzdsségi kozlekedésben lizemeltetett gdziizem(i (CNG) autébuszok beszerzését
el6segitd alprogram, EMI
http://www.emi.hu/emi/web.nsf/pub/cng-busz-palyazat.html

911Il. CNG és LNG konferencidn vett részt az MVK Zrt., MVK
http://www.mvkzrt.hu/aktualis/iii-cng-es-Ing-konferencian-vett-reszt-az-mvk-zrt
92.28/2015. (VI. 3.) NFM rendelet a fejezeti kezelés(i el8irdnyzatok kezelésérd| és
felhasznalasarol. Hatdlyos: 2015.09.19 — Nemzeti Jogszabalytar,

http://njt.hu/cgi bin/njt doc.cgi?docid=175958.298470

9316/2015. (V. 29.) NGM rendelet a fejezeti kezelés(i el8iranyzatok kezelésérél és
felhasznalasarol. Hatdlyos: 2015.11.20 — Nemzeti Jogszabalytar,

http://njt.hu/cgi bin/njt doc.cgi?docid=175855.314289




4.5.2 CEF, IKOP
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7 millidard Ft-os keretébdl példdul 150 toltGallomast létesitenek
orszagszerte, tobbek kézdtt megyei jogu varosokban.®*

Az MFB Kozosségi Kozlekedésfejlesztés Finanszirozasi Program
kedvezményes kamatozasu hitel- és lizinglehet6ség a kdzosségi kozlekedés
infrastrukturajanak fejlesztésére, Uj és hasznalt eszkbz beszerzésére,
hasznalt jarm( feldjitasanak valamint jegykezel6 rendszer bevezetésének
finanszirozésdara. Célcsoportja a kézlekedési szolgaltatok kére.9>%

Nagy volumend fejlesztések 2020-ig els6sorban unids forrasbdl képzelhetdk
el.

Az Eurdpai Haldzatfinanszirozasi Eszk6z (Connecting Europe Facility, CEF) a
TEN-T térzshaldzati folyosok kiépitését tartalmazza.*® Zalaegerszeg esetében
ez a Budapest — (Boba-) Zalaegerszeg — Bajansenye vasutvonal fejlesztését
jelentheti. Az IKOP 5. mellékletében taldlhatdé CEF projektlista erre
vonatkozdan a kovetkezG6t tartalmazza: ,Székesfehérvdr - Veszprém - Boba
korszertisitése és ETCS2 vonatbefolydsold rendszer kiépitése (2018-2020)".

Az Integralt Kozlekedésfejlesztési Operativ Program (IKOP) Magyarorszag
(és az Eurdpai Bizottsag 2014-2020-as idGszakra sz6lé) Partnerségi
Megallapodasban megcélzott fenntarthaté, magas hozzaadott értékd
termelésre és foglalkoztatdas bdévitésére épililé gazdasagi novekedést
szolgélja. Prioritési tengelyei a kévetkez8k:*®

94150 elektromos télt8allomas létesiil orszagszerte, Nemzetgazdasagi Minisztérium
http://www.kormany.hu/hu/nemzetgazdasagi-
miniszterium/hirek/elektromobilitas-150-toltoallomas-letesul-orszagszerte

%  MFB Kozosségi Kozlekedésfejlesztés  Finanszirozasi  Program. MFB,
https://www.mfb.hu/tevekenyseg/nagyvallalatok/mfb-kozossegi-
kozlekedesfejlesztes-finanszirozasi-program

% 1111/2012. (IV. 12.) Korm. hatdrozat az MFB Kdzdsségi Kozlekedésfejlesztési
Hitelprogram atalakitasarél. Hatdlyos: 2012.04.13 — Nemzeti Jogszabalytar,
http://njt.hu/cgi bin/njt doc.cgi?docid=147480.215695

%7 Az Eurdpai Bizottsag &ltal elfogadott operativ programok (2014-20). Széchenyi
2020,

https://www.palyazat.gov.hu/az europai bizottsag altal elfogadott operativ pro
gramok 2014 20

% Az Eurdpai Halbzatfejlesztési Eszkdz (CEF) kdzlekedési forrdsairdl sz6l6 szakmai
nap. Kozlekedésfejlesztési Koordinaciods Kozpont. Online:
{http://www.kkk.gov.hu/index.php/en/az-europai-halozatfejlesztesi-eszkoez-cef-
koezlekedesi-forrasairol-szolo-szakmai-nap.html}

% Integralt Kézlekedésfejlesztési Operativ Program (IKOP), az Eurdpai Bizottsag &ltal
elfogadott verzio, 2014-2020




Unids
tamogatas
(EUR)

Prioritasi tengely

1. Nemzetkozi (TEN- KA
T) kézuti elérhet6ség
javitasa

863 122 401

2. Nemzetkozi (TEN- KA
T) vasuti és vizi
elérhetdség javitasa

1259035
159

3. Fenntarthaté
varosi kozlekedés
fejlesztése és
el6varosi vasuti
elérhetGség javitasa

ERFA 327 625419

3. Fenntarthaté KA
varosi kozlekedés
fejlesztése és

el6varosi vasuti
elérhetdség javitasa

578 551 389

Az operativ
programhoz
nyujtott
osszes
unios
tamogatas
részaranya
25,91%

37,79%

9,83%

17,36%

Tematikus célkit(izés /
Beruhazasi prioritas / Egyedi
célkitiizés

7.Fenntarthato kozlekedés
tdmogatasa és a sz(k
keresztmetszetek eltdvolitdsa az
alapvetd fontossagu halozati
infrastrukturabol

7i - ,a multimodalis egységes
eurodpai kozlekedési térség
tamogatasa a TEN-T-be torténé
beruhdzas révén”

1.1. Az orszéghatérok elérésének
javitasa a magyarorszagi TEN-T
uthalézaton

7.Fenntarthato kozlekedés
tdmogatdsa és a szlk
keresztmetszetek eltavolitdsa az
alapvetd fontossagu hélozati
infrastrukturabdl

7i - ,a multimoddlis egységes
eurodpai kozlekedési térség
tdmogatasa a TEN-T-be torténd
beruhazas révén”

2.1. A hazai TEN-T vasutvonalakon
az utazasi id6 csokkentése

2.2. A dunai hajézas biztonsaganak
javitasa

7. Fenntarthaté kozlekedés
tdmogatasa és a szlk
keresztmetszetek eltavolitdsa az
alapvetd fontossagu halozati
infrastruktdrabol

7c - ,kornyezetbarat (tobbek kozott
alacsony zajkibocsatasu) és alacsony
szén-dioxid kibocsatdsu kozlekedési
rendszerek, tobbek kozott belvizi és
tengeri hajozasi Utvonalak, kikoték,
multimodalis 6sszekottetések és
repulétéri infrastrukturak fejlesztése
és korszerdsitése, a fenntarthatd
regionalis és helyi mobilitas
el6mozditdsa érdekében”

3.2. A vidéki varosi-el6varosi
kozosségi kozlekedési teljesitmény
megGrzése

7. Fenntarthaté kozlekedés
tdmogatasa és a sz(k
keresztmetszetek eltavolitdsa az
alapvetd fontossagu halozati
infrastrukturabdl

7ii - ,kérnyezetbarat (tobbek kozott
alacsony zajkibocsatasu) és alacsony
szén-dioxid kibocsatasu kozlekedési
rendszerek, tobbek kozott belvizi és
tengeri hajozasi utvonalak, kikoték,
multimodalis 6sszekottetések és
repulétéri infrastrukturak fejlesztése
és korszerdsitése, a fenntarthatd
regionalis és helyi mobilitas
elémozditasa érdekében”

3.1. A K6zép-Magyarorszag Régid
varosi-el6varosi kozosségi
kozlekedési teljesitményének
megGrzése

K6z06s és program-
specifikus
eredménymutatok,
amelyekre célértéket
hataroztak meg

P1.11 Az orszaghatart eléré
gyorsforgalmi vagy emelt
szint( utak szdma

P2.1. Utazési id6 a
magyarorszagi TEN-T
vasuthaldézaton

P2.2. Dunai hajozasi
balesetek szama

P321 A vidéki el6varosi
vasuti és varosi
személyszallitasi
teljesitmény és

P31 A varosi kozosségi
kozlekedés PM10, és NOx
emisszidja

P311 A Kbzép-Magyarorszag
Régio el6vérosi vasuti és
varosi személyszallitdsi
teljesitménye és

P31 varosi A k6z6sségi
kozlekedés PM10, és NOx
emisszidja
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Prioritasi tengely

4. TEN-T halézat
kozati
elérhetGségének
javitasa

Az intermodalis kzpontok
keretébdl Zalaegerszeg is jo
eséllyel részesedhet

132

Uniés Az operativ | Tematikus célkit(izés /

303 473 857 9,11% 7. Fenntarthaté kozlekedés

K6z06s és program-

tamogatas | programhoz | Beruhazasi prioritas / Egyedi specifikus
(EUR) nyujtott célkitlizés

eredménymutatok,
Osszes amelyekre célértéket
unios hataroztak meg
tamogatas

részaranya

P411 Gyorsforgalmi vagy
emelt szint(i Gtkapcsolattal
nem rendelkez6 megyei
jogu varosok szama

tdmogatasa és a sz(k
keresztmetszetek eltdvolitdsa az
alapvetd fontossagu haldzati
infrastrukturabol

7b - ,a regionalis mobilitas fokozasa
a masodrangu és harmadrangu
csomoépontok TEN-T
infrastruktuirdhoz — tobbek kozott a
multimodalis csomépontokhoz —
torténd kapcsoldsaval”

4.1A Megyei jogu varosok kozuti
elérhetdségének javitasa

Zalaegerszeg szempontjabdl az 1. és 4. prioritds elvben a vdros gyorsforgalmi
Uton torténd elérhetGségét, a 2. prioritds a vasuti elérhetdség (els6dlegesen
a Budapest — (Boba-) Zalaegerszeg — Bajansenye vasutvonal) fejlesztését
szolgdlhatja.

Varosi és el6varosi kozlekedés szempontjabdl a 3. prioritas (azon belil a
vidéki varosokra vonatkozé rész) relevans. Itt jelenleg 42 milliard Ft-os keret
all rendelkezésre intermodalis kozpontok kialakitasara — mely allamtitkari
szint(i nyilatkozat alapjan a zalaegerszegi intermodalis k6zpont koltségeire
is forrast biztosit —, de a keret megduplazasara is van torekvés. A
tdmogathato intézkedések kore a kdvetkezd:

s

1. ,A kapcsolodo infrastrukturakorszeriisitésekkel, fejlesztésekkel (pl.
megdllé, iizemanyagtéltés) egyiitt olyan vdrosi/helyi buszok beszerzése,
amelyek a lecserélendd k6zésségi kbzlekedési jarmiivekhez képest a helyi
légszennyezék (kiilbnésen szdllé por és nitrogén-oxidok) fajlagos
kibocsdtdsdt cs6kkentik.

2. kézlekedési lancok ésszekapcsoldsdt segité fejlesztések:

i.  Intermodadlis személyszallitdsi csomépontok kialakitdsa.

ji. a kiilénb6z6 utastdjékoztato, forgalomirdnyitéo és egyéb
kézlekedési informatikai rendszerek dsszekapcsoldsa (pl. e-
jegyrendszerek, interfacek, kbzisségi kdzlekedés elényben

részesitése).
jii. utazdsi léncok Osszekapcsoldsa, intermodadlis
dtszallokapcsolatok  fejlesztése. (pl. vasutdllomdsok,

megdlléhelyek P+R, B+R parkolok, kiilbnb6z6 k6z6sségi
kézlekedési szolgdltatok egylittmiik6dése)

3. Az 1315/2013/EU rendelet |. melléklet 6.2 és 6.3 részeiben
meghatdrozott, a magyarorszdgi TEN-T hdldzat részét nem képzd, a
2012. évi XLI. térvény 2. § (6) pontja alapjdn elévdrosinak minésiilé
vasutvonalakon:



a. sziik keresztmetszeteinek felszamoldsa, mely elsésorban a
lassujelek megszlintetésével, a hidak rekonstrukcidjdval és a
vonalak villamositdsadval térténne. [...]

b. a kézlekedésbiztonsdg javitdsa érdekében tett beavatkozdsok,
példaul kézuti dtjarok, vonatérzékelés korszerdsitése.

c. Allomdskorszeriisitések (pl. megdlldhely, kézepes forgalmu
dllomds). Ez kiterjedne a felvételi épiilet rekonstrukcidjdra,
szlikség esetén uj megdlldhelyek létesitésére, |..]

5. A kézosségi kozlekedést népszeriisité kampdnyokat." *°°

Az IKOP elektromos autdbuszok, ill. (autok és kerékparok szamara)
elektromos t6lt6halézat kiépitését is finanszirozhatja. Nyiregyhdza példaul
6+6 db elektromos midi autdébusz és a kapcsolddd tolt6oszlopok
beszerzésére inditott kbzbeszerzési eljarast, bar tAmogatasi dontéssel nem
rendelkezik.10t 102

,Az IKOP 3. prioritdstengelyében a projektek kivdlasztdsdnak az aldbbi fé6
vezérelvei van:

1. kivitelezési projektek esetén:

a. a 2014-2020-as EU tdmogatdsok ex-ante feltételét jelentd
Nemzeti Koézlekedési Infrastruktura-fejlesztési  Stratégia
legalabb kézepes tdrsadalmi hasznossdagu projektjei koézé
tartozzon. A kézlekedési stratégia dltal kiemelt hasznossdgunak
(tdrsadalmi kéltség/haszon (BCR) mutatoval meghatdrozott)
itélt fejlesztési eszkdzeibe sorolhatd projektek elényt élveznek a
nagy hasznossdguakkal, azok pedig a k6zepes hasznossdguakkal
szemben. Azonos beavatkozdsi kategoridn beliil a projektek
rangsordt a kézlekedési stratégia tdrsadalmi és lizemeltetsi
hasznossdg (utasszam, menetidé megtakaritds, bevételnévelés),
illetve a megvaldsithatosdgi tényezbi (kbérnyezeti, hatosdgi
kockdzat, fajlagos beruhdzdsi kéltség) adjak meg.

b. A vdrosi kézlekedési projektek szerepeljenek az adott telepiilés
fenntarthaté vdrosi mobilitdsi tervében (SUMP), a
buszbeszerzések megfelelé koncepcio keretében térténhetnek
(pl. korlatozott mobilitdsu emberek mozgdsdnak megkénnyitése
egy adott zéndban, utvonalon).

c. A 2014-es orszdg-specifikus ajdnldsokra tekintettel az
6nkormdnyzatok a telepiilésiik helyi k6z6sségi kézlekedését
kiszolgadlo vdrosi buszok, villamosok stb. teljes életciklus alatti
miikédtetési raforditdsait kizardlag sajat kéltségvetésiikbol
fedezzék.

d. teljesitsék az Eurdpai Bizottsdg dltal megkévetelt ,kidolgozott
projektcsatorna” feltételeket. A kivdlasztds sordn kiilénés

100 1KOP 47. old.

101 Magyarorszag-Nyiregyhdza: Alacsony padléju buszok 2015/S 213-388390
Ajanlati/részvételi felhivas. TED, http://ted.europa.eu/ud|?uri=TED:NOTICE:388390-
2015:TEXT:HU:HTML&src=0

102 1821/2015. (XI. 12.) Korm. hatarozat
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hangsulyt kap a projekt pénziigyi életképességének igazoldsa,
azaz a megvaldsult beruhdzds mdkddtetési
finanszirozhatdésdgdnak bemutatdsa.”

Az IKOP 2015. évre sz016 éves fejlesztési kerete az 1. prioritasban 314,89, a
2. prioritasban 459,33, a 3. prioritason belil a K6zép-Magyarorszagi régidban
211,07, azon kivil 119,53, a 4. prioritasban 110,71 millidard Ft. Az érintett
felhivasok meghirdetésének tervezett ideje 2015. november. Az ugyanezen
kormanyhatdrozatban kozzétett nagyprojekt-lista Zalaegerszeget érint6
elemeit a 4.4.2. fejezet tartalmazza.'®

,A 2014-2020-as a teriileti operativ programok is hozzdjdrulnak egyes
kézlekedési beruhdzdsokhoz, amelyek keretét a Nemzeti Kézlekedési
Infrastruktura-fejlesztési Stratégia jelenti. A Teriilet- és Telepiilésfejlesztési
Operativ Program (TOP) az aldbbi beavatkozdsokat tervezi:

1. A munkaeré mobilitds 0Oszténzését szolgalo koézlekedésfejlesztés
keretében alacsonyabb rendi utak bel- és kiilteriileti felujitasdat és
fejlesztését annak érdekében, hogy a kisebb telepiilések munkavdllaldi
szdmdra a betelepiil6 vdllalkozdsok és a fejlesztett (izleti infrastruktura
elérhetéveé vdljon, a vdllalkozdsok pedig megfelel6 mértékben taldljanak
munkavdllaldkat, mdsrészt a TEN-T hdlozaton kiviili féuti szakaszok,
teleplilési elkeriil6 utak kiépitését, fejlesztését a telepiiléseken dtmend
gépjarmiforgalom mérséklése érdekében. Ennek keretében tdmogatni
tervezik a(z):

o Kozcélu (kézforgalmu) infrastruktira fejlesztését, koéztiik
kerékpdros kézlekedés infrastrukturdét

e Ipari parkhoz vezeté utak fejlesztését, felujitdsdt, épitését

2. A fenntarthaté telepiilési kozlekedésfejlesztés keretében:

e Nem  kotottpalyds kézosségi  kozlekedésfejlesztések  (pl.
utastdjékoztatds, e-jegyrendszer, autébusz  pdlyaudvarok,
megdllohelyek korszertsitése, kapcsolodé B+R, P+R parkoldk,
buszsdvok létrehozdsa), gyalogos kézlekedés fejlesztése

e Vdrosi kézuti kézlekedésbiztonsdg fejlesztése, forgalomcsillapitds,
kézlekedési feliiletek akaddlymentesitése

e Hivatdsforgalmu kerékpdrforgalmi hdlézatok, kerékpdr-tdrolasi
lehetéségek, kerékpdros kézdsségi koézlekedési rendszerek
fejlesztése (pl. k6zbringa rendszer)

e fenntarthato vdrosi mobilitdsi tervek (SUMP-ok) kidolgozdsdnak
tdmogatdsa (vdrosi vagy jdrdsi szinten)

e Igényvezérelt személyszdllitdsi szolgdltatds kialakitdsa” ***

A TOP prioritasi tengelyei a kovetkezG6k:

103 1844/2015. (XI. 24.) Korm. hatdrozat 1. melléklet
104 |KOP 64. old.



1. Térségi gazdasagi kornyezet fejlesztése a foglalkoztatds elGsegitésére
Vallalkozasbarat, népességmegtarto telepiilésfejlesztés

3. Alacsony széndioxid kibocsatasu gazdasagra valé attérés kiemelten a
varosi teriileteken

4. A helyi kozosségi szolgaltatdsok fejlesztése és a tdrsadalmi
egyuttm(ikddés erdsitése

5. Megyei és helyi emberi er6forras fejlesztések, foglalkoztatds-6sztonzés
és tarsadalmi egylttm(kodés

6. Fenntarthat6 varosfejlesztés a megyei jogu varosokban®®

7. KoOz6sségi szinten iranyitott varosi helyi fejlesztések (CLLD)

Az 1-5. prioritasok forrasait (798,68 Mrd Ft) a megyei ITP-k, a 6. prioritas
forrasait (387,02 Mrd Ft) a megyei jogu varosok ITP-i kotik le.

Zala Megye Integralt teriileti programjanak hét éves forraskerete 23,05
Mrd Ft. Ezen belil a TOP 1-5. prioritdsok intézkedéseinek terileti
forrasallokaciéja a kovetkez6:

Terlileti szerepl6 megnevezése Zala Megyei
Onkormanyzat

1.1. Helyi gazdasagi infrastruktura fejlesztése (Mrd Ft) 2,862
1.2. Tarsadalmi és kérnyezeti szempontbdl fenntarthaté 2,075
turizmusfejlesztés (Mrd Ft)

1.3. A gazdasagfejlesztést és a munkaeré mobilitas 1,475
Osztonzését szolgald kozlekedésfejlesztés (Mrd Ft)

1.4. A foglalkoztatas segitése és az életminGség javitasa 1,779

csaladbarat, munkdba allast segit6 intézmények,
kozszolgaltatasok fejlesztésével (Mrd Ft)

2.1. Gazdasagélénkits és népességmegtartd 4,732
telepiilésfejlesztés (Mrd Ft)

3.1. Fenntarthato telepiilési kozlekedésfejlesztés (Mrd Ft) 2,172
3.2. Onkormanyzatok energiahatékonysaganak és a 3,628
megujuld energia-felhasznélds aranyanak novelése (Mrd

Ft)

4.1. Egészségligyi alapellatas infrastrukturalis fejlesztése 0,621
(Mrd Ft)

4.2. A szocialis alapszolgdltatasok infrastrukturajanak 0,493
bévitése, fejlesztése (Mrd Ft)

4.3. Leromlott varosi teriiletek rehabilitacidja (Mrd Ft) 0,669
5.1. Foglalkoztatas-novelést célzd megyei és helyi 1,867
foglalkoztatasi egylittm(ikodések (paktumok) (Mrd Ft)

5.2. A tarsadalmi egylttmikodés erGsitését szolgald helyi 0,249
szintl komplex programok (Mrd Ft)

5.3. Helyi kozosségi programok megvaldsitasa (Mrd Ft) 0,427

A TOP 1. prioritdsbdl tdmogathatok a GINOP-ot kiegészit6 turisztikai célu
kerékparutak rdhordé szakaszai.

105 Teriilet- és Telepiilésfejlesztési Operativ Program (TOP) Eurdpai Bizottsdg altal
elfogadott verzio, 2014-2020. 35. old.
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Zalaegerszeg MJV Integralt teriileti programjanak hét éves forraskerete
11,20 Mrd Ft. Ezen bellil a TOP 6. prioritas intézkedéseinek terleti
forrasallokacioja a kovetkez6:

106 107

Teriileti szerepl6 megnevezése Zalaegerszeg Megyei
Jogu Varos
Onkormanyzata

6.1 Gazdasagfejlesztés 4,117
6.2 Csaladbarat, munkaba allast segitd intézmények, 0,869
kozszolgaltatasok fejlesztése
6.3 Gazdasagélénkit6 és népességmegtartd 0,982
varosfejlesztés
6.4 Fenntarthato varosi kozlekedésfejlesztés 0,997
6.5 Onkormanyzatok energiahatékonysaganak és a 2,414
megujuld energia-felhasznalds ardnydnak novelése
6.6 Varosi kozszolgaltatasok fejlesztése 0,553
6.7 Leromlott varosi teriletek rehabilitaciéja 0
6.8 Gazdasagfejlesztéshez kapcsolddd foglalkoztatds 0,934
fejlesztés
6.9 Tarsadalmi kohéziét célzo helyi programok 0,33

4.5.4 EGYEB UNIOS FORRASOK

A Gazdasagfejlesztési és Innovaciéos Operativ Program (GINOP) 7.
prioritdsaban tdmogathatdak az EuroVelo kerékparutakhoz kapcsolédd
fejlesztések, ezek azonban Zalaegerszeget kdézvetleniil nem érintik.'%®

A Horizont 2020 az Eurdpai Unié 2014-2020 kozotti kutatas-fejlesztési és
innovaciés programja. Forrasai nemzetkdzi versenyben, kozvetlenil
Briisszelbdl érhetSk el. A hangsulyt a tarsadalmi kihivasok — koztiik a
kozlekedés — kezelésére helyezi.'®® ,A H2020 Kézlekedés program célja az
eurdpai kézlekedésipar versenyképességének fellenditése és egy olyan
integrdlt eurdpai kézlekedési rendszer kialakitdsa, amely forrdshatékony,
kérnyezetbaradt, biztonsdgos, gordiilékeny és az egyes polgdrok, a gazdasdg
és a tdrsadalom javdt szolgdlja.” A célokat harom palyazati felhivas szolgdlja,
kéztiik a ,Mobilitds a névekedésért” és a ,Kérnyezetkiméld jarmivek”.10

106 1702/2014. (XIl. 3.) Korm. hatdrozat a 2014-2020 kozdtti programozasi
id6szakban a Terllet- és Teleplilésfejlesztési Operativ Program tervezésének egyes
szempontjairél, valamint az operativ programhoz tartozd6 megyék megyei
onkormanyzatai és a megyei jogl varosok dnkormanyzatai tervezési jogkorébe utalt
forrasok megoszlasardl. Hatadlyos: 2014.12.04 - Nemzeti Jogszabalytar,
http://njt.hu/cgi bin/njt doc.cgi?docid=172783.285337

107 1562/2015. (VIII. 12.) Korm. hatarozat a Terilet- és Telepilésfejlesztési Operativ
Program keretében megvaldsulé integralt terileti programok jovahagyasardl

108 Gazdasagfejlesztési és Innovacids Operativ Program (GINOP) Eurdpai Bizottsag
altal elfogadott verzid, 2014-2020. 35. old.

109 Horizont 2020, NKFIH, http://www.h2020.gov.hu/horizont2020-program

10 A 4. tarsadalmi kihivas: Intelligens, kdrnyezetkiméls és integrélt kozlekedés,
NKFIH, http://www.h2020.gov.hu/iii-tarsadalmi-kihivasok/4-tarsadalmi-kihivas
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El6bbinek része a fenntarthatd varosi mobilitas innovativ megoldasainak
tesztelését szolgald CIVITAS 2020 program.

A LIFE program kornyezetvédelmi és éghajlatpolitikai hangsulyd. A LIFE
Kornyezetvédelem alprogram ,Kornyezet és er6forras-hatékonysag”
témakore kisérleti és demonstraciés projekteket tamogat, varosi
levegéminGség és kibocsatascsokkentés terén érintélegesen a fenntarthato
kézlekedést, varostervezést is magaba foglalva.'!

Az Eurdpai Terileti Egyuttmiik6dés (ETE) hataron atnyuld, transznacionalis
és — alapvet6en tapasztalatcserét szolgald — interregionalis egytttmikodési
programokat tartalmaz, tébbek kézoétt az aldbbiakat.!?

e Interreg CENTRAL EUROPE: négy prioritdsa kozil a 4. a kdzlekedés.
Ezen belil két specifikus cél a regiondlis személyszallitas
tervezésének és koordinaldsanak javitdsa a TEN-T hdlézatokhoz vald
kapcsolddas javitasa érdekében, valamint a teherszallitasi szektor
szereplGi kdzotti koordinacio javitasa a kornyezetbarat multimodalis
megolddsok érdekében.

e DUNA: négy prioritasa kozil a 3. a kozlekedés és energia. Ezen belll
az egyik specifikus cél a kérnyezetbarat és biztonsagos kozlekedési
rendszerek és a varosi és vidéki teriiletek kiegyensulyozott
elérhet8sége. 3

e URBACT: varosok egylttmikodését, kozos kihivasokra vald
megoldaskeresését tamogatja haldzatépités és tapasztalatcsere
révén. 1% Az integralt varosfejlesztés keretében tébbek kozétt a
varosi kdzlekedéssel is foglalkozik.!*®

e Hataron atnyulo programok (Magyarorszag-Ausztria,
Magyarorszag-Szlovénia).!®

Eurdpai Mobilitasi Héthez kapcsolddé palyazatok: a kampany az Eurdpai
magyarorszagi koordindtora a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium, a
palydzatkezel8 az NFSI Kft. 17

Hitelek (pl. Eurdpai Beruhazasi Bank, Eurépai Ujjaépitési és Fejlesztési Bank):
a hitelfelvétel kockdzatai és a szigoru koltségvetési politika egyardnt arra

11 LIFE informéciés nap 2015, Klimapolitika, http://klima.kormany.hu/life-
informacios-nap-2015

12 Eurdpai Teriilleti Egyittm(ikédési Programok, Regiondlis Politika,
http://regionalispolitika.kormany.hu/europai-teruleti-egyuttmukodesi-programok?2
113 programme Priorities, Interreg Danube Transnational Programme,
http://www.interreg-danube.eu/about-dtp/programme-priorities

114 URBACT at a Glance, URBACT, http://urbact.eu/urbact-glance

115 Urban Mobility, URBACT http://urbact.eu/urban-mobility

116 Hataron atnyulé programok, Regionélis Politika,
http://regionalispolitika.kormany.hu/hataron-atnyulo-programok

U7 http://nfsi.hu/mobilitas/
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mutat, hogy ez az opcié pénziigyileg is megtéril6 projektek esetén lehet
megfelelS alternativa.

Maganforrasok bevonhatdsaga az ingatlanfejlesztési piac valsag utani lassu
Ujjaéledése miatt egyel6re nagyobb volumenben nem redlis, de hosszabb
tdvon a varos léptékéhez mérten mindenképpen sziikséges lesz, ezért az erre
vonatkozo stratégiat ki kell dolgozni.



Zalaegerszeg terilet- és telepilésfejlesztési dokumentumai meghatdrozzdk a
varos jov6képét. A hosszU tavu vizié az az dllapot, melynek elérése érdekében
a varos megfogalmazza a fejlesztési célokat, azok teljesiilése révén pedig
kozelebb lehet jutni a jovGképhez. A SUMP célrendszere épit a
telepiilésfejlesztési koncepcidban megfogalmazott jovGképre, és mint
tematikus dokumentum, a mobilitds fejlesztésének eszkozeivel segiti
Zalaegerszeget és térségét a jov6kép eléréséhez.

A célrendszer egy, a varos jovoképébdl levezett atfogdé célon, majd
prioritasok és beavatkozasi teriiletek rendszerén keresztiil fogalmazza meg
a fenntarthaté varosi mobilitas fejlesztési iranyait. Az alabbi d4bra
bemutataja a hatdlyos telepilésfejlesztési dokumentumok célrendszerét és
a fenntarthato varosi mobilitdshoz vald kapcsolédasi pontjait.



Atfogé
altalanos cél

Atfogo
tematikus
célok

Kozéptavi
célok

Zalaegerszeg MJV tdrsadalmdnak hosszu tavu kdzds célja, hogy a vdros, kiemelkedd természeti adottsagaira,
gazdasagi szereplSinek képességeire és ambicidira, valamint az itt él6 emberek kultdrajara, tudasara,
Zalaegerszeg fejlddése irdnti aktiv elkbtelezettségére és értékteremtd munkdajira épitve tartésan Magyarorszag
egyik legjobb életmindséget nyujté telepilésévé valjon, az életmindség minden lényeges, a koncepciéban

azonositott tényezdje tekintetében.

2. GAZDASAG

A varosban mikodd
gazdasagi szereplék altal
biztositott jévedelmek és
a foglalkoztatottsag
szintjének tartds emelése

2.1, Gazdasagi kérnyezet
fejlesztése

2.2 Idegenforgalomi
Fejlesztések

3. KORNYEZET

Az épitett és természeti

biztositasa

3.1. Epitett kdrnyezet
védelme, fejlesztése

3.2. Természeti
kornyezet védelme,
fejlesztése

3.3 Energiahatékonysag
fejlesztése

Fenntartha-
16 vdrosi
mobilitast
tdmogatd
kozéptavu
célok

2.1.2. InnovdAcios és
logisztikai képességek
fejlesztése

2.2.1. Turisztikai
szolgdltatasok fejlesztése
2.2.2. Hatékony
varosmarketing

3.1.1. Varoskozponti és
varosrészkézponti
fejlesztések

3.2.3. Kornyezeti elemek
védelme

3.3.1. Megujuld energidk
demonstrativ hasznalata
3.3.2. Epiiletdllomany és
kozszolgaltatasok
energiatudatos
fejlesztése

KOZLEKEDESFEILESZTES
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5.1 JOVOKEP

A gazdasdg és tdrsadalom fejlédése eredményeként Zalaegerszeg tartosan
Magyarorszag egyik legjobb életminéséget nyujto telepiilésévé vdlik az
életminéség minden lényeges tényezdje tekintetében:

e A jovedelmek és a foglalkoztatottsag szintje magas, a gazdasdg
mtkédeése stabil.

e A vdrosi épitett és természeti kbrnyezet magas minéségui, vonzo.

e A vdros a benne és vonzaskérzetében él6 minden polgdra szamdra
elérhetd és kivalo minéségl szolgdltatdsokat nyujt.

e Avdros vdltozatos kulturdlis és szabadidds kinalatot nyujt lakdinak és az
idelatogatoknak egyarant.

A jovekép meghatdrozasa a fenntarthatdé varosi mobilitasi terv egyik
sarokkove. Ebben fogalmazddik meg lényegre torGen, hogy milyen
Zalaegerszegen szeretnénk élni, a varos milyen irdanyba kivan fejlédni a
jovGben. Ez az alapja a célrendszer meghatdrozdsanak: a céloknak a jovékép
elérését kell szolgdlniuk.

Zalaegerszeg jov6képét Zalaegerszeg Megyei Jogl Varos Terlletfejlesztési
Koncepcidja (2014-2030) hatarozza meg, melyet Zalaegerszeg Megyei Jogu
Varos Kozgy(lése 140/2014. (1X.18.) sz. hatarozataval fogadott el. A varos
stratégiai dokumentumai szerint Zalaegerszeg hosszu tavu jovképe:1®

J

A TFK részletesebben is tartalmazza a jovGkép mogott meghuzodo
gondolatokat, amelyek tdmpontul szolgalhatnak a fenntarthatd varosi
mobilitasi terv célrendszerének felépitéséhez:

,A vdros jovGképében egyenrangu fontossdgu és egymdst erdsité
szempontként jelenik meg egyrészt a telepiilés kérnyezeti
fenntarthatésdga, mdsrészt pedig a gazdasdg — elsédlegesen a helyi ipar és
a termeléshez kapcsolodo szolgdltatdsok - altal hozzaadott érték névelése.

Zalaegerszeg — épitve kivadlo adottsdgaira — eurdpai 6sszehasonlitdsban is a
legkivalobbak kézé tartozo telepiilés a megujulo energidk termelése és
alkalmazdsa terén, és ezdltal kiemelkedS kérnyezeti és szolgdltatdsi
mindséget nyujt a vdrosban megtelepiil6 vdllalkozdsok, illetve a vdroslakdk

118 7alaegerszeg Megyei Jogu Varos Teriiletfejlesztési Koncepcidja (2014-2030) 6-7.
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szdmdra. Ennek kereteit a ,Zalaegerszeq Okovdros” koncepcié hatdrozza
meg.

Felséoktatdsi kapacitdsainak fokozatos fejlesztésével valamint a gazdasdgi
szerepl6k és a felsboktatds kézotti kapcsolatok erdsitésével, egyiittmiikédve
a kérnyezé hasonld adottsdgu magyar, valamint — kivételes féldrajzi
adottsdgait kihaszndlva — osztrdk horvdt és szlovén vdrosokkal, fokozatosan
néveli a telepiilés gazdasdgdnak és tdrsadalmdnak innovdciora valo
képességét, ezzel teremtve meg a helyi gazdasdg dltal megtermelt
hozzdadott érték fenntarthato és tartds névekedését. Az egylittmiikédésben
kiemelt helyet kap a Nagykanizsa — Zalaegerszeg — Szentgotthdrd -
Szombathely varosok kézétti egyiittmiikodés, amely — tullépve a jelenleg a
jarmdipai és mechatronikai kivdldsdgra koncentrdld egyiittmiik6dési célon —
hosszu tdvon rugalmas munkaerépiaccal bird, valamint a gazdasdg és a
tdrsadalom életének szamos lényeges teriiletén egylittm(ikédS térségként
mdkodik. Zalaegerszeg ezen térség markdns gép- és jarmdipari profillal
rendelkezé, de mind ipardgi, mind vdllalatméret tekintetében diverzifikalt
gazdasdggal bir6 meghatdrozé vdrosa. E gazdasdg fontos eleme a vdros
kiilénleges féldrajzi fekvésének kihaszndldsdn alapuld logisztikai kézpont és
vasuti megdallito funkcio.

[...] A vdros kedvelt célpontia a térségbe latogato hazai és kiilfoldi
turistaknak egyardnt, akiket az aktiv kikapcsolddds lehetdségeinek gazdag
kindlata mellett, a szinvonalas kulturdlis események vonzanak a vdrosba.
Jellemzé célpontja a vdros a nyugat-eurdpai sportturizmusnak is, ehhez is
kapcsoléddan a vdrosban fejlett rekredcids és egészségligyi szolgdltatdsok
veheték igénybe. Az Aktiv Vdros koncepcio jegyében a teleplilés vadltozatos és
a helyi gazdasdgi szerepl6k igényeinek figyelembe vételével kialakitott
képzési és tovdabbképzési kindlatot nyujt lakosai és a tanulni ide érkezbk
szdmdra.

A vdros kézlekedési rendszere jol szolgdlja mind a vdrosi ipartelepek
zavartalan megkoézelitését, mind a domborzati adottsdgok dltal erésen
meghatdrozott telepiilésszerkezet egyes elemei kézotti belsé kézlekedés
céljait, emellett a kézlekedés okozta terhelések nem akaddlyozzdk a
belvdros kulturdlis, k6z6sségi és kereskedelmi — vendéglato funkcioinak
kiteljesedését, folyamatos béviilését. Az ,Okovdros” koncepciéhoz
illeszkedben jelentés a kerékpdros kézlekedés ardnya a vdrosban és
fizikailag is aktiv élet melletti elkételezettsége -, és minden lényeges vdrosi
funkcio kerékpdros megkézelithetGsége is biztositott.

Lényeges feltétele annak, hogy a vdros jévéje a fentiek szerint jovokép szerint
alakuljon — azaz a vdros maximdlisan kihaszndlhassa fejlédési potencidljat -
az, hogy Zalaegerszeg kiilsé6 elérhetésége mind vasuton, mind kézuton
lényegesen javuljon. A j6v6kép része tehdt, hogy olyan jelentds, a vdrost
érinté vasuti és kézuti fejlesztések valdsulnak meg, mint az M9 gyorsforgalmi



17 7

ut, Zalaegerszeg - Zalalévé - Szlovénia uj féuti kapcsolat, jo mindségli
Nagykanizsa - Zalaegerszeg - Szombathely vastuti 6sszekéttetés, Zalaegerszeg
- Rédics - Lendva - Csdktornya vasuti kapcsolat ujjaélesztése - ezdltal:

e a regiondlis tdrsk6zpontok — Nagykanizsa és Szombathely — kézuti
elérési ideje csékken

e g térségi autdpdlydk — kiemelten az M7 és a késziil6 M8, valamint az
osztrak A4— elérési ideje szamottevd mértékben cs6kken

e Zalaegerszeg Budapesttel vald kézuti és vasuti 6sszekéttetése javul,
7119

a menetidé Iényegesen csékken.

A TFK-hoz illeszkedve a Fenntarthaté varosi mobilitasi tervnek és az abbol
levezethetd intézkedéseknek is Zalaegerszeg lakdinak életmindségét — a
gazdasag sikerességét és a munkahelyteremtést, az épitett és természeti
kornyezet minéségének meglrzését, az egész térség szamara nyujtott
szolgaltatasok elérhetGségét — kell szolgdlnia. A Fenntarthaté varosi
mobilitdsi terv atfogd célja ezek alapjan a kovetkez6képpen fogalmazhaté
meg:

119 7alaegerszeg Megyei Jogu Varos Teriiletfejlesztési Koncepcidja (2014-2030) 6-7.
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Zalaegerszeq és térsége orszagos vérkeringésbe térténd
bekapcsolddasat, gazdasdagi er6sodését, valamint lakdi
életmindségének javitasadt kiegyensulyozottan és hatékonyan
szolgdlo mindségi, innovativ és integradlt mobilitdsi rendszer
megteremtése.

A SUMP 3tfogd célja a mobilitasi rendszer innovativ és integralt fejlesztése
révén egyszerre jarul hozzd a kis- és nagytérségi kapcsolatrendszer
fejlesztéséhez, valamint a lakossag életminGségének javitasahoz, mikdzben
tdmogatja a térség gazdasagi potencidljanak erdsitését. A SUMP
célrendszere, valamint beavatkozasi teriiletei és majdani intézkedései révén
lehet6ség lesz elmozdulni az embert, a varoslakét kozéppontba allitd
tervezés iranyaba.

5.2 PRIORITASOK KIJELOLESE

A vizié6 meghatarozza Zalaegerszeg elérni kivant jovébeli allapotat. Ennek
elérése érdekében konkrét célokat kell meghatdrozni, amelyek elérésével a
kivant irdnyba fejlédhet a varos mobilitdsi rendszere. A koncepcio
célrendszere a jovGképnek alarendelve, az ITS kozlekedési céljaihoz
illeszkedve, a helyzetfeltaras sordan azonositott problémakra fokuszalva
késziilt.

1. Javulo nagytérségi elérhet6ség és er6s6do6 gazdasagi pozicio
/= -} 2. Elhetd, vonz6 és funkciégazdag varosi kérnyezet

= 3. Varoson beliili mobilitasi kapcsolatok javitasa

‘ - 4. Integralt varosi-elévarosi kozlekedési rendszer
‘-ﬁ::'

ol
w» 5. Fenntarthatd, kdrnyezetbarat mobilitasi rendszer
/
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5.3 BEAVATKOZASI TERULETEK ELOZETES MEGHATAROZASA

A f6 célokhoz kiilonb6z6 beavatkozasi teriiletek tartoznak. A célrendszer
azonban nem mereven hierarchikus: egyes beavatkozasi teriletek (illetve a
hozzajuk kapcsolt intézkedések) egyszerre tobb magasabb rendl célt is
szolgalhatnak.

1. Javuld nagytérségi elérhetdség és er6sodo gazdasagi pozicio

°1.1

1.2
°1.3

A térségi kozosségi kozlekedési kapcsolatok er@sitése a vasut szerepének
novelésével

Zalaegerszeg bekapcsolasa a gyorsforgalmi uthalézatba
A gazdasagi teriletek elérhetdségének javitdsa

2. Elhetd, vonzo és funkcidgazdag varosi kérnyezet

2.1
°2.2
*2.3
2.4

A belvdros komplex forgalomcsillapitasa

Varoson bellli tehermentesité utak fejlesztése

Lakdteriletek komplex forgalomcsillapitasa

A kozlekedési infrastruktura fenntartdsat szolgald keretfeltételek javitasa

3. Varoson beliili mobilitasi kapcsolatok javitasa

*3.1
*3.2
*3.3

A helyi kozosségi kozlekedési haldzat Ujragondolasa
A varosi kerékparos haldzat felllvizsgalata és a kerékparos rendszer teljessé tétele

Varosrészek kozotti kozuti kapcsolatok javitasa, vasutvonalak és f6utvonalak elvagd
hatdsanak mérséklése

4. Integralt varosi-elévarosi kozlekedési rendszer

4.1

*4.2

A kozosségi kozlekedési szolgaltatasok hdldzati, menetrendi és tarifalis
integracidja
Térségi kerékparos kapcsolatok kiépitése

5. Fenntarthatd, kérnyezetbarat mobilitasi rendszer

5.1
*5.2
*5.3
5.4

Szemléletformalds, mobilitastudatossag erdsitése

MinGségi kozosségi kozlekedési kdzszolgaltatds megteremtése
Alternativ lzemanyagok és hajtasrendszerek elterjedésének 6sztonzése
Kozlekedésbiztonsag feltételeinek javitasa

Az intézkedési teriiletek ala besoroltuk a 3.2. fejezetben OGsszegydijtott
intézkedés- és projektjavaslatokat az alapjan, hogy elsédlegesen mely
célokat szolgaljak (mikozben egyidejlileg mas beavatkozasi teriileteket is
érinthetnek). Ezen felll tovabbi javaslatokat is megfogalmaztunk olyan
beavatkozas-tipusokra vonatkozdan, amelyek a korabbi dokumentumokban
nem jelentek meg hangsulyosan, de hozzdjarulhatnak a fenntarthato
mobilitas céljaihoz.

Ezek az intézkedésjavaslatok a tervezés jelen szintjén nem véglegesek:
részletesebb vizsgalatukra, szlirésiikre és rangsoroldsukra, (itemezésiikre a
fenntarthaté varosi mobilitasi terv elkészitésének Il. itemében kertilhet sor.
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1. Javuld nagytérségi elérhetdség és er6so6do gazdasagi pozicio I

1.1 Atérségi kozosségi kozlekedési kapcsolatok erésitése a vasut szerepének novelésével

Azonositd | Projekt neve Tovabbi érintett
beavatkozasi
terilet(ek)

KK 1 IMCS (Intermodalis Kbzlekedési csomdpont): a helykdzi autdbusz- 2.1
palyaudvar és a vasutallomas nemzetké6zi vasutvonal mellé 4.1
telepitése, korszer(i kozuti, vasuti, kerékparos, gyalogos és kozosségi 5.2

kozlekedési csomopont kialakitasa

KK 2  Eszaki Ipari Zéna vasuti bekotése iparvagannyal (4000 m hossz
palya épitése)
KK 5 Bajansenye-Boba ETCS2 vonatbefolydsold rendszer kiépitése

KK 6 | Szombathely-Zalaszentivan vasutvonal korszer(sitése 1.3
KK 7 @ Zalaszentivan-Nagykanizsa szlk kereszt-metszet kivaltdas és 1.3

villamositas

Az Osszegy(jtott intézkedés- és projektjavaslatokon felll a kdvetkezéket
javasoljuk megvizsgalni:

e Vasuti eljutds versenyképességének javitdsa  (Ljubljana-)
Zalaegerszeg-Budapest viszonylatban (pl. menetrendi fejlesztések az
eljutasi id6 csokkentése és a kinalat névelése érdekében; utasbarat
jarmdallomany)

e Vasuti eljutds versenyképességének javitdsa Zalaegerszeg-
Szombathely és Zalaegerszeg-Nagykanizsa viszonylatban
(Zalaszentivani deltavagany kiépitése, menetrendi fejlesztések)

1.2 Zalaegerszeg bekapcsolasa a gyorsforgalmi uthalézatba

Azonositd | Projekt neve Tovabbi érintett
beavatkozasi
terilet(ek)

KZ 14 | 2x2 sdvos autdut a 76-os nyomvonalan Zalaegerszeg - M7-es
autdpalya kozott

KZ 15 | Zalaegerszeg-Vasvar autopalya (M9)

1.3 A gazdasagi teriiletek elérhet6ségének javitasa

Azonositd | Projekt neve Tovabbi érintett
beavatkozasi
terilet(ek)
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KZ
KZ
KZ
KzZ-

KK

KGY

11

12

21

Eszaki ipari zéna - a belsd infrastruktura kiépitése a koncepcidterv
altal meghatarozott tertleten
Ganz Ipari Park feltaro utja a 74-es f6ut irdnyabdl

Déli iparterilet elérhet6ségének javitasa
Logisztikai Kivalosagi Kbzpont - Vasuti- és kézati terminal kialakitasa

Eszaki Ipari Z6na kerékparos elérhet6ségének biztositasa 3.2

2. Elhetd, vonzé és funkciégazdag varosi kdrnyezet

A belvaros komplex forgalomcsillapitasa

2.1
Azonositd
Kz 1
KZ 6
KZ- 1
KGY
KZ- 2
KGY
KGY 11

Projekt neve Tovébbi érintett
beavatkozasi
tertlet(ek)

Zalaegerszeg egykori korzéjanak Ujrapozicionalasa, funkcidbdvitése: 33
Kazinczy tér forgalomcsillapitasa, atépitése, valamint a zoldfelilet

novelése

A forgalomtdl mentes belvarosi sétadvezet peremén parkoldk 2.4

|étesitése (6x50 férShely)

Gyalogosbarat és élménykozpontl Belvaros: a varoskozpont 2.4
funkcidinak gazdagitdsa és gépjarmdforgalomtdl valé mentesitése

Kossuth Lajos utca Kazinczy tér és Pet6fi utca k6zotti szakaszanak
forgalommentesitése a gyalogos dvezet kreativ-innovativ

térelemeinek kialakitasa

Kozterilletek rendezése a Kosztolanyi Dezs6 utca és az Ady Endre utca

kozott (gyalogos és vegyes forgalmu utcak halézatanak kiépitése)

A varoskozpont jardainak egységesitése 2.4

Az Osszegyd(jtott intézkedés- és projektjavaslatokon felll a kdvetkezSket
javasoljuk megvizsgalni:

e Abelvaros kerékparosbaratta alakitasa
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2.2 Varoson belili tehermentesité utak fejlesztése

Azonositd | Projekt neve Tovabbi érintett
beavatkozasi
terlletek

Kz 2 Gyalogosbarat és élménykozpontu Belvaros kozlekedési feltételeinek 2.1
megteremtése: Kosztolanyi utca kétiranyusitasa 2.4
KZ 3 | Zrinyi utca — Kosztolanyi utcai korforgalom megépitése 2.4
Kz 8 Avaroskozpontot koriilvevd korgylirii befejezé (észak-nyugati) 3.3
szakaszanak kiépitése a Gasparich Mark utca és a Vagéhid utca
Osszekotésével
KZ | 13 "RING" projekt: A Belvarost elkeriil§, tehermentesit6 kérgydird 3.3
hianyzo szakaszainak megépitése (A megsz(ind vasutvonal helyén 2.1
épll meg a Belvarost elkeril6 korgydrd keleti szakasza.)
KZ 18 Déli 6sszekot6 projekt - I. Gtem 3.3
KZ 19 Délielkerild ut keleti vége 3.3

KZ 20 Andrashida elkerul6

Az Osszegy(jtott intézkedés- és projektjavaslatokon felll a kdvetkezéket
javasoljuk megvizsgalni:

e Parkolasi rendszer fejlesztése (felhasznaldbaradt, de maddvaltast
O0sztonz6 mddon: pl. felhaszndlébarat tdjékoztatds minden
platformon, parkoldsiranyitasi rendszer a koncentralt parkoldkhoz
kapcsoléddan, egységes — akar magantulajdonu parkoldkat is
integralo — dijrendszer)

e Vdrosi aruszallitasi (city-logisztikai) koncepcié kidolgozasa és
megvaldsitdsa

2.3 Lakoteruletek komplex forgalomcsillapitasa

Az Osszegy(jtott intézkedés- és projektjavaslatokon felll a kdvetkezdket
javasoljuk megvizsgalni:

e Forgalomcsillapitott ovezetek egységes szemléletl kijelolése,
kialakitasa és kommunikaldsa a varos lakéteriletein (tempo 30, lako-
pihené Ovezet; kitablazason felil burkolati jelekkel, épitett
forgalomcsillapité elemekkel)

e Ateljes uthalozat kerékparosbaratta alakitasa
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2.4 A kozlekedési infrastruktira fenntartasat szolgald keretfeltételek javitasa

Azonosité | Projekt neve Tovabbi érintett
beavatkozasi
terlletek

Kz 5 A Kazinczy tér — Rakdczi Ferenc utca és az Uj elkertil6 ut kozotti tertlet 3.3

belsé uthalézatanak, kozmd infrastrukturajanak kiépitése

KZ 16 @ Utak pormentesitése
Kz 17 Onkormanyzati tulajdonu kiil- és belteriileti meglévé kdzutak
fejlesztése, foldburkolatu utcakban aszfalt utak kiépitése

KGY 10 Lakossagi jardaépitési Program

Az Osszegy(ijtott intézkedés- és projektjavaslatokon feliil a kovetkezéket
javasoljuk megvizsgalni:

o A varos kozlekedésiinfrastruktura-vagyonanak tervszer(
fenntartasat, felujitasat segit rendszerek fejlesztése
o Kozterlletek akadalymentesitése

3. Varoson beliili mobilitasi kapcsolatok javitasa

3.1 A helyi kozosségi kozlekedési haldzat Ujragondolasa

Az Osszegy(jtott intézkedés- és projektjavaslatokon felll a kdvetkezéket
javasoljuk megvizsgalni:

e Helyi autdébusz-halézat és menetrendi struktira utasbarat
fejlesztése, a varosrészek kozotti kapcsolatok javitasa

o Igényvezérelt kozlekedés bevezetése a kozosségi kozlekedés
lefedettségének és a szolgdltatads hatékonysdganak javitasara

3.2 A varosi kerékparos halézat felllvizsgalata és a kerékparos rendszer teljessé tétele

Azonosité | Projekt neve Tovabbi érintett
beavatkozasi
tertletek

KGY 1 ,Kerékparos-barat varos”: a kerékparos infrastruktura 4.2

torzshaldzatanak kialakitasa, az aktiv turisztikai céltertletek
kerékparos biztositdsa

KGY 2B Eszaknyugat-Dunantuli kerékparut
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Azonositd | Projekt neve Tovabbi érintett

beavatkozasi
terlletek
KGY 4 Csacsbozsok varosrész kerékparos elérhetGségének biztositasa /
Csacsbozsok-Zalaegerszeg kerékparos nyomvonal
KGY 6  Zrinyi Miklds utca (vasutallomas - Flextronics "A") kerékparos 1.3
nyomvonal
KGY 8 Flextronics "B" - Botfa kerékparos nyomvonal (Ennek részeként 1.3
Botfa és Zalabesenyd6 varosrészek kozotti kerékparforgalmi Gtszakasz
megépitése (1,5 km))
KGY 9  Teskand - Zalaegerszeg kerékparos nyomvonal és ennek részeként az 4.2
Ola utca — Rakdczi utca (Kazinczy tér) kozti kerékparos infrastruktura
kiépitése
KGY 13 A Gébarti-t6 - korbejarhatosaganak biztositasa, a to és kornyékének 2.4

szabadidds hasznadlatat elGsegit6 infrastruktara kialakitasa

Az Osszegylijtott intézkedés- és projektjavaslatokon felil a kdvetkezéket
javasoljuk megvizsgalni:

o Meglév6é kerékparos halézat fellilvizsgalata, kerékparosbarat és
kozlekedésbiztonsagi fejlesztése
o Kerékpdrparkolas feltételeinek javitasa

3.3 Varosrészek kozotti kozuti kapcsolatok javitasa, vasutvonalak és féutvonalak elvagd hatasanak

meérséklése

Azonosité | Projekt neve Tovabbi érintett
beavatkozasi
teruletek

KZ 4 Batthyany Lajos utca, valamint az aj elkeriilé ut és a vasttvonal 5.4
keresztezésének biztonsagos megoldasa

Kz 7 Eszaki bekots Ut: Gj kozuti kapcsolat kiépitése a Belvaros és az északi 2.4
ipari zona kozott vasuati feliiljard és Zala hid épitésével (a tervezett 1.1

intermodalis csomdpont szomszédsagaban)
KZ 9 Tudaskeriilet elérhetGségének javitasa: Uj, megfelel6 szintl
kozlekedési kapcsolat kialakitdsa az Ebergényi, illetve a Gasparich
Mark utca kozott
KZ 10 Volt Honvédségi laktanya - Belsd infrastruktura kiépitése 2.4
KK 3 Az észak-déli iranyu vasutvonal a jelenlegi — megsz(ing —
nyomvonalardl a Paterdombi iparvdganyra keril athelyezésre.
KK 4 A Belvérost keletrdl, Paterdombot nyugatrél hatarolé vagany
megsziintetése
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Az Osszegylijtott intézkedés- és projektjavaslatokon felil a kdvetkezéket
javasoljuk megvizsgalni:

Forgalmas kozutakon vald gyalogos atjutas lehet&ségeinek javitasa
(pl. uj gyalogatkel6k kijelolése, jelz6lampaprogramok felllvizsgalata,
gyalogatkel6k védelme)

Vasutvonalakon gyalogos-kerékparos atjutas lehetdségeinek javitasa
(atjarasiigények felmérése, kiilonszintl vagy védett szintbeni atjarok
kialakitasa)

4. Integralt varosi-el6varosi kézlekedési rendszer

4.1 A kozosségi kozlekedési szolgdltatasok haldzati, menetrendi és tarifalis integracidja

Ehhez a beavatkozasi teriilethez a kovetkez6ket javasoljuk megvizsgalni:

A regionalis és el6varosi vasuti szolgaltatds fejlesztése, a vasuti és
autdbuszos szolgdltatas egységes szemléletli, 0©sszehangolt
Ujragondolasa (pl. vasuton Uj megalléhelyek kialakitasa, menetrendi
kindlat bdvitése; menetrendi Osszehangolas — kiegészités és
atszallasi kapcsolatok; autdbuszos eljutas gyorsitasa, falubuszok
rendszerbe integralhatdsaganak vizsgalata)

Integralt tarifarendszer kialakitdsa (vasut és autobusz, helyi és
el6varosi-regionalis)

Integralt, utasbarat utastajékoztatas minden platformon

Az integracié intézményi feltételeinek megteremtése (pl. regionalis
kozlekedésszervez6 létrehozéasaval)

Kozosségi és kerékpdaros kozlekedés oOsszekapcsoldsa (pl. B+R
kerékparparkoldkkal)

4.2 Térségi kerékparos kapcsolatok kiépitése

Azonositd

KGY
KGY
KGY

KGY
KGY

2A
2C
2D

2E
7

Projekt neve

Tovabbi érintett

beavatkozasi
terlletek
Bagod - Andrashida kerékparos nyomvonal
Gébarti-to - Zalaegerszeg kerékparos nyomvonal 3.2
Kaszahaza - Zalaegerszeg kerékparos nyomvonal és ennek 3.2
részeként a Mindszenty tér és a kaszahazi Zala hid kozti
kerékparos infrastruktura (2,3 km) kiépitése
Zalaszentivan - Pézva kerékparos nyomvonal
Flextronics "B" - Bocfélde kerékparos nyomvonal 1.3
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5. Fenntarthat6, kornyezetbarat mobilitasi rendszer

5.1 Szemléletformalds, mobilitastudatossag erdsitése

Azonosito Projekt neve Tovabbi érintett
beavatkozasi
teriletek

KK- 1 Kornyezet- és energiatudatos tudatformalas kampany

KGY

KGY 5 Zalaegerszegi Kerékparos K6zosségi rendszer kialakitasa (200 3.2

db biciklivel)
KGY 14 Kerékparos Centrum kialakitasa a Zala volgyében a Gocseji 3.2

Falumuzeum és a Sportcentrum kozott.

Az Osszegy(jtott intézkedés- és projektjavaslatokon felil a kdvetkezéket
javasoljuk megvizsgalni:

e Fenntarthatdé  mobilitdsi kampanyok kezdeményezése és
koordinalasa

e Intézményi (tobbek kozott iskolai) és munkahelyi mobilitasi tervek
készitésének 6sztonzése

e Kozlekedésbiztonsagi és KRESZ oktatas, képzés

e Onkormanyzati részvétel és egyiittmiikddés a mobilitdst érintd
nemzetkozi projektekben

e Gyalogos koncepcid készitése

e Tematikus kerékparos utvonalak kijel6lése

MinGségi kozosségi kozlekedési kdzszolgdltatdas megteremtése

Ehhez a beavatkozasi teriilethez a kdvetkez6ket javasoljuk megvizsgdlni:

e Az autdbusz-dllomany  megujitasa korszerd, utsabarat,
akaddlymentes jarmdvekkel

o A kozosségi kozlekedés szolgaltatdsaihoz valé hozzaférés javitasa az
utastdjékoztatds és a forgalomiranyitas fejlesztésével

o KoOzbsségi kozlekedés infrastrukturadlis elemeinek fejlesztése (pl.
megalldhelyek utasbarat és akaddlymentes kialakitasa, autébusz-
oblok kialakitasa)
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5.3  Alternativ Gzemanyagok és hajtasrendszerek elterjedésének 6sztonzése

Ehhez a beavatkozasi terilethez a kovetkezGket javasoljuk megvizsgalni:

e Alternativ (zemanyagok és hajtasrendszerek alkalmazasa az
autdbusz- kozlekedésben (pl. biogaz/foldgaz a meglévs gyakorlatra
épitve, elektromos hajtas)

e Azelektromobilitas elterjedésének 6sztonzése a helyi szaktudasra és
K+F potencidlra is épitve, a Jedlik Anyos tervvel 6sszhangban (pl. zold
rendszamos jarmiveknek adott helyi kedvezményrendszer
kidolgozasaval, toltinfrastruktira fejlesztésével, onkormanyzati
beszerzésekkel)

5.4 Kozlekedésbiztonsag feltételeinek javitdsa

Azonosité | Projekt neve Tovabbi érintett
beavatkozasi
teriiletek

KGY 12 A biztonsagos kerékparos kézlekedés feltételeinek biztositasa 5.4

Az Osszegy(jtott intézkedés- és projektjavaslatokon felll a kdvetkezéket
javasoljuk megvizsgalni:

e Konfliktusos csomdpontok fellilvizsgalata
o Iskoldak  kornyezetének kozlekedésbiztonsagi fejlesztése a
fenntarthaté mdédok el6nyben részesitésével
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